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¢ parco circolante
italiano e sempre
pil vecchio. Urge
un confronto fattivo
tra Asi e Aci??
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INSIEME

di Gian Luca Pellegrini

PER SCONGIURARE
LEFFETTO CUBA

ome sanno i lettori di Ruoteclassiche che

hanno ancora sufficiente passione per segui-

re anche le vicende dell’automotive contem-
poraneo, in Italia si vendono sempre meno macchine.
11 2022 si & chiuso con appena 1,3 milioni di imma-
tricolazioni, un livello lontano anni luce da quella
che si & sempre ritenuta essere la magnitudo fisiolo-
gica del mercato interno, ovvero 2 milioni di “nuovo”
(nei tempi d’oro si & arrivati a 2,4 milioni). Le moti-
vazioni sono numerose, ma & palese come il quadro
economico deteriorato — sommato a prezzi in costan-
te crescita — stia inducendo tanti a rimandare ’acqui-
sto, fino a quando non arriveranno tempi migliori. Se
a cio si aggiunge il disincanto verso la transizione di
un popolo legato emotivamente all’auto (e non parlo
soltanto di elettrico, che pure & tema divisivo per ec-
cellenza, ma anche dell’avvento
del concetto di mobilita come ser-
vizio), si comprendono meglio le
difficolta del comparto.

Qual & il risultato pratico di
tale drammatica contrazione, che
peraltro prosegue da parecchio
tempo (la crisi si € iniziata ben pri-
ma della pandemia)? Rottamando-
si sempre meno veicoli (ricordo
che dei 615 milioni di euro destinati agl’incentivi
2022 ne sono rimasti inutilizzati oltre 274), ’anzia-
nita del circolante cresce vertiginosamente. Nel 2009
— quindi non un’era geologica fa — I’eta media del
parco era di 7,9 anni. Oggi supera i 12. E posso im-
maginare che questo ritmo d’invecchiamento vedra
un’accelerazione all’approssimarsi del phase out dei
motori endotermici previsto per il 2035, quando nes-
suno vorra avvicinarsi a macchine benzina o diesel
che porteranno addosso le stimmate dell’imminente
estinzione. Del resto, basta guidare per citta che non
siano Milano, la cui giunta decide per insindacabile
decreto chi pud circolare e chi no secondo motiva-
zioni venate da premesse ideologiche alquanto fria-
bili, per accorgersi come gia oggi la composizione del
traffico stia cambiando. A questo punto, & necessario
ragionare in termini prospettici per capire quali ri-
flessi avra tale fenomeno sul mondo delle storiche.

Molto presto vedremo sulle strade italiane la
plastica evidenza del cosiddetto effetto Cuba, con mi-
lioni di auto anziane usate quotidianamente. Dun-
que, ritengo opportuno (ri)affrontare con approccio
costruttivo I’'annoso tema della distinzione fra storica

e vecchia che vede su opposte barricate Asi e Aci (do
per scontato che pochi vorranno andare a lavorare
con una delle 700 mila over 30 d’epoca certificate...).
Asi ha come condizione prioritaria la data di nascita,
in modo da includere la pitt ampia platea degli ap-
passionati. Aci, al contrario, afferma che il semplice
parametro dell’anzianita sia condizione necessaria
ma non sufficiente; e per meglio rimarcare il pensie-
ro redige (d’accordo con Ruoteclassiche e i vari Re-
gistri di marca) una Lista di salvaguardia finalizzata
a circoscrivere il perimetro della rilevanza a modelli
che rispondono a caratteristiche alquanto vincolanti.

Ora, ognuna di queste posizioni contiene una
parte di ragione. Alla luce dell’imminente effetto Cu-
ba (in alcune regioni del Sud, I’anzianita media del
parco coincidera con i requisiti per guadagnare 1’ap-
partenenza alle storiche), ritengo che sara perd ne-
cessario trovare nel prossimo futuro una sintesi del-
le due teorie che, sia pur antitetiche nelle istanze
identitarie, hanno entrambe 'interesse di salvaguar-
dare il patrimonio motoristico. Da un lato, ha ragio-
ne Alberto Scuro, presidente di Asi (che peraltro sta
facendo un eccellente lavoro con le amministrazioni
locali per uniformare le regole di circolazione urba-
na), nel sostenere che la riduzione del 50% della tas-
sa di proprieta per le ultraventennali (che gia oggi
sono oltre 8 milioni) introdotta quattro anni fa non
sia stato il “liberi tutti” da qualcuno paventato, ché
alla fine della fiera pochi automobilisti si sono av-
valsi di tale possibilita. Dall’altro, mi domando —
sempre alla luce dell’ormai inevitabile evoluzione
(anzi, involuzione) del circolante — se non vada in-
trodotto un qualche criterio di selezione, che maga-
ri raccolga lo spirito della Lista Aci ampliandone i
perimetri. Il mio timore & che se si rimane arroccati
sulle rispettive convinzioni a un certo punto ci si ri-
trovera a gestire il problema di milioni di over 20
utilizzate senza particolari limitazioni, con le inevi-
tabili implicazioni in termini ambientali e di sicu-
rezza stradale. Sono consapevole della complessita
del tema, perché coinvolge un numero enorme di
persone e ha un impatto economico non banale. Pro-
prio per questo sono convinto che sia giunto il mo-
mento di aprire un confronto scevro da posizioni
pregiudiziali e lavorare assieme per trovare un com-
promesso che tuteli i valori tecnici e culturali
dell’automobilismo. E ribadisco come Ruoteclassi-
che, in quest’ottica di dialogo e rispetto, sara sempre
a disposizione degli attori come realta neutrale. &
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GUIDA AL COLLEZIONISMO

LOVALE BLU
EIL LAMPO

Il primo logo identifica la Ford, il secondo la Opel. Queste due

Case sono le protagoniste del fascicolo di aprile della nostra
collana. Due marchi generalisti che hanno motorizzato 'Europa L.l ..

et

Ispirazione americana
Piu a sinistra, la Ford
Capri, coupé che
evidenzia non pochi
richiami a uno dei
modelli piu iconici della
Ford Usa: la Mustang.
Presentata nel 1969,
viene costruita fino

IL PIANO DELL'OPERA

Ecco i mesi di uscita dei sei

volumi della Guida al Collezionismo
allegati a Ruoteclassiche. E gia
possibile prenotare il cofanetto
completo, che pero verra spedito
soltanto a partire da settembre

al 1986. A fianco, FEB_BRAIO
la Opel Speedster, Alpine - Renault
la sportiva realizzata MARZO
a partire dal 2001 sulla Saab - Volvo
base della Lotus Elise APRILE
I I tempo vola e siamo gia giunti conosciuti, ma proprio versioni sportive (dalla GT/E Ford - Opel
al terzo volume della nostra per questo molto affascinante: alla GSI16V) e cabriolet. MAG.GIO
; T ) . ) J Austin Healey - Lotus
collana Guida al collezionismo. la Ford Osi 20 M TS Coupé, A seguire la coupé GT, la potente GIUGNO
Dopo Alpine - Renault e Saab - prodotta dall'inizio Commodore GS/E, la poderosa Giapponesi
Volvo, il prossimo fascicolo, del 1967 all’estate del 1968 Omega Lotus, la Calibra LUGLIO
allegato a Ruoteclassiche sul pianale dapprima della e le spider Speedster e GT. MG - Triumph

di aprile, avra come protagoniste
Ford e Opel. Diciamo subito

che, per quanto riguarda Ford,

la nostra attenzione si e focalizzata
solo sulla produzione della filiale
tedesca del colosso americano;
pertanto sono esclusi i modelli
Usa, UK e France. La Ford Motor
Company, fondata a Dearborn
(Michigan, Usa) nel 1903 da Henry
Ford, & presente in Germania

gia nel1912; nel 1925 avvia

nel distretto di Berlino un impianto
industriale per I'assemblaggio
della Model T e della successiva
Model A. Una svolta avviene nel
1929, quando la General Motors
acquisisce la tedesca Opel:

per tutta risposta Henry Ford
decide di realizzare un nuovo
stabilimento a Colonia,

destinato non al semplice
assemblaggio, bensi alla completa
produzione in loco delle vetture:
la prima Ford “tedesca” esce
dalla catena nel maggio 1931,
anticipando di pochi mesi l'avvio
della fabbrica di Dagenham,

in Inghilterra. Il nostro viaggio
alla scoperta dell’Ovale blu
parte da uno dei modelli meno

RUOTECLASSICHE

Taunus 20 M TS serie P5

(V6 di 2 litri) e poi della P7

(si aggiunge il V6 2.300).
Dopo questa variazione
sultema, ecco i capisaldi piu
conosciuti della Casa: Escort,
Capri, Fiesta, Sierra Cosworth,
per finire con la Cougar.

KADETT E SPEEDSTER

La Opel, dal canto suo,

viene fondata nel 1862

a Russelsheim; all’inizio
fabbrica macchine per cucire,
ma, intorno al 1886, I'azienda
avvia anche la produzione

di velocipedi e poi

di biciclette, un’attivita

che negli anni 20 del secolo
successivo portera il marchio
a essere il pit grande
costruttore di due ruote

al mondo. Il debutto

nel settore dell’lautomobile
avviene nel 1899. La nostra
guida parte pero da tempi
ben pil recenti e, piu
precisamente, dalla Kadett A,
presentata nel 1962.
Tratteremo anche le generazioni
successive, focalizzandoci sulle
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FEDERPERITI

DIPLOMI ANCHE
SU DUE RUOTE

L o scorso febbraio, una
delegazione di Federperiti
ha avuto un incontro, nella
sede della Fiae (International
Federation of Automobile Expert),
con una delegazione di colleghi
esteri che eseguono perizie

ed expertise su veicoli d’epoca.
E stato uno scambio culturale
proficuo, a ulteriore conferma
che la strada intrapresa

da Federperiti in questi anni

e quella giusta. Nell'occasione
c’e stato uno scambio diidee

col presidente della Commissione

Tecnica Fiva, Laurent Heriou.
Questo mese terminera

la tredicesima edizione del

corso base Eve (Esperti Veicoli
d’Epoca), che insegna il metodo
di valutazione per tutti i tipi

di veicoli storici, comprese

le moto (nella foto sotto, una Ducati
Scrambler). Sabato 18 marzo

& prevista la consegna dei diplomi
all'azienda enoturistica Bellaria

di Casteggio (PV). Sono

in programma ulteriori lezioni
verticali per chi ha frequentato

il corso base. Info: 800833822.

RIAR

A BRACCETTO CON
RUOTECLASSICHE

I | Registro Italiano Alfa Romeo
ha rinnovato per il 2023

la convenzione con I'Editoriale
Domus. Nella quota d’iscrizione
sono compresi 'abbonamento

MARZO 2023

a Ruoteclassiche e la possibilita
di ottenere un Certificato

di Rilevanza Storica gratuito
per una vettura del Biscione.
Nato nel 1962, il Riar & ora
presieduto da Ermanno Keller
e ha sede ad Arese (Milano),

al Museo Storico della Casa,
con oltre 1.300 soci in tutto
ilmondo. Il sodalizio costituisce
un vero e proprio museo
itinerante, che, ogni anno,

in ltalia e all’estero, riunisce
numerosi appassionati in raduni
e manifestazioni. Info: riar.it
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LA MEMORIA

Testimone di imprese
Giornalista, firma

della Formula 1

a livello internazionale,
autore di libri

¢-120 Ferrari si presentava
in Fiat alla guida di berline
Peugeot o Renault,
per ribadire la sua
indipendenza da Torino??

Merci a tous

Il primo ingaggio francese
di Enzo Ferrari, appena
diventato costruttore,

fu Raymond Sommer,

qui sulla Ferrari 159 S

che gli fece conquistare

la vittoria sul Circuito del
Valentino, a Torino, nel 1947

MARZO 2023

PINO ALLIEVI1

BIENVENU

A MARANELLO

nzo Ferrari parlava un pochino il francese.

E gli piaceva esibirlo con qualche frase but-

tata li, che sconcertava I’interlocutore. L’a-
veva fatto con Gilles Villeneuve, quando il cana-
dese del Quebec si presento da perfetto scono-
sciuto a Maranello, nell’estate del 1977, coglien-
dolo di sorpresa. Negli anni si era divertito a
scambiare due parole anche con tanti personaggi
di lingua francese approdati a Maranello, come la
scrittrice Frangoise Sagan o I’attore Alain Delon.

Ferrari e la Francia ¢ un tema curioso: ci
riporta ai dispettucci che il grande costruttore fa-
ceva al partner Fiat, presentandosi in fabbrica al-
la guida di berline Peugeot o Renault, per ribadi-
re la sua apparente indipendenza da Torino. E
quando la Peugeot, con la 205 T16, conquisto il
Mondiale Rally del 1985,
Enzo Ferrari firmo la prefa-
zione del libro dedicato al-
la mitica vettura che aveva
battuto (pure) la Lancia.
Oggi in Ferrari si continua
a parlare in francese. A ca-
po del team col quale le
Rosse gareggiano in F.1 c’e
infatti un manager parigi-
no, Frédéric Vasseur, che da gennaio ha preso il
posto di Mattia Binotto. Un compito impegnativo,
perché John Elkann esige che la Ferrari conquisti
quel Mondiale che manca dal 2007. Vasseur ha
esperienza, avendo gestito team di formule mino-

ri nei quali hanno gareggiato, e vinto, campioni
come Rosberg, Hamilton, Vettel e Leclerc, mentre
in F.1 ha avuto la responsabilita della Sauber, che
ha corso con i colori Alfa Romeo. Attorno a Vas-
seur ci sono tanti tecnici di valore, a Maranello
da anni, come il capo degli aerodinamici, David
Sanchez, e il coordinatore degli ingegneri, Lau-
rent Mekies. Se ci voltiamo indietro, troviamo al-
tri professionisti che hanno lasciato un’impronta
in Ferrari, quando c’era Ferrari stesso. L'ingegner
Jean-Jacques His, per esempio, arrivo nel 1987 e
fu subito messo a capo del settore motoristico,
dove ha progettato di tutto sino al 1988 (ritorno
a Maranello in piu riprese): “Uno scienziato”, lo
defini il Grande Vecchio. Jean-Claude Migeot, ae-
rodinamico, resto in Ferrari due anni prima di
dar vita a un rinomato centro di studi aerodina-
mici a Casumaro.

Tra i piloti, il primo francese della Scuderia
Ferrari fu René Dreyfus nel 1935, ma, quando Fer-
rari divenne costruttore, ingaggio subito Raymond
Sommer. Maurice Trintignant fu il ferrarista che,
trionfando a Monaco nel 1955, interruppe il domi-
nio Mercedes. E che dire, a livello manageriale, di
Jean Todt, capo della Gestione Sportiva pil vincen-
te di sempre, fra il 1993 e il 20087 Cinque Mondia-
li Piloti, 7 titoli Costruttori, 97 vittorie, 85 pole po-
sition. Da Vasseur non ci si aspetta tanto, purché il
Mondiale arrivi subito. E a quel punto ci sara chi gli
dira “merci, Fred”, anche se lui parlera gia fluente-
mente l'italiano... R]
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PROVE SPECIALI

Carriera impressionante

Il palmares di Miki Biasion
nel Mondiale Rally:
scuderie: Opel, Lancia, Ford
Mondiali vinti: 2 (1988, 1989)
rally vinti: 17. Podi: 40

punti ottenuti: 768

¢¢\on considerate le auto
storiche solo dal punto
di vista economico

e non rinunciate mai
alla vostra passione ??

Le sue creature

“Le competizioni sono
essenziali per lo sviluppo

e I'evoluzione delle
automobili di serie”.

Queste parole hanno dato

il benvenuto agli appassionati
al Rally Meeting di Vicenza,
a inizio febbraio. Miki & qui tra
le sue “creature”, la Delta
1300, la S4 e la HF Integrale
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MIKI BIASION

STORIA D’AMORE
E DI OMBRE

a chiamerei “mission”. E quella dei proprie-

tari di automobili storiche. Loro studiano,

cercano, restaurano e custodiscono. Soprat—
tutto, salvaguardano la storia della tecnologia e del
design. E cosi la tramandano alle future generazioni.
E la loro missione. O meglio, era la loro missione.
Fino a qualche anno fa, infatti, le vetture storiche
erano riservate a poche persone, che, vuoi per au-
tentica passione vuoi perché le avevano ereditate,
le custodivano gelosamente nei loro garage. Il mer-
cato si & via via ingrandito, anzi, & cresciuto in mo-
do esponenziale. Oggi l'universo dei veicoli classi-
ci sta cambiando. Non necessariamente in meglio.

C’entra il denaro, & vero. Molti collezioni-
sti e commercianti ne hanno fatto un vero e pro-
prio business, relegando in secondo piano ’amore
e la passione per auto che
hanno fatto la storia. Effet-
tivamente, 1’acquisto di
un’auto d’epoca & diventato
un’ottima forma di investi-
mento. Si moltiplicano le
mostre-scambio e le varie
fiere. In ogni piazza di pae-
se, la domenica, c’e un mer-
catino, che vende accesso-
ri, ricambi se non addirittura vetture heritage. Ma
che roba &? Effettivamente, pochi sono i pezzi buo-
ni e c’e tanto “ciarpame”.

Percio la mia vuol essere un’esortazione:
non considerate questo nostro mondo solo dal
punto di vista economico, che logicamente sostie-
ne e mantiene il mercato, e non rinunciate mai al-
la passione per I’Automobile, con la “A” maiusco-

la. Soprattutto in questa fase storica, che vede la
mobilita al centro di discussioni e di cambiamenti
radicali. La motivazione & giusta: si pensa a tutela-
re 'ambiente. Ma le scelte, in questo caso politi-
che, non sono sempre del tutto condivisibili. E lo
sappiamo bene, proprio nei giorni in cui dal Par-
lamento UE arriva la direttiva di fermare la produ-
zione di auto a benzina e diesel dal 2035. Le con-
siderano inquinanti. Di pit, le demonizzano. Non
sono d’accordo.

E sacrosanto lasciare alle future generazio-
ni un mondo pit pulito, ma bisogna pensare anche
ad altre fonti di inquinamento, che per cecita o co-
modita (leggi interesse) vengono in parte trascurate.
L’automobile, lo sappiamo tutti, incide sull’inqui-
namento solo in piccola percentuale. Non & un alibi,
al contrario, dobbiamo muoverci per cercare solu-
zioni, anche per non rinunciare alle nostre amate
storiche. L’auto elettrica? In molti Paesi puo essere
una scelta azzeccata, ma occorrono pitt ampie rifles-
sioni di carattere economico e sociale. Non possia-
mo, per esempio, dipendere in futuro da Stati che
producono il litio per le batterie. E anche la stessa
produzione dell’energia elettrica andrebbe rivista,
se no avremo il classico cane che si morde la coda.

Né possiamo ignorare che si puo rendere
ecologica un’auto anche impiegando biocarburan-
ti o ricorrendo all’alimentazione a idrogeno. Ab-
biamo molte possibilita, ma dobbiamo alzare lo
sguardo. Guardare lontano, pensare globalmente e
includere tutti. E per tutti intendo quei Paesi,
dall’'India all’Africa, che continuano a ignorare il
problema. E, per favore, non ditemi pit che le au-
to storiche sono la rovina del pianeta. R]
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IL RETROVISORE

Sotto i riflettori

Tiberio Timperi, oltre

che grande appassionato
e conoscitore di auto,

& giornalista e conduttore
televisivo, volto “familiare”
dell'intrattenimento Rai

“Frugo nel reparto delle
cose dismesse: una fitta
di nostalgia mi assale
davanti al pensionamento
del freno a mano??
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TIBERIO TIMPERI

DATEMI UNA LEVA
E CONTROSTERZERO

uido. Penso. Osservo. L'auto per me & uno

studio su quattro ruote. Nascono idee. E

pezzi, come questo. Ispirato dall’Alfa 75
argento sorpassata sulla A1 e dalla sua pelle di
daino incastrata tra cruscotto e parabrezza. Come
una volta, quando i vetri delle auto, orfane del cli-
matizzatore, si appannavano. Bastava una sempli-
ce pioggia. Il tempo di salire, posare la borsa sul
sedile, accomodarsi, regolare lo specchietto, infi-
lare la chiave e i contorni del mondo fuori diven-
tavano invisibili. Per tornare a vedere, si andava
di pelle scamosciata. Su parabrezza e cristalli la-
terali. I pitt abbienti accendevano il lunotto termi-
co. Divieto assoluto di utilizzo del dorso della ma-
no. Per i bambini a bordo, il cristallo appannato si
trasformava in una insperata lavagna magica dove
scrivere e disegnare. Gero-
glifici che sarebbero riap-
parsi all’infinito come un
messaggio scritto con 'in-
chiostro simpatico.

I papa degli anni 70
poco gradivano. Pelle sca-
mosciata, dunque. Ancora
oggi “appannaggio” di al-
cuni irriducibili, per rifini-
re la carrozzeria dopo il lavaggio. Pratica che ai
daini, fornitori della materia prima, non & che va-
da proprio a genio. E anche al Carlo Cracco del
car detailing, I’amico Marcello Mereu. Accanito
sostenitore della microfibra, adottata dai suoi di-

scepoli. Insomma, da Coppi vs Bartali alla rivali-
ta tra scamosciata e microfibra, & un attimo.

Continuando a frugare nel reparto delle co-
se dismesse, una fitta di nostalgia mi assale da-
vanti al pensionamento del freno a mano. La dove
c’era una leva ora c’é un pulsante servoassistito.
Comodo, se vivi I’auto come un’alcova. Meno se
ami altri tipi di geometrie. Magari da tracciare su
fango o neve. Lo so, non si fa. E illegale, ma come
fai a resistere alle lusinghe di un piazzale deserto
e innevato. Insomma, datemi una leva (del freno
a mano) e controsterzerd. Anche la mia comoda e
paciosa Volvo V60 appartiene alla truppe cam-
mellate del freno a mano elettronico. Inutile stuz-
zicarla e mortificare le carni. Ho pensato fosse co-
sa buona e giusta comprare allora un freno a ma-
no vecchia maniera. Imbullonato magari a una
Panda 4x4 prima serie con doppio tetto apribile,
rimessa a nuovo dall’amico Nico Venuto di Offi-
cine Amarcord. Pronta a obbedire dolcemente al-
le mie fregole e a vantarsi degli schizzi di fango
ghirigorati sulle fiancate. Di lei magari vi parlero
in futuro. Certo & che, in un’auto vecchio stile, ci
si muove meglio. Tutto & a portata di mano. E rag-
giungibile senza guardare. Il clic meccanico
dell’interruttore, conferma. Fine.

Altro che le attrazioni fatali dei touchscre-
en odierni. Dove 'operazione pitt semplice, atti-
vare un banale ricircolo, puo essere rischiosa. Va-
do a elencare. Uno, sfiorare lo schermo. Due, at-
tivare il sottomenu della climatizzazione. Tre,
prendere la mira e centrare 1’icona che non resti-
tuisce alcun feedback, se non visivo. Tutto questo
in marcia, con annessi sobbalzi e traffico circo-
stante. Vuoi vedere che & proprio per questo che
ormai frenata elettronica e mantenimento in car-
reggiata sono diventati di serie? R]

Piccoli gesti antichi

Pulire con la pelle scamosciata
il parabrezza appannato,
andare diretti sulla plancia
per azionare il tasto

del clima, impugnare

il freno a mano (qui di
un’Alfetta) anche per divertirsi
nella neve o nei piazzali
deserti... No, il touchscreen
non ¢ la stessa cosa...
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LIBRI

LEGGENDA
LANCIA

[emozionante racconto dell’epoca d’oro
del rally, dall'esordio del’Appia Zagato
allinvincibile Stratos con i suoi tre titoli iridati

“M i resi conto che non
potevo continuare

a ‘giocare’ a fare il pilota

e con due amici-avversari delle
corse, Luciano Massoni e Dante
Marengo, pensai di dare vita

a una scuderia. Era il 1963

E Cesare Fiorio a raccontare

la fondazione dell’HF Squadra
Corse. Le prime Lancia

ottenute dalla Casa “in uso per
le competizioni”. Alcune Flaminia
per cominciare. | preparatori a
dare una mano. E un capannone
con pochi attrezzi e tre meccanici.
Cosl parte I'avventura Lancia.

Le corse, con “tutto quello che
avevamo a disposizione”, poi un
certo Sandro Munari e il cambio
di passo con la Fulvia Coupé.
L'epopea della Lancia nei rally &
raccontata da Sergio Remondino
(che aveva gia dedicato un libro

LANCIA RALLY
LERA D’ORO/THE GOLDEN AGE
Sergio Remondino

Giorgio Nada Editore

216 pagine - 50 euro

RUOTECLASSICHE

alla Lancia Rally Gruppo B)

dai primi anni 60, quando le
Lancia corrono con team privati
o seguite direttamente dalla Casa.
Ci sono la piccola e agile Appia
Zagato, poi, sorprendentemente,
'elegante e ingombrante
Flaminia Coupé, superata dalla
sorella Sport Zagato; la Flavia. Poi
scoppia la rivoluzione Fulvia, che,
trionfo dopo trionfo, accompagna
la Casa negli anni 70. Poco
spazio per la Beta, che lascia il
posto alla Stratos, 'arma assoluta.
Dall’avveniristico prototipo

di Bertone alla vettura

da competizione che debutta al
Tour de Corse 1972. Poi gli allori,
il primo Mondiale Rally nel 1974...
Il libro e ricco di foto dell’archivio
di Reinhard Klein, di riproduzioni
di riviste d’epoca, disegni.

Testo in italiano e inglese.

'LANCIA RALLY>_ | @

ANNI 80

METEORA
IN F1

G‘T alento incompiuto”. “Troppo

» o«

coraggioso”. “Davvero
eccezionale”. “Il funambolo”.
Stefan Bellof e stato, per breve
tempo nei primi anni 80, un
protagonista del motorsport. Dal
kart alle formule minori, fino alla
laurea di campione del mondo,
nel 1984, con le Sport Prototipo
su Porsche 956. E la Formula 1
sulla Tyrrell (brillo sotto la pioggia
a Monaco '84). Piero Tecchio,
chirurgo ortopedico milanese con
la passione per i motori, ripercorre
in questo libro biografico la vita
privata e le vicende sportive
del pilota tedesco Stefan Bellof.
Dedica un capitolo al record
al Nurburgring, nelle qualifiche
della 1000 Chilometri: sei minuti,
undici secondi e tredici centesimi.
Bellof in pista era veloce, istintivo,
irruente. Mori a Spa, il primo
settembre 1985 in una gara
per Prototipi, mentre tentava
“un sorpasso impossibile
a Ickx”. Nella parte finale,
le testimonianze e i ricordi di piloti,
familiari, tecnici e giornalisti.

STEFAN BELLOF
LULTIMA CURVA
Piero Tecchio
Giorgio Nada Editore
264 pagine - 25 euro

et

L'ultima curva

| |

EPERHOLS

LERA D'ORO/THE GOLDEN AL

APPIA - FLAMINIA - FLAVIA - FULVIA - BETA - STRAT

3

MITSUBISHI

GRAZIE
LANCER

I | 21 gennaio 1993 si vedeva,
per la prima volta, una

vettura destinata a entrare

nella storia: la Mitsubishi

Lancer Evolution faceva il suo
debutto al Rally di Montecarlo.
Brian Long, autore britannico
che si occupa di argomenti
automobilistici da quando

aveva 19 anni, ripercorre

(in collaborazione con la Casa)
le tappe fondamentali
dell’epopea Mitsubishi

nel WRC e, in particolare,

della vettura che ha portato

alla ribalta il marchio giapponese
nel mondo dei rally, la Lancer
Evolution (o Lan Evo). Una vita
che si articola in nove serie

e tredici anni di competizioni,

dal 1993 al 2005, con al volante
piloti del calibro di Tommy
Makinen, Kenneth Eriksson

e Richard Burns. Una carrellata
di belle immagini, le classifiche
WRC dal 1993 al 2005

e dettagliate schede tecniche.

Il testo (che continua la collana
Rally Giants) e ininglese. L.S.G.

MITSUBISHI LANCER EVOLUTION
RALLY GIANTS

Brian Long

Veloce Publishing

128 pagine - 29 euro

Lancer...
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MOTORING ART

LEGNO, DESIGN
E AMERICAN DREAM

di Manuela Piscini - foto di Lucas Cereijido

Le macchinine Candylab di Vlad Dragusin non riproducono vetture,
le rievocano. La serie Outlaws, per esempio, s'ispira ai Roaring Twenties

s e i modellini sono
riproduzioniin scala
di un veicolo, quelli targati

Candylab non sono modellini.
Perché le creazioni di Vlad

Dragusin evocano, non copiano.

Siispirano, certo, a vetture reali,
ma le reinterpretano all'insegna
del minimalismo, per riuscire

a rievocare atmosfere.

ARCHITETTO A NEW YORK
Vlad Dragusin ha 48 anni,

una laurea in Architettura
ottenuta nel suo Paese natale,
la Romania e - c’& bisogno

di dirlo? - fin da bambino

un forte interesse per le auto.
Conclusi gli studi, vola a New
York, dove viene assunto

da uno studio molto importante.
Un’esperienza stimolante

e gratificante che pero, dopo

Guardare ma anche giocare
I'quattro modelli della serie
speciale Outlaws di Candylab

e, in alto a destra, Vlad Dragusin,
I’autore delle macchinine di legno

RUOTECLASSICHE

una decina d’anni, non riesce

pil a soddisfarlo fino in fondo.
Lui vuole lavorare anche

con le mani, ma soprattutto
aspira a qualcosa di suo. Perché
non creare una linea di giocattoli,
visto che oltretutto € appena
diventato padre? Non giocattoli
qualsiasi, pero: niente plastica,
niente banalita usa e getta.

Vlad punta dritto alla nicchia

dei giocattoli di legno.

E di design. Saranno macchinine,
ovviamente, perché alla passione

non si comanda. Quello che
comincia come un hobby, dopo
quattro anni di nottate in bianco
e weekend tutt’altro che
riposanti, nonché tre test

di mercato, diventa nel 2015
Candylab (candylabtoys.com)
uno studio di engineering che
oggi si avvale di 11 collaboratori
e molti fornitori e produce
decine di migliaia di pezzi
I'anno. Due serie, decine dilinee,
oltre un centinaio di modelli,
dal pit americano dei pick-up

— — s

alle fuoristrada, e alcune serie
speciali. Tra queste Outlaws,
fuorilegge, dichiaratamente
ispirata ai ruggenti anni 20

del proibizionismo e delle gare
di velocita a 100 all’'ora.

Per far fronte al primo, c’e Sheriff:
lunga 14 centimetri, € composta
da blocchi di legno massello
verniciati di nero e debitamente
decorati. Dichiaratamente
corsaiole sono le altre
componenti del gruppo:
Penicillin, Southern Belle,
omaggio alle donne pilota

del periodo, e Harlequin

che reca sulla fiancata

uno scaramantico numero 13.
Oggetti curati in ogni dettaglio.
“Dall'idea alla produzione puod
passare anche un anno”, spiega
Vlad. Perché la semplicita

e la piu difficile delle arti.

MARZO 2023



|

|
/
|

« Eru/o/dre o fatfo /aersond[e»

TRINCHERO - TORINO - 1957

INTERNI AUTO | CAPOTE | NAUTICA ||INTERIOR DESIGN

: iSARTO . AUBBERFIL

www.officinasartorialetrinchero.com - www.trinchero.com - www.rubberfil.com
Headquarter - Via Aosta, 6 - 10078 Venaria (TO)




AUTO E CINEMA LAMBORGHINI, THE MAN BEHIND THE LEGEND

N ellambiente degli
appassionati si parla assai

- non proprio in termini lusinghieri -
del biopic che Amazon Prime

ha dedicato alla vita e alle

opere di Ferruccio Lamborghini.
Siccome il giornalismo & anche
sacrificio, per capire se le feroci
critiche siano davvero giustificate
ho deciso di dedicare 90

minuti della mia futile esistenza
a guardare il film di Bobby Moresco
(uno che ha vinto un Oscar, quindi
non il primo scappato di casa).
Giudizio sommario: “Lamborghini,

The Man Behind the Legend”

€ un’‘opera talmente sballata

da risultare caricaturale,
addirittura grottesca in alcuni
punti. Intanto, partiamo da un
punto fermo. Da un film non ci

si deve aspettare una ricostruzione
storica aderente alla realta.

Per quello ci sono i documentari.
Nel cinema, il mestiere dello
sceneggiatore e diispirarsi

a una storia davvero accaduta
per crearne un‘altra che risponda
ai canoni classici del racconto

(e infatti nei titoli d’apertura

IL GUSTO SOTTILE
DELL'INDIGNAZIONE

Se siete appassionati di motori, evitate il supplizio del film dedicato alla vita
e alle opere di Ferruccio. Novanta minuti inaspettatamente costellati di ingenuita,
sciatteria ed errori storici. Tanto da apparire in alcuni punti grotteschi

it
SORVINO

L ANNITA LamEBRaHINL

FRANEK
GRILLO

L FERRBECIO LABBOREHING

di Gian Luca Pellegrini

L VINEITORE DL GOLOEN GEORED
© GABRIEL
BYRNE

LAMBORGHINI

THE MAN BEHIND THE LEGEND

I coliARarAzIONE con prime video
S—T

SCENEGGIATURA D) BOBBY MORESCO nire770 Dy BOBBY MORESCO

P A TN e (UMEIN v B D IR N O A R T N 0
o e AT o OO o O A P o S R ) N D oo AL O A DN o RO AT o OB O T PR
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c’e sempre la classica frasetta
che lo ricorda). “Le Mans '66”
oppure “Rush”, per rimanere

in ambito automobilistico, sono
esempi paradigmatici dell’aurea
regola. Presa la vicenda sportiva
come pretesto solido su cui
costruire il plot, gli autori

ci incastrano dentro le vicende
umane dei protagonisti

per coinvolgere emotivamente

lo spettatore: ci si ama, ci si odia,

la sconfitta, il riscatto, la vittoria,
il dramma. Dai greci in avanti,
le storie si sono raccontate cosi.

Per rendere il tutto credibile, un
gran lavoro difino e fatto affinché
il contesto sia verosimile, perché
si parte dal presupposto che tutti
conoscano i personaggi e - magari
a grandilinee - la loro parabola
umana. Ogni tanto ci sono delle
licenze narrative per esasperare
alcuni passaggi (Enzo Ferrari
che va a Le Mans a veder
perdere le sue macchine contro
le GT 40, per dire), ma insomma
il tutto sta in piedi, soprattutto
se uno non &€ un esperto.

Ecco, nel film di Lamborghini
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NEL FILM SU LAMBORGHINI
NON C’E NULLA DI VERO

NE DI VEROSIMILE

non c’e nulla né di vero né

di verosimile. Non sto neanche
a fare il riassunto: sarebbe
francamente inutile. Ma che

dire degli attori che nella versione
originale parlano inglese con
accento italiano? Della corsa

tra Ferruccio e il Commendatore,
che senza un filo logico appare

e scompare lungo tutto il film,

e che dovrebbe allegoricamente
rappresentare la rivalita fra i due?
Della scritta davanti alla sede
Ferrari “When you want

to be somebody” (in inglese)?

MARZO 2023

Delle scene (rare) di gara, con

le macchine che vanno pianissimo?
Del Salone dell’auto di Ginevra
ricostruito con una poverta

di mezzi imbarazzante? Dei luoghi
comuni sull’ltalia e gli italiani?

Del disegno raffigurante

un toro che monta un cavallino
consegnato da Ferruccio

a Ferrari? Potrei andare avanti per
ore a descrivere le stupidaggini
e le ingenuita e gli errori storici
che costellano I'ora e mezza.
Ma avrete capito il succo

del discorso. Il problema non

e l'incapacita di restituire appieno
la complessita della figura

di Lamborghini, 'uomo che volle
sfidare Ferrari. E che si tratta di un
film fatto male (a parte la fotografia,
ma quello e un aspetto tecnico),
costruito con una sciatteria
inaspettata, considerata

la piattaforma a cui € destinato.
Guardatelo, se volete concedervi
il gusto sottile dell'indignazione.
Altrimenti trovate un bel
documentario su Stanzani o
Gandini, per capire che cos’e stato
Lamborghini e la Lamborghini.

Il cast e stellare

Alcune istantanee

dalla pellicola firmata
dall’americano Bobby
Moresco (Oscar per

la sceneggiatura di “Crash -
Contatto fisico” del 2004).
Nei panni di Ferruccio
Lamborghini, I'attore

Frank Grillo, mentre

Enzo Ferrari € impersonato
da Gabriel Byrne.

Nel cast, anche Mira Sorvino
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Eclettico intenditore
Giornalista, appassionato
d’auto storiche, collezionismo
e design: scrive per
mestiere d’orologeria.

D a una parte Land
Rover, produttore
automobilistico che non
ha bisogno - specialmente
su una rivista specializzata
come Ruoteclassiche -

di presentazioni, e dall’altra
Bamford London, una

delle pit importanti realta
al mondo nel campo dei
prodotti personalizzati, che,
tra le proprie molteplici attivita,
ha previsto la creazione

di un dipartimento dedicato
all'orologeria. Un'iniziativa

che ha gia dato molti frutti

e anche ottimi risultati, visto
che si tratta di mettere a punto
produzioni con specifiche
caratteristiche studiate

per un’esclusiva clientela,
come e stato il caso della

prima creazione in questo
senso, il modello Mayfair.

Ma recentemente, grazie alla
collaborazione con Land Rover,
la Bamford London si e resa
protagonista di un importante

cambio di passo, avendo
'occasione direalizzare
un orologio - il modello LROO1 -
che trae direttamente ispirazione
da un mito dellautomobilismo
come la Defender. Una vettura
con comprovate caratteristiche
da vera fuoristrada che

ne determinano funzionalita

e design. Connotazioni che
vengono adottate pienamente
anche dall’'orologio che

le siriferisce. Ecco allora una
struttura solida e dall’estetica
rigorosa, l'utilizzo di materiali
come titanio (ultraresistente

e altrettanto leggero) per

la cassa e pelle sostenibile
(ricavata dal mais) o Cordoba

CUORE SVIZZERO

A PROVA DI URTI

R ealizzato in collaborazione con Land Rover e ispirato alla Defender,
l'orologio Bamford London LROO1 ha design, robustezza e funzioni
in linea con la celebre fuoristrada britannica. Ha cassa impermeabile
e dal diametro di 40 millimetri costruita in titanio, metallo tanto
resistente a urti e deterioramento quanto leggero. La parte meccanica,
un movimento di tipo automatico con cuscinetti a sfera, e affidata

a Sellita, produttore svizzero che garantisce un alto standard qualitativo;
funziona a 28.800 alternanze orarie e con una riserva di marcia

di 41 ore, con indicazione di ore, minuti e secondi centrali. Bilanciere
Glucydur e sistema antiurto Incablock, cinturini in quattro versioni,

di pelle sostenibile derivata da mais o nylon riciclato. Prodotto in serie
limitata, & disponibile da Bamford London (bamfordlondon.com).

RUOTECLASSICHEe

PAOLO DE VECCHI

CARATTERE GREEN
E FUNZIONALITA

Un inedito segnatempo che trae direttamente ispirazione
da un mito dell’automobilismo come la fuoristrada Defender

(nylon riciclato, intrecciato

e rivestito per essere
idrorepellente e antistrappo)
per il cinturino, un’ecologica
alternativa al cuoio. Un riguardo

particolare e dedicato

anche alla parte meccanica
dell'orologio, che puo contare

sul fornitore elvetico Sellita

(lo Swiss made e tradizionalmente
sinonimo di qualita nel settore
dellorologeria) e sull’'essenziale
indicazione delle ore e dei minuti,
con lancetta dei secondi centrali
che visualizza se il movimento
automatico stia funzionando

(la riserva di marcia e di circa

41 ore) oppure no. Il quadrante

e di chiara e immediata leggibilita
e ha l'inedita particolarita di una
serie di fessure che lasciano
filtrare una soffusa luminescenza
verde; si attiva in caso di scarso
chiarore dellambiente circostante.
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PHOTOBOX TUTTI | MESI CON NOI

Inviate le vostre immagini a redazione@ruoteclassiche.it

OMAGGIO ALLA

FEDELE MULTISPAZIO

Una fotografia scattata in provincia di Agrigento nel 1962 e I'unica
testimonianza rimasta di una Fiat 600 Multipla. Di lei si sono
purtroppo perse le tracce, ma il ricordo in famiglia € ancora vivido

G jovanni Panepinto & un nostro fedele
lettore. Non solo, ma la sua Fiat Panda
4x4 Sisley e stata da noi premiata nel 2020
in occasione di Milano AutoClassica.

La sua passione per le automobili non si
limita pero alle youngtimer, ma & di portata
ben pit ampia. Come dimostra questa
immagine che ci ha gentilmente inviato.
“Siamo nel 1962 a Bivona, in provincia

di Agrigento”, scrive Giovanni. “La foto ritrae
mia suocera Elvira Cocchiara, ad appena
due anni, e il fratello Gaspare, accanto

alla Fiat 600 Multipla del padre Domenico”.
Ancora oggi sia Elvira sia Gaspare
conservano un ottimo ricordo di quella
vettura, cosi gelosamente accudita in famiglia.

DESTINO SCONOSCIUTO

“Questo scatto e I'unica testimonianza
rimasta della Multipla, di cui non vi & piu
traccia, nonostante le molte ricerche”.

La Fiat 600 Multipla viene presentata al
Salone di Bruxelles nel 1956. Dal punto

di vista meccanico si differenzia dalla berlina
per l'avantreno, di derivazione 1100/103,

per il diverso rapporto al ponte (7/45 anziche
8/43) e per le misure delle carreggiate.

Le dimensioni esterne sono: lunghezza 3,53
metri, larghezza 1,45 e altezza 1,52. Viene
proposta in tre versioni: 4-5 posti, 6 posti

e Taxi, con prezzi da 730 mila a 835 mila lire.
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1. Foto di rigore sulla strada
del Furka Pass per

la Mazda MX-5 di Massimo
Giancarlo Manini

2. Gabriele Musazzi presenta
la sua prima auto acquistata:
'Alfa Romeo 145 1.4 L Twin
Spark, qui ritratta durante

un raduno a Nerviano (M)

3. Sul piazzale del Belvedere
del Monte Pellegrino
(Palermo), ecco la Porsche
Boxster S del 1999 (tipo 986)
di Antonio Amato

4. Tutta originale

la Porsche 912 del 1965
ritratta con Remo Morini

e il nipote Tommaso.

In garage e custodita anche
una Porsche 911 del 1994

a cura di Fabrizio Greggio

5-6. Appassionato fin dalla
culla di Alfa Romeo, Carlo
Sarra ci manda due foto delle
sue amate: una 164 V6 TB del
1988 e un’Alfetta 1.6 del 1980.
Ma la sua & una collezione:
Carlo possiede infatti anche
due Spider (una del 1991

e la seconda del 2000),

una GT Junior del 1974

e un’Alfetta GTV del 1983

7. Sergio Piovesan con le
sue “bambine”: la Fiat 500 L
del 1972 targata VA

(e soprannominata Va...
lentina) e la figlia Martina

8. Reno Lo Bello invia una
foto di famiglia, con i figli
Antonino ed Enrico assieme
ad altrettante Lancia Delta
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FIAT 500

UN AMORE ETERNO

P er Fabio Gabas il “Cinquino” € 'amore
di una vita. In particolare quello per

la 500 F del settembre 1968, di poco piu
“anziana” di Fabio, nato a gennaio 1969.

La foto a sinistra immortala i nostri protagonisti
a meta anni 70, presumibilmente a Carnevale.
A destra, la F e Fabio pochi mesi fa. Mezzo
secolo di strada condivisa. Chissa se quel
bambino vestito da Arlecchino immaginava
che quella F gli avrebbe insegnato a guidare

i

< -

e che sarebbe stata al suo fianco ancora

nel 2023. “Dopo anni sotto una tettoia”,
racconta Fabio, “nel 2014 con mio padre
abbiamo deciso di restaurarla. Ma non ci
siamo fermati: dopo la F, abbiamo riportato
all'antico splendore un’Autobianchi Giardiniera
del 1969, una 500 R del 1972 e una 500 D

del 1963. E se avessimo pili spazio...”.

RUOTECLASSICHE
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LA TENTAZIONE
DEL COMPRESSORE

Le 158 e 159 avevano conquistato i mondiali di Formula 1 nel 1950
e nel 1951. Dopo oltre 15 anni, un’Alfa Romeo sovralimentata
torna sui campi di gara: si chiama Giulia Sprint GTA SA

s e la memoria non
miinganna, a cavallo tra
glianni 60 e 70 gareggiava
una versione sovralimentata
della Giulia GTA, senza grandi
risultati. Vorrei avere, se
possibile, qualche notizia in pil.
Gigi Marino

o ttima memoria: il lettore
ricorda un capitolo breve
e poco fortunato della carriera
sportiva dell’Alfa Romeo Giulia
GTA. Agli inizi degli anni 60,

la Casa milanese avvio degli
studi sperimentali sull'impiego
di motori turbo su vetture stradali
di serie. Lultima esperienza
della sovralimentazione

tramite compressore risaliva
alle monoposto Tipo 158 e 159
(le “Alfetta”), che avevano
conquistato il Mondiale di F.1 nel
1950 e nel 1951, rispettivamente
con Nino Farina e Juan Manuel
Fangio. Dopo oltre un decennio
si penso di impiegare quella
soluzione meccanica anche sulle
berline di uso quotidiano. | primi
esperimenti, seguiti da Orazio
Satta Puliga e Filippo Surace,

RUOTECLASSICHE

furono condotti su una Giulia,

con l'obiettivo di incrementare

la coppia e la potenza ai bassi
regimi. E infatti il motore
sovralimentato giunse a erogare
125 CV, appena 15 in piu rispetto
alla versione aspirata di serie,
ma il 70% di quella potenza veniva
fornito a 3 mila giri. La berlina si
rivelo fulminea nell’accelerazione
e la velocita tocco i 190 km/h.
Tuttavia, la complessita
meccanica con la conseguente
difficolta nel formare il personale
delle concessionarie per
I'assistenza ai clienti, indusse

la dirigenza a rimandare

il programma. Una ventina

di compressori vennero cosi
consegnati all’Autodelta, di fatto

il reparto sportivo dell’Alfa Romeo,
per proseguire la sperimentazione
in campo agonistico. Carlo

Chiti vide subito un’imperdibile
opportunita per dare vita

a una vettura molto competitiva:
nasceva la Giulia Sprint GTA
Sovralimentata (SA). Venne
impiegato il “normale” bialbero di
1.570 cm® della GTA, equipaggiato
con due compressori centrifughi,

montati ai lati di un cassettoncino
in lega a tenuta stagna (un air box
ante litteram) nel quale veniva
convogliata I'aria compressa

ai due carburatori Weber doppio
corpo; le turbine, di 70 mm

di diametro, erano azionate da
un circuito idraulico indipendente,
la cui pompa era comandata
tramite catena dall’albero motore.
Lo schema comprendeva un
serbatoio dell'olio e un radiatore

supplementare per il lubrificante.

Come accennato, il motore
manteneva le stesse dimensioni
(alesaggio 78 mm; corsa 82 mm),
ma vennero montati pistoni con
testa piu spessa per meglio
sopportare le elevate
sollecitazioni. A dire il vero su tali
“misure” le fonti sono discordanti
(alcune indicano 86x67,5 mm),
tuttavia 'opera monumentale

in tre volumi “Alleggerita” di Tony
Adriaensens, Patrick Dasse

e Martin Ubelher, autentica Bibbia
per gli appassionati, conferma

i dati sopraindicati. Il rapporto

di compressione fu mantenuto
tra 7,8 e 8,1:1. La GTA SA contava
su 220 CV a 7.500 giri, che

a cura di Fabrizio Greggio

equivalevano a una potenza
specifica di 146 CV/litro: un
risultato molto simile a quello della
Tipo 33 col V8 di due litri. Il peso
della vettura era di 780 kg, ben
superiore quindi ai 745 della GTA
stradale. Altre peculiarita della
Sovralimentata erano il serbatoio
del carburante da 90 litrie la
batteria alleggerita nel bagagliaio.
In un secondo tempo, venne
adottata I'accensione a transistor.
La SA venne svelata in anteprima
a Torino nel febbraio 1967

e subito dopo fu esposta

al Salone di Ginevra. La nuova
sportiva nasceva per gareggiare
nelle competizioni del Gruppo 5,
diffuse in Gran Bretagna, Francia
e Germania. In quell’anno il
risultato piu eclatante fu la vittoria
alla 100 Miglia di Hockenheim con
il pilota tedesco Siegfried Dau.
Per la stagione 1968 le Gruppo 5
furono ammesse allo European
Touring Car Challenge; secondo
il regolamento internazionale,

la GTA SA gareggio nella Classe
2.000-2.500 cm?in funzione

del coefficiente 1,4 previsto

per le sovralimentate, formula
che portava la cilindrata della SA
a 2.198 cm®. Alla 24 Ore

di Francorchamps I'unica GTA SA
schierata, affidata a Pinto-
Demoulin, dopo un inizio
promettente fu costretta al ritiro
per problemi all’accensione e alla
pompa della benzina. Il 18 agosto
1968 si concluse col settimo posto
a Brno di Zeccoli-Giunti la carriera
della Sovralimentata nello
European Touring Car Challenge.
Da quel momento 'Autodelta
concentro i suoi sforzi sui sistemi
a iniezione, abbandonando la SA,
rivelatasi ben poco affidabile

e difficile da domare.
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PARERE LEGALE

Dura lex sed lex
Magistrato, classe 1957,
Carlo Nocerino ci guida
nei meandri del diritto
civile, fiscale e penale

I | fenomeno del restomod

ha scatenato roventi polemiche
sull'opportunita di intervenire

in modo pit 0 meno radicale
sulle vetture storiche. Volendo
lasciare da parte le disquisizioni
di carattere filosofico, e tuttavia
doveroso esaminare gli aspetti
legali connessi a qualsivoglia
modifica apportata ai veicoli

che circolano su strade pubbliche.
La materia in oggetto

e disciplinata in modo
inequivocabile dall'articolo 78
del Codice della Strada: Modifiche
delle caratteristiche costruttive
dei veicoli in circolazione

e aggiornamento del documento
di circolazione. Questa
brevissima descrizione introduce
gia un concetto essenziale:

ogni modifica delle caratteristiche
costruttive o funzionali

di un veicolo richiede, salvo
disposizioni di specifici decreti,
la visita e la prova presso I'Umc
(Ufficio della Motorizzazione
Civile) e 'aggiornamento

(oil rinnovo) della carta di
circolazione. Viene quindi subito
chiarito che la sostituzione

di un componente con altro
dello stesso tipo, ammesso

per lo stesso veicolo e omologato
(quando previsto), non viene
considerata modifica. Ma cosa
s’intende per alterazione

delle caratteristiche costruttive
o funzionali? Il citato articolo

non lascia adito a interpretazioni.
Le variazioni che richiedono
'aggiornamento del documento
di circolazione sono quelle

che interessano l'abitacolo
(dimensioni interne, numero dei
posti, sedili e relativi ancoraggi);
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I'alimentazione (impianto a gas

o altre trasformazioni, capacita

e numero dei serbatoi);

gli allestimenti particolari

(per esempio aggiunta di lame,
vomeri, spazzaneve,

o il montaggio di dispositivi

per persone con disabilita);
I'avvisatore acustico (tromba
pneumatica o clacson a toni
variabili); le carreggiate; gli sbalzi
del corpo vettura; la carrozzeria
(interventi sulla struttura portante,
trasformazioni con cambio d’'uso
e di categoria di veicolo, ecc.);

lo sterzo (aggiunta o rimozione
del servosterzo); le targhe;

i dispositivi di illuminazione;

i freni; le prestazioni (potenza,
sostituzione del motore - salvo
si tratti di un’unita identica
all’'originale - carburatore, rapporti
del cambio); 'impianto di scarico;
'aggiunta di ganci di traino;

i paraurti; i cerchi e i pneumatici
(nel caso le misure siano difformi
da quelle indicate sul libretto)

e il telaio. La sanzione prevista
per chi circoli con un veicolo
modificato senza il previsto
aggiornamento del libretto

e di 430 euro (301 nel caso

si provveda al pagamento entro
cinque giorni dalla notifica),

oltre al ritiro del documento

di circolazione. Quest’ultimo
verra riconsegnato dopo aver
ripristinato le specifiche d’origine,
oppure stampato ex novo con
gli aggiornamenti. Nel caso

si sia provveduto a sottoporre

il veicolo modificato a visita

e ad approvazione negli uffici
della Motorizzazione.
Ovviamente, quanto prescritto
dall'articolo 78 non riguarda

CARLO NOCERINO

OGNI MODIFICA
. VA*“CERTIFICATA”

k< \ Alterare le caratteristiche costruttive di un veicolo impone

¢¢Circolare su strade
pubbliche con veicoli
modificati illegalmente
nelle specifiche d'origine

& vietato dal Codice 4?

i veicoli allestiti per I'impiego

in aree private e in pista. Circolare
su strada con veicoli “illegali”
non espone solo alle sanzioni
previste dal Codice della Strada,
ma comporta anche rischi dal
punto di vista assicurativo. In caso
diincidente, infatti, le compagnie
ovviamente rispondono per
quanto riguarda i danni a terzi,
ma possono rivalersi sul cliente,
che era alla guida di un veicolo

di fatto impossibilitato a circolare.
Un ultimo cenno va fatto

in tema di tutela degli acquirenti
di veicoli modificati. Sul punto,
occorre distinguere:

se il compratore e stato ingannato
mediante la consegna di un
libretto di circolazione alterato,

proprio al fine di far risultare

una omologazione o una
immatricolazione mancante, non
ci sono dubbi sulla sussistenza
di una truffa perseguibile
penalmente. Al contrario,

se si tratta semplicemente di
una vendita di veicolo modificato
e non omologato, I'atto negoziale
di compravendita risultera
comungue valido. Tale principio
e stato di recente affermato
dalla Cassazione, che ha anche
precisato che in tali casi I'unico
rimedio possibile potrebbe
essere quello della risoluzione
del contratto per aver il venditore
ceduto un bene con qualita e
caratteristiche essenziali diverse
da quelle pattuite e/o garantite.
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Fai un gesto

che vale una V|ta

Sostieni la ricerca. Aiutaci a sperare.

Alberto, e altri bimbi come lui, rischiano di non
poter vivere la propria vita a causa di una patologia
neuromuscolare ultra rara. La miopatia da corpi di
poliglucosano non lascia scampo: mobilita, cuore

e sistema immunitario ne risultano fortemente
compromessi. Nei casi piu gravi il decesso avviene
in eta pediatrica.

Aiutaci a salvare giovani vite come quella di Alberto.

BONIFICO BANCARIO
My Perfect Mistake
Associazione per la ricerca sul gene RBCK1 APS

IBAN IT13T0306909606100000188394

5XMILLE
C.F. [9/3/0/4/3/0/5/02/9/8

‘ 7 IN RETE

"

FONDAZIONE
® ASSOCIAZIONI m' ]
elethon

FJNDAZ\ONE TELETHON

Per maggiori informazioni
visita il nostro sito
www.myperfectmistake.org
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BUROCRAZIA ASSICURAZIONI

on tutte le assicurazioni sono uguali. E

quelle per le auto d’epoca o d’interesse

storico e collezionistico lo sono ancora
meno. Semplificando al massimo, il mercato puo
essere diviso in due gruppi: da una parte, compa-
gnie che hanno in portafoglio prodotti ad hoc, stu-
diati e strutturati specificamente per collezionisti
0, comunque, per appassionati proprietari di oldti-
mer e youngtimer; dall’altra, prodotti assicurativi
standard, caratterizzati perd da una particolare po-
litica di riduzione dei prezzi. I primi, sempre con
grande semplificazione, sono destinati ai soci di
club e/o a vetture iscritte nei registri storici; i se-
condi, in genere, sono meno esclusivi, anche se
legati comunque a una certificazione o iscrizione
ai sodalizi. Nelle pagine che seguono abbiamo ri-
portato i dettagli di una ricognizione effettuata da
Ruoteclassiche sul mercato delle assicurazioni nel
mese di febbraio, accompagnata da quattro esempi
di polizza - due con compagnie del primo gruppo
e due con assicurazioni del secondo - per due mac-
chine del 1963 e del 1985 dotate di Crs.

S| PARTE DA 110 EURO ALL’ANNO

Un dato balza subito agli occhi: il bassissi-
mo costo di una polizza Tua Assicurazioni, so-
cieta del gruppo Cattolica, a sua volta controllata
da Generali. Si tratta di “Tua Veicoli Storici Asi”,
un prodotto riservato ai tesserati dell’Automoto-
club Storico Italiano, distribuito in esclusiva da
una societa torinese, Per Te srl, una delle prime
tre in Italia specializzate nell’intermediazione di
assicurazioni rivolte esplicitamente ad appassio-
nati e collezionisti (le altre due sono la Bartolini
& Mauri, che intermedia in esclusiva per Nobis,
e Assilogos, che fa lo stesso per conto di Itas Mu-
tua). Forte dell’esclusiva con Asi, il grosso di que-
sto mercato, pero, passa attraverso Per Te srl e,
quindi, ¢ dominato da Tua Assicurazioni.

“Non mi piace mai dare numeri precisi”,
dice a Ruoteclassiche Emanuela Tricomi, ammi-
nistratore delegato di Per Te. “Posso dirle che sia-
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di Mario Rossi (ha collaborato Alessandro Carcano)

Foto di Gaetano Derosa e Fabrizio Greggio

A CACCIA

Dalle convenzioni con club e registri agli sconti dedicati. Ecco cosa offre
il mercato dell’RC auto per le vetture d’epoca e d’interesse storico
e collezionistico. Per assicurarne una, si possono spendere appena 110 euro

mo leader di mercato. Nell’ambito del collezioni-
smo vero copriamo il 70%. Sia chiaro, ’associato
Asi puo assicurarsi con chi vuole, il mercato e li-
bero e in effetti alcune compagnie hanno tariffe
particolari per veicoli iscritti all’Asi. Ma, con un
po’ di orgoglio, posso dire che quanto offerto dal-
la nostra convenzione ha un livello di servizio e
premi difficili da pareggiare”.

GUARDIA ALTA CONTRO GLI ABUSI

Chi, invece, i numeri li rivela & Riccardo
Raucci, direttore commerciale territorio di Nobis
Assicurazioni. “Con la Bartolini & Mauri la nostra
compagnia ha oltre 74 mila clienti che assicurano
tramite il prodotto Oldtimer oltre 160 mila veico-
li”. E i numeri sono in crescita. “Si registra una
progressione continua, riteniamo dovuta all’au-
mento della passione legata al collezionismo e al-
la conservazione di veicoli della propria gioven-
tl, unitamente all’aumento delle mostre e degli
appuntamenti legati al tema”.

Sullo sfondo resta il problema dell’accesso
a condizioni “privilegiate” su modelli di scarso
o nessun interesse collezionistico e che, per giun-
ta, sono usati quotidianamente o in maniera del
tutto impropria. “Siamo molto, molto attenti
nell’assunzione”, spiega Tricomi, “proprio per
garantire continuita e alta qualita del servizio of-
ferto al target corretto. Per accedere ai nostri pro-
dotti, il collezionista e i suoi familiari devono
dimostrare di avere altri veicoli di uso abituale.
Non c’¢ un limite all’'uso del mezzo assicurato,
ovviamente, pero dev’essere utilizzato come uno
di carattere collezionistico, indipendentemente
dal suo valore commerciale, che pud essere an-
che basso”. “Su alcune fasce di veicoli”, ammet-
te Raucci, “si registra un uso quotidiano che non
¢ in linea con quello tipico del collezionista”. In
ogni caso, “il costo proposto, contenuto rispetto
alla tariffazione standard, tiene gia conto di que-
sti elementi”. Insomma, se il rischio & basso, an-
che il costo della polizza lo &. E=d
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| PRODOTTI DEDICATI PREVEDONO
UNA FRANCHIGIA: IN CASO

DI SINISTRO CON TORTO

O PARITETICO, IL CLIENTE DEVE
RIFONDERE UNA

| CONTRATTI POSSONO COPRIRE
DECINE DI VEICOLI A MOTORE

DI OGNITIPO,
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BUROCRAZIA ASSICURAZIONI

N obis Assicurazioni,
controllata da Intergea,
primo gruppo italiano per auto
nuove vendute nel 2021(27.294
esemplari), ha una convenzione
denominata Oldtimer, gestita

in esclusiva dall'lagenzia Bartolini
& Mauri di Torino. Per sottoscrivere
la polizza & necessario

che il mezzo, un autoveicolo

o un motociclo, abbia piu

di 20 anni (se ne ha oltre 30

c’e una riduzione di prezzo).

Il veicolo dev’essere diinteresse
storico-collezionistico con buono
stato di conservazione

ed e necessaria liscrizione

a un club di auto storiche,

anche amatoriale, regolarmente
costituito e attivo nelle iniziative
perisoci(ma non & necessaria
l'iscrizione del veicolo all’Asi, alla
Fmi o ai registri storici di marca).
Oldtimer e un prodotto studiato

1 PREVENTIVI

SARA

TUA ASSICURAZIONI

ALLIANZ

e diaria per ricovero (26 euro).

UNIPOLSAI

RUOTECLASSICHE

RC auto a franchigia fissa con massimali minimi

di legge (6.450.000-1.300.000 euro); infortuni
conducente fino a 50 mila euro, tutela legale, assistenza
stradale, guida esperta. Informazioni comunicate
verbalmente in un’agenzia della provincia di Milano.

Massimali RC 6.450.000-1.300.000 euro; incendio 7 mila
euro primo fuoco con 500 di franchigia, guida libera per
maggiori di 25 anni, rimborso traino fino a 250 euro in ltalia
0400 allestero, prot. legale, inf. conducente 60 mila euro
morte-invalidita permanente (IP), con franchigia 10% su IP.

RC auto con formula bonus/malus, massimali minimi
di legge 6.450.000-1.300.000 euro; guida esperta,
assistenza stradale completa, tutela legale, infortuni
conducente 50 mila euro con franchigia 10%

RC auto con formula bonus/malus e massimali
minimi di legge (6.450.000-1.300.000 euro);
infortuni conducente senza franchigia, tutela legale
fino a 5 mila euro, soccorso stradale. Informazioni
comunicate verbalmente in un’agenzia di Milano.

POLIZZE DEDICATE

NOBIS ASSICURAZIONI

per i collezionisti, con premio

a tariffa fissa con franchigia -
ossia non e determinato in base
all’'attestato di rischio - calcolato
su base territoriale (vi sono tre
fasce di prezzo: Nord, Centro

e Sud). Con lo stesso contratto

& possibile assicurare piu veicoli,

oltre 25 (i premi sono calcolati
per fasce di mezzi). E prevista la
guida libera per conducenti con
piu di 25 anni, ma si possono
inserire conducenti di eta
compresa tra 18 e 25 anni, previo
pagamento di un supplemento. Si
puo chiedere la circolazione
contemporanea di due mezzi.
Oltre all’RC a franchigia, la polizza,
che non puod essere sospesa,
ha coperture incendio a primo
rischio assoluto di 7 mila euro,
con franchigia di 500 euro;
infortuni del conducente, tutela
legale e assistenza stradale.

IMBATTIBILE TUA

| proprietari dell’Alfa Romeo Giulia 1600 Sprint e del Maggiolino si sono
rivolti a diverse compagnie, che hanno fornito costi e condizioni

c 288

110

Uomo
59 anni

¢375

€350

IL CONTRAENTE

residente in provincia
di Piacenza
Classe di merito: 1

REALE MUTUA

A utoStorica Reale di Reale
Mutua Assicurazione € un
prodotto con franchigia fissa
riservato ai veicoli d’epoca (art.
60, comma 2 del CdS) oppure a
quelli di interesse storico e
collezionistico (art. 60 comma 4
dello stesso codice), ossia iscritti
ai registri Asi, Storico Lancia,
ltaliano Fiat, Italiano Alfa Romeo,
storico Fmi, a condizione che siano
immatricolati da almeno trent’anni
e abbiano il Certificato di
Rilevanza Storica e collezionistica
e/o il Certificato d’ldentita.
Lofferta pud comprendere,

oltre all’lRC, anche furto, incendio,
atti vandalici, calamita naturali,
collisione, rottura dei cristalli,
assistenza in viaggio, tutela
legale e infortuni del conducente.
Il valore assicurato e quello

di Ruoteclassiche, riferito

a veicoli di buon livello, originali,

ben conservati o restaurati
professionalmente, oppure
quello stabilito da una perizia
condotta da un professionista di
Reale Mutua o riconosciuto dalla
compagnia, nel caso in cui su
Ruoteclassiche non sia indicata
la quotazione oppure il contraente
si trovi in disaccordo con essa

0, ancora, se la quotazione
Ruoteclassiche e superiore

a 20 mila euro (il costo della
perizia € sempre a carico del
contraente). Alla sottoscrizione
del contratto si possono
indicare fino a quattro conducenti
(non & possibile inserirli in un
secondo tempo). Lassicurazione
copre i danniallorché il veicolo
partecipi a gare non competitive,
manifestazioni, sfilate e raduni
solo nel caso di assenza

o inefficacia dell'assicurazione
dellorganizzatore.

L’AUTO
ALFA ROMEO

GIULIA 1600 SPRINT

Immatricolata I"1 maggio 1963.
Reimmatricolata il 3 settembre 1966 per smarrimento targhe
Iscritta all’Asi. No Targa Oro.
Assicurazione attuale: Bene Assicurazioni
Scadenza polizza: aprile 2023

MARZO 2023




SARA

s araVintage di Sara
Assicurazioni @ una polizza
RC con franchigia a premio fisso
e ridotto rispetto a una normale
RC. E destinata ai possessori

di auto storiche dai 40 anni

in su e ai proprietari di modelli
che abbiano almeno 20 o 23 anni,
a seconda di marca e modello,
presenti nella Lista di Salvaguardia
dell’Aci. La polizza comprende la
responsabilita civile, include la
copertura durante manifestazioni
non competitive, le sfilate, i raduni,
i concorsi di eleganza, gli incontri
di collezionisti e amatori; prevede
uno sconto per guida esperta

(eta compresa tra 26 e 75 anni)

e puo essere personalizzata con
coperture incendio e furto, tutela
legale e infortuni del conducente.
Per i collezionisti c’e la formula
“garage”, una tariffa scontata
progressivamente in funzione

L’AUTO

VOLKSWAGEN

del numero di veicoli da
assicurare (la seconda polizza
prevede una riduzione del 50%
del premio RC auto, la terza del
70%, dalla quarta in poi il prezzo
si riduce dell’80% rispetto a
quello pagato per la prima). Per
le vetture di interesse storico
possibile stipulare anche una
copertura temporanea della
durata di 10 giorni a un costo

di 23,50 euro. La tariffa

e ulteriormente scontata

del 25% se si & soci di Aci Storico.
Sempre per i soci di Aci Storico,
c’e SaraVintage a Kilometro,
una polizza a chilometraggio
ulteriormente scontata per veicoli
storici, studiata per mezzi

con percorrenze fino a 2.500 km
allanno, che prevede
I'installazione di un kit

per il rilevamento satellitare
della percorrenza.

MAGGIOLINO MOD. 1979

Anno di costruzione: 1985
Immatricolata il 18 febbraio 2014
Iscritta all’Asi. No Targa Oro.
Assicurazione attuale: Allianz
Scadenza polizza: marzo 2023

residente in provincia

Classe dimerito 1

MARZO 2023

IL CONTRAENTE

SARA

ALLIANZ

UNIPOLSAI

Uomo
55 anni

di Milano

TUA ASSICURAZIONI

Massimali RC 6.450.000-1.300.000 euro; incendio 7 mila
euro primo fuoco con 500 di franchigia, guida libera per
maggiori di 25 anni, rimborso traino fino a 250 euro in
ltalia 0 400 all’'estero, prot. legale, inf. conducente 60 mila
| euro morte-invalidita perm. (IP), con franchigia 10% su IP.

TUAASSICURAZIONI (Gruppo Cattolica)

T ua Veicoli Storici Asi

€ una polizza distribuita

in esclusiva dalla societa Per Te
srl, riservata a mezzi iscritti all’Asi,
a condizione che il contraente
abbia la tessera in corso di
validita. L'RC auto € a franchigia
fissa di 150 euro. Sono
comprese le coperture infortuni
conducente, tutela legale fino

a 10 mila euro, rimborso traino
fino a 250 euro in ltalia e 400
all'estero, incendio primo fuoco
fino a 7 mila euro (significa

che a prescindere dal valore

del veicolo, la compagnia rifonde
fino a 7 mila euro) e alcune
rinunce alla rivalsa (patente
scaduta, revisione non conforme
e stato di ebbrezza). Inoltre, sono
coperte le gare di regolarita pura.
Il contratto puo riguardare tutti

i tipi di veicoli a motore terrestri

e puo essere esteso a un numMero

| PREVENTIVI
c 288

RC auto a franchigia fissa con massimali minimi

di legge (6.450.000-1.300.000 euro); infortuni
conducente fino a 50 mila euro, tutela legale, guida
esperta, assistenza stradale. Informazioni comunicate
verbalmente in un’agenzia della provincia di Milano.

<110

€369

RC auto con formula bonus/malus, massimali
minimi di legge 6.450.000-1.300.000 euro;
guida esperta, assistenza stradale completa,
tutela legale, infortuni conducente 50 mila euro
con franchigia 10% e diaria per ricovero (26 euro).

¢ 350

RC auto con formula bonus/malus con massimali
minimi di legge (6.450.000-1.300.000 euro); infortuni
conducente senza franchigia fino a 50 mila euro, tutela
legale fino a 5 mila, soccorso stradale. Informazioni
comunicate verbalmente in un’agenzia di Milano.

di mezzi illimitato (il premio sale
proporzionalmente per scaglioni
di veicoli). Le polizze hanno costi
piu bassi nel caso di veicoli dotati
di Certificato d’ldentita Asi (Targa
oro) o se, comunqgue, hanno piu
di 25 anni. Tua Veicoli Storici Asi
prevede la guida esperta, ma

a pagamento & possibile inserire
conducenti di eta inferiore,

e la circolazione di un solo veicolo
per volta. Tuttavia, & possibile
estendere la copertura fino

a quattro contemporaneamente
oppure a tutti quelli di proprieta,
nel caso di partecipazione

a eventi. Una diversa e specifica
polizza All Risks copre il resto
(grandine, atti vandalici, fenomeni
naturali, cristalli, kasko, ecc.).

In questo caso, pero, il premio
varia tra 3 e 7 euro ogni mille

di valore assicurato, che é fissato
insieme da compagnia e cliente.

ALTERNATIVE POSSIBILI

C’E CHI PUNTA
SULLO SCONTO

A llianz ha convenzioni

con Fiat 500 Club ltalia

e Riar. La compagnia offre inoltre
il 35% di sconto sul’RC bonus/
malus ai veicoli immatricolati

da non meno di 20 anni,

dotati di Crs o certificato

di omologazione Asi. Unipolsai
non ha prodotti dedicati,

ma offre sconti su autovetture

di eta superiore ai 20 anni

e con iscrizione a un registro
storico (Asi, Storico Lancia,
Italiano Fiat, Italiano Alfa Romeo)
o nell’elenco del Dipartimento
Trasporti Terrestri. Gli sconti
vanno dal 10 al 50%, secondo
I'eta del veicolo. Infine, Itas

ha un prodotto d’appoggio

che in alcuni casi viene utilizzato
per clienti che hanno specifiche
esigenze, partendo da coperture
particolari, ma, fa sapere

la compagnia, "€ una cosa

che di fatto non proponiamo".
Verti non ha prodotti né sconti.
Infine, Axa, Generali, Groupama,
Vittoria Assicurazioni e Zurich
non ci hanno fornito informazioni.

RUOTECLASSICHE
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Informazione Pubblicitaria

il magazzino al suo meglio
Tutte le catene di approvvigionamento sono intatte
UPS Late Night Express fino alle 22:00

/QO{O"J&(G Volanti

L'artigianato britannico al massimo livello

Magazzino centrale per l'Europa!
Quasi tutti disponibili a

magazzino!

14"

Codice-No 4635 238,-
15"

Codice-No 4943 238,-

Grazie agli speciali mozzi del

Specialista in ricambi volante
> 7900 qm Spazio di magazzinaggio tutti i volanti Moto-Lita
» 542.550 Articoli registrati, 350.000 dei quali possono essere combinati
in magazzino per per qualsiasi veicolo.
> 96,3 % di tutti gli articoli spediti in giornata
> 68 Specialisti per un totale di 864 anni Land Rover
esperienza professionale Codice-No 493394 149,-
L'ampio magazzino centrale per = Borg & Beck Set di frizione
Carburatori e pezzi di ricambio ] per esempio per MGB
p - Codice-No 7397 268,-
MGB g con cuscinetto a sfere:
Codice-No 310455 \\: gl - Codice-No 212936 348,-
1.480,- N / ; e

p

NUovo

Cuscinetti a sfera al posto

della grafite per

numerosi set di Borg e Beck

per esempio 9,5" Jaguar
545606 98,-

Portabagagli

Numerosi portapacchi
disponibili a magazzino.
Disponibile in cromo,
acciaio inox

e base in legno.

@ filtri dell'aria

Codice-No 215268 138,-
Codice-No 215269 138,-

cuscinetti di alta qualita

senza foratura, per quasi tutti i veicoli

Triumph TR2 e TR3 Codice-No 18913 198,-
per numerosi motori del produttore leader di Codice-No 15921 238,- con piattiin legno
cuscinetti a strisciamento per motori aeronautici. Codice-No 18914 198,-

sovradimensionato

532954 std.

532955 +0,010"
532956 +0,020"
532957 +0,030"
532958 +0,040"

o anche "New Old Stock"

Austin Healey 100/4 BN1 e BN2
sovradimensionato

205058 std.
205053 +0,020"
205055 +0,040"

Limora.com e Italia +39 032116 44 232 * Internazionale +49 (0) 26 83-97 99 0



Dispositivo di emergen-
za a 12 Volt Batteria ai
polimeri di litio
alimentazioni a 12 volt
fino a 400 ampere (!)
Corrente di partenza.
Pesi con batteria e tutti
gli accessori solo 690
grammi. Puo essere uti-
lizzato anche powerbank
con con connessioni
Apple e USB.

Codice-No 476804 116€

Batterie di avviamento classiche con
Alloggiamento in gomma dura

12 Volt
Codice-No 316380 248,-
6 Volt
Codice-No 214348 119,-

Dalla nostra ampia
Programma originale Lucas

Bobina di accensione

ad alte prestazioni LUCAS con collega-
mento del cavo di accensione tappato e
una resistenza primaria di circa 2,8 Ohm.
senza resistenza di precarico

Codice-No 2422 51,-
Lucas Serbatoio dell'acqua
Codice-No 210196 398,-

Pompe del carburante e tubi di iniezione

per tutti i motori a carburatore a 12 volt

Massa positiva o negativa

Facile da installare

compatto e leggero

la fornitura di carburante inizia immediatamente
insolitamente durevole

pompa di benzina elettrica a 12 volt che non richiede

manutenzione
Codice-No 14976 298,-

Tamburi dei freni in alluminio

BMORA

Conservare cio che si muove

+39 032116 44 232
+39 333 2301483
N U OVO +39333 23014 84
www.Limora.com
Italia@Limora.com

A breve, nuovo: Limora a Italia

> notevolmente pid leggero

» massa non sospesa inferiore

> Migliore dissipazione del calore grazie alle "alette in
alluminio”

Esempi:

Austin Healey Asse anteriore e posteriore BN2 — BJ8

Codice-No 317582 198,-

Austin Healey BN1 anteriore, posteriore a 221535

Codice-No 337090 298,- Contattateci oggi stesso

MGB ,,Tube® Asse Enrico Marchetti e Katarzyna Kaczmarczyk vi aiuteranno.
Codice-No 325211 298,- Oppure, visitate il nostro sito Limora.com nella versione italiana.

Ruota completa
cromato, 5,5) x 15"
con 72 raggi

Codice-No 485489

Cerchi a raggi Per la pioggia breve
non € necessaria la capote:

Forniamo solo la ruota a raggi originale MWS/Dunlop con una I nostri ombrelli convertibili

3 anni di garanzia. Per pil di 50 anni la ruota a raggiera per la British grigio scuro
classico. Ogni cerchio viene controllato a mano prima della consegna. Codice-No 455741  38,-
Union Jack

Codice-N0 532851  54,-
... e per chi ama condividere ['ombrello

Codice-No 201870 380,-

Paraurti in acciaio inox disponibili per 252 classici!

A
\
1 N\ R '

P -

> Set di veicoli completi. 522810 980,-
> Lucidato a specchio.

y |/ | ) > 4
o _ A
5 o -\;.: E— L'illustrazione mostra Codice-No 536258

@

> Acciaio inossidabile Sheffield di altissima qualita e di > Questi set di paraurti in acciaio inox sono disponibili §
grande impatto. anche su ordinazione. cromato come ordine speciale. &
» spessore del materiale assolutamente perfetto forma. Quindi avete i vantaggi dell'acciaio inossidabile e §
> Veri e propri capolavori. |'originale pu
» Usato in molti restauri di premiati concorsi. per esempio per MGB 9
2

<

w

Limora.com e Italia +39 032116 44 232 * Internazionale +49 (0) 26 83-97 99 0



REGINE LANCIA AURELIA B51 PININ FARINA (1951) di Gaetano Derosa - foto di Paolo Carlini

Nobile

LIGNAG

Maggio 1950, irrompe sulla scena mondiale I’Aurelia, ennesimo
capolavoro Lancia. Oltre alla B10, viene messo a listino
anche l'autotelaio per realizzazioni fuoriserie. Come

questa berlina di tipo ministeriale, tuttora in condizioni originali

AUTOMORBILI

RUOTECLASSICHE MARZO 2023



Da Milano ad Aosta

Il telaio 1047, collaudato in Lancia
i 28 dicembre 1950, viene
consegnato al concessionario
Miglietti di Milano il 22 gennaio
1951. Il primo proprietario & stato
la Stamperia Tessuti Serici Milano.
Poi un passaggio di proprieta

ad Aosta. Oggi appartiene

a un collezionista di Milano

Siringrazia Francesco Gandolfi
per la cortese collaborazione
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REGINE LANCIA AURELIA B51 PININ FARINA (1951)

LA TRADIZIONE LANCIA DI VENDERE
AUTOTELAI PER | CARROZZIERI

i

Alette speciali

| dati non sono certi,

ma sembra che su 99
realizzazioni speciali su telaio
B51, quasi una decina siano
state allestite da Pinin Farina
con carrozzeria berlina
ministeriale, come
'esemplare che compare

in queste pagine. In basso,
un particolare della
strumentazione e del volante.
Nella pagina a destra, in alto,
da notare le alette parasole
realizzate in plexiglas
amaranto chiaro, una finezza
tipica della Lancia

CON LA 12 HP DEL 1908

n prodotto di grande sostanza e di classe

inarrivabile. I’Aurelia ha degnamente

rappresentato la Lancia negli anni 50, fa-
cendola diventare un vero punto di riferimento
per le altre Case costruttrici, soprattutto straniere.
Otto intensi anni di carriera e una miriade di ver-
sioni, soprattutto tante fuoriserie, anche perché &
stata 1'ultima della fabbrica torinese disponibile
come autotelaio per i vari “sarti” in voga all’epo-
ca. Come, nel caso della protagonista di queste
pagine, Pinin Farina, con un’esecuzione di grande
eleganza e senza tempo.

AMMIRAZIONE INCONTRASTATA

Fin dal giorno del debutto in societa, che
avviene il 4 maggio 1950 al Salone dell’automobi-
le di Torino, gli occhi sono tutti per I’Aurelia. La
prima della fortunata serie, la berlina B10, attira
subito I’attenzione anche del presidente della Re-
pubblica, Luigi Einaudi, immortalato dai quotidia-
ni nazionali mentre in religioso silenzio ascolta le
notizie tecniche fornite dalla dirigenza della Casa,
presente all’importante evento. Sin dal momento

della presentazione, la Casa di Borgo San Paolo,
rispettando una tradizione nata ben prima della
Lambda, mette a disposizione 1’autotelaio a piat-
taforma (B50 per auto sportive e B51 per 'allesti-
mento di realizzazioni piti pesanti) per i carroz-
zieri. Nelle previsioni della dirigenza torinese, la
produzione di questo autotelaio deve raggiungere
almeno il migliaio di unita. Viene inoltre deciso
di inserire a listino anche due versioni con car-
rozzeria speciale (I’elegante cabriolet firmata Pi-
nin Farina sul telaio B50 e la Giardinetta di Viot-
ti sul robusto pianale B51) per avere una gamma
pit ampia e, soprattutto, per ogni tipo di esigenza.
Il successo commerciale, discreto, non & pero
quello sperato, per due motivi principali. Da una
parte le prestazioni non esuberanti (per via del 6
cilindri di 1.750 cm?, poco potente in relazione al
peso), dall’altra i listini impegnativi, che partono
dai due milioni e mezzo di lire per la Giardinetta
fino a raggiungere anche i quattro nelle versioni
fuoriserie. D’altronde, la costruzione dell’Aurelia
& complicata e costosissima, nulla viene lasciato
al caso. Il complesso cambio-differenziale

MARZO 2023
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REGINE LANCIA AURELIA B51 PININ FARINA (1951)

La cura nei dettagli
Dall'alto, lo stemma Lancia
sulla mascherina e quello
della Pinin Farina (sul cofano
posteriore). Qui sotto,

una vista del V6 creato

da Francesco De Virgilio

e le targhette riassuntive
della manutenzione dentro

il cofano motore. A destra,

la ruota di scorta trova

il suo alloggiamento

in uno speciale telaietto che,
scorrendo, si spinge ben
oltre il paraurti posteriore,
per un accesso ottimale

RUOTECLASSICHE

viene collaudato in cabine isolate acusticamen-
te, dove gli addetti auscultano con speciali steto-
scopi, per rilevare eventuali rumori sospetti.
Quanto alla carrozzeria, alla fine della catena di
montaggio ciascun esemplare di Aurelia viene
ispezionato da un operatore, che con un gessetto
giallo segnala in modo maniacale tutte le imper-
fezioni di verniciatura e finizione.

LAVORAZIONI DI GRAN PREGIO

D’altronde, le lavorazioni meccaniche di
quel periodo sono totalmente prive di controllo
numerico e di automatizzazione e sono affidate
quasi unicamente all’abilita degli esecutori. E, per
tradizione, in Lancia ce ne sono sempre stati di
ottimo livello. Il dato di fatto & che dopo la pro-
duzione di 584 unita (485 “B50” e 99 “B51”), nel
1952 gli autotelai vengono accoppiati al motore 2
litri con circa 70 CV e denominazione B52 (B53
per le carrozzerie pitt pesanti). Ma con minor suc-
cesso commerciale rispetto ai precedenti: solo
184 pezzi (98 B52 e 86 B53).

Sotto il cofano ¢’& un autentico capolavo-

SCHEDA TECNICA

Motore
- Anteriore, longitudinale
6 cilindria V di 60°
« Alesaggio 70 mm
«Corsa 76 mm
« Cilindrata 1.754 cm?®
- Rapporto di compressione
6,8:1
- Potenza 56 CV
a 4.000 giri/minuto
- Coppia 10,8 kgm
a 2.500 giri/minuto
- Distribuzione a valvole
a Vintesta
«Un albero a camme centrale
- Un carburatore doppio
corpo Solex 30AAl
- Raffreddamento ad acqua
« Lubrificazione forzata
« Impianto elettrico 12V,
batteria 48 Ah

Trasmissione

- Trazione posteriore

- Cambio a 4 marce
posteriore in blocco
col differenziale

- Comando al volante

« Frizione monodisco
asecco

- Pneumatici 165-400

Corpo vettura

- Berlina 4 porte, 6 posti

- Autotelaio a pianale

« Sospensioni anteriori
a ruote indipendenti,
molle elicoidali

« Sospensioni posteriori
a ruote indipendenti,
bracci obliqui,
molle elicoidali

- Ammortizzatori idraulici
telescopici

« Freni a tamburo

- Sterzo a vite e ruota

- Capacita serbatoio
carburante 60 litri

Dimensioni e peso

« Passo 2.910 mm

« Carreggiate: ant. 1.280 mm
post. 1.300 mm

« Lunghezza 4.090 mm
(pianale)

- Larghezza 1.460 mm (pian.)

« Altezza 1.500 mm

« Peso 1.250 kg

Prestazioni

« Velocita 135 km/h

« Consumo medio
10,5 litri/100 km
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Col V6 del debutto

Gli autotelai B50 e B51

per gli allestimenti speciali
(come questo, chassis 1047)
montano il 6 cilindri

della prima generazione
dell’Aurelia, con cilindrata

di 1.754 cm?®. Poi, con I'entrata
in produzione del motore

2 litri, verranno ridenominati
rispettivamente B52 e B53
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LE CONDIZIONI? IMPECCABILI.
DAL 1951 A OGG

ro. Francesco De Virgilio, giovane ingegnere con
una preparazione da primo della classe, ottiene
la fiducia di Lancia e trova una soluzione alla
difficile equazione dell’equilibratura del motore
a sei cilindri a V, il primo di serie al mondo con
questa architettura, che altri ritenevano impossi-
bile. Fra le particolarita di questo gioiello c’e il
basamento d’alluminio fuso in conchiglia, sul
quale si inseriscono camicie in ghisa umide, cioe
a contatto con ’acqua del circuito di raffredda-
mento, il quale, a sua volta, presenta la raffina-
tezza di due termostati. Uno sul tubo di raccordo
per regolare la temperatura del liquido, I’altro sul
radiatore per comandare la persiana parzializza-
trice dell’afflusso di aria. Un’altra finezza di quel
motore, che non finisce ancora oggi di stupire, &
la distribuzione comandata da una doppia catena
mantenuta in tensione, per la prima volta al mon-
do, mediante un tenditore ad azionamento idrau-
lico, un particolare ovviamente coperto da bre-
vetto, come tanti altri del V6.

“PININ”, LA PARTE DEL LEONE

Tutte le principali carrozzerie italiane si
cimentano con il non facile tema di fornire ver-
sioni speciali dell’Aurelia, nel tentativo di rea-
lizzarne una migliore di quelle, peraltro eccel-
lenti, ufficiali della Casa, a eccezione della Tou-
ring. La parte del leone spetta alla Pinin Farina
che, oltre a quasi tutte le B20 e le B24, per la Lan-
cla costruisce la cabriolet, la “fuoriserie di serie”

SEMBRA NUOVA

(in quanto venduta dalla rete ufficiale della Casa
di Chivasso) pit gettonata (250 esemplari conse-
gnati). In pit “Pinin” costruisce una serie varie-
gata di Aurelia, dalla coupé 4-5 posti alle decap-
pottabili, dalle speciali PF200 fino alle versioni
ministeriali, come & appunto la bella protagonista
di queste pagine, in smaglianti condizioni.

CONSERVAZIONE ECCEZIONALE

Deliberato dalla Lancia come pianale il 28
dicembre 1950, lo chassis 1047 fa parte di una se-
rie di 6 telai consegnati “nudi” alla Pinin Farina
per conto della Miglietti, concessionaria Lancia a
Milano. Elegantissima nella sua livrea che, anche
se a quattro porte, ricorda la spettacolare linea fi-
lante della B20, questa berlina si presenta oggi in
spettacolari condizioni originali e appartiene a un
collezionista milanese. Tra le sue particolarita tec-
niche, da segnalare le portiere apribili ad arma-
dio, ma con la presenza del montante centrale,
indispensabile, visto il generoso passo della strut-
tura a piattaforma. L'interno, in panno color ta-
bacco con cadenino marrone, ha un grado di con-
servazione all’altezza della fama, nonostante i 72
anni alle spalle. Allo stesso modo il V6, di recen-
te oggetto di un normale tagliando, ha ancora una
compressione dei cilindri praticamente perfetta.
La grande souplesse di marcia & invidiabile, con
la sensazione che possa vincere qualsiasi confron-
to, perfino con le coeve Rolls-Royce. Accidenti,
come eravamo bravi a fare le automobili. R]
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REGINE LANCIA AURELIA B50-B51

ARTIGIANATO

di Gaetano Derosa

E HAUTE COUTURE __.

Numerose e significative le realizzazioni speciali costruite
partendo da due particolari autotelai, che la Casa

di Borgo San Paolo mette subito a disposizione

c he I'Aurelia sia stata
progettata pensando
anche alle realizzazioni speciali
lo dimostra, a tutti gli effetti,

lo Stampato 009108 del Servizio
Assistenza Tecnica della Lancia.
Nel capitolo “Presentazione
della vettura” dettaglia
dimensioni e pesi per la berlina,

per l'autotelaio e per la cabriolet.

E infatti nel primo depliant
ufficiale viene dedicata

una pagina all’“autotelaio
Aurelia per carrozzerie speciali”.
Da una parte la Casa ci crede
fermamente, ma dall’altra

sara il pubblico a decretarne
ben presto la fine, visti i numeri
esigui della produzione.

I telai B50 vengono vestiti

Tempi recenti
Un’Aurelia B50 Cabriolet
Pinin Farina fotografata

in tempi recenti (da notare
il lampeggiatore laterale
sul parafango anteriore,
montato a fine anni 50)
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con livree sportive dai vari
sarti come Pinin Farina,
Allemano, Frua, Ghia, Vignale,

addirittura Ramseier di Ginevra. /i

La destinazione prevalente

del telaio B51 e quella delle
giardinette. Sembra che Gianni
Lancia non fosse proprio del
parere, almeno stando a quanto
affermato da Felice Mario Boano,
all'epoca in forze alla carrozzeria
Viotti: “Il signor Lancia venne
fuori, ci grugni un saluto,
esamino lungamente la vettura

e poi ci disse: ‘lo, nelle mie auto
ho sempre cercato raffinatezza
tecnica e personalita della
carrozzeria. Questa e la vettura
dei negozianti che vanno

al mercato a caricare frutta

e verdura. Accorciatela

un poco, perché mi sembra
anche un carro funebre,

e facciamone cinquanta per
accontentare tutti’. E alla fine
ottenemmo il suo consenso”.
In realta, le giardinette saranno
un po’ di pil, a testimonianza
di un buon gradimento da parte
dell'utenza raffinata della Lancia.

Molto gradita
Costruita in oltre 250
esemplari, la Cabriolet
realizzata da Pinin Farina
su telaio B50 (qui sotto)

e la “fuoriserie piu di serie”
fra tutte. Infatti, viene
commercializzata dalla
rete ufficiale della Casa

di Borgo San Paolo
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In bella vista

Qui sotto, il disegno
pubblicato sul primo depliant
dell’Aurelia certifica, a tutti
gli effetti, la presentazione
dell'autotelaio, ancora prima
che qualche carrozziere
esterno ne facesse uso per
le proprie creazioni

Quattro porte
Fondata nel 1916 a Torino,
anche la carrozzeria Ghia
si cimenta, nel 1951, nella

realizzazione di un’elegante

berlina a quattro porte

su telaio B51, caratterizzata
da paraurti con rostri

di generose dimensioni
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Giardinetta

Qui accanto, la realizzazione
su telaio B51 della Giardinetta
da parte della carrozzeria
Viotti di Torino. Molto bella

e appariscente la presenza
del legno praticamente

su tutta la fiancata,
parafango anteriore

escluso _

Molto chic

Stabilimenti Farina veste
questa elegante coupé

su base B50 (sara esposta

al Salone di Parigi nel 1950)
in qualche esemplare, uno
dei quali verra regolarmente
utilizzato dalla famiglia Lancia

Monterosa

Qui sotto, anche

la carrozzeria Monterosa,
attiva negli anni 50
sempre a Torino,

cura la realizzazione

di qualche station wagon
su telaio B51. Latelier
chiudera i battenti nel 1961

Fanali in piu
Praticamente infinite
le esecuzioni speciali
proposte dalla Pinin
Farina sulla base della
B50 cabriolet; come
questa, con numerosi
elementi cromati, oltre
a una diversa fanaleria
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ANNIVERSARI 50 ANNI DELLA FERRARI 365 GT4 BB di Gaetano Derosa - foto di Massimiliano Serra

AUTOMORBILI

Il colore preferito di B.B.
Questo splendido
esemplare di colore Blu Dino
metallizzato, telaio 18707,

€ stato venduto nel 1975.

La prima serie della BB

fu prodotta in 387 esemplari,
dal 1973 al 1976. Una
curiosita: il blu & il colore
preferito di Brigitte Bardot,
da tutti soprannominata

B.B.; un’assonanza notevole
con quest’auto, che

da sempre viene definita
proprio la “Brigitte Bardot”
delle granturismo
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ANNIVERSARI 50 ANNI DELLA FERRARI 365 GT4 BB

Standing ovation

Tutta la parte anteriore

si solleva, parafanghi
compresi, come il cofano
posteriore, che si sgancia
grazie a una leva interna
all’abitacolo, pili una esterna
di sicurezza, nella zona sotto
I'alettone. Limpatto,

quando anche le portiere
sono aperte (foto sotto),

e da applausi a scena aperta

1 suo fascino non ha eta. Dal debutto ufficiale

(Salone di Torino 1971) come prototipo di sti-

le all’inizio della produzione, passano due an-
ni. Un tempo dannatamente lungo e sfibrante per
qualsiasi granturismo, ma non certo per lei, la
Berlinetta Boxer, universalmente conosciuta co-
me la “Brigitte Bardot” delle sportive del Caval-
lino rampante. E che oggi, a cinquant’anni esatti
dalla sua commercializzazione, rimane una delle
massime espressioni di meccanica e di design na-
te dal felice connubio Ferrari-Pininfarina.

UNA RIVOLUZIONE IN ATTO

In quel di Maranello, nell’annata 1970,
tutto sembra filare a gonfie vele. Per quanto ri-
guarda le competizioni, la monoposto 312 B affi-
data a Clay Regazzoni e Jacky Ickx trionfa in ben
sei prove del Mondiale di F.1, mentre la 512 S,
nella categoria Sport Prototipo, vince la massa-
crante 12 Ore di Sebring con il trio composto da
Ignazio Giunti, Nino Vaccarella e Mario Andretti.
Vento in poppa anche per la produzione di serie,

UINTERNO E SPARTANO
COME NELLA PIU PU
TRADIZIONE FERRARI,

Effetto a scomparsa

La soluzione dei proiettori
anteriori a scomparsa
viene introdotta in Ferrari
per la prima volta sulla
Daytona; nel caso

della BB, pero, I'impianto
(palpebre comprese)

e quello della 365 GTC/4

con la bestseller 365 GTB/4 Daytona, che si avvia
verso il millesimo esemplare costruito. La soddi-
sfazione del Commendatore & a tutto tondo, anche
se da piu parti arriva pressante la richiesta di una
granturismo che proponga le scelte tecniche piu
moderne e ardite, come il motore in posizione
centrale-posteriore. Non che alla Ferrari non ci
abbiano ancora pensato (Dino 206-246 docet),
pero chi si prende la briga di dire al “Drake” che
il V12 va mandato in pensione? Bisogna che la
proposta arrivi dal suo pitu fedele scudiero, colui
che da sempre detta il (favoloso) gusto delle linee
delle sportive modenesi, Pininfarina. Ed ecco che,
una volta svelato il look pressoché definitivo del-
la futura berlinetta, sara lo stesso Enzo Ferrari a
compiacersene. Ma, visto 1’ ancora alto gradimen-
to della Daytona, la Casa di Maranello decide di
presentare la nuova GT con largo anticipo, pro-
prio per tastare il polso ai potenziali acquirenti,
molti dei quali legati alla tradizione. Perché non
¢’& dubbio che il lungo periodo di gestazione ¢ fi-
glio della scelta del motore a cilindri contrapposti




in posizione centrale, che tra I’altro incorpora pu-
re la trasmissione, una vera e propria rivoluzione.

VERNICIATURA “BOXER”

Dal punto di vista stilistico, la carrozzeria
piemontese prende spunto dai piu recenti proto-
tipi di stile (come la P6 del 1968), per creare un
autentico capolavoro. Il design & innovativo per
I’epoca, grazie alla presa d’aria, che occupa l'in-
tera sezione inferiore del frontale, e ai gruppi ot-
tici retrattili, che scompaiono negli appositi al-
loggiamenti, contribuendo a rendere particolar-
mente pulita la linea. Nella parte posteriore, la
coda raccolta, corta e verticale, ingloba un’appen-
dice aerodinamica in nero satinato. Tra I’altro, la
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finitura della parte inferiore, cosi caratteristica,
piacera al punto da diventare un optional per gli
altri modelli della gamma, ufficialmente definito
dalla Casa “verniciatura tipo Boxer”.

Tra le tante innovazioni della Berlinetta
Boxer (costruita in 387 esemplari fino al 1976,
quando verra sostituita dalla versione col motore
di 5 litri), ce ne sono alcune interessanti di tipo
funzionale, come il ruotino di scorta salvaspazio,
alloggiato sotto il cofano anteriore, anche se il po-
sto per i bagagli risulta sempre scarso. Per deter-
gere I'ampio parabrezza, viene utilizzato un ter-
gicristallo monobraccio bispazzola, messo a pun-
to dalla Carello su disegno della Pininfarina. Ine-
dito il posizionamento dei fendinebbia (che

Inserti traforati

Il caratteristico rivestimento
di pelle dei sedili della BB
presenta inserti neri traforati
(retaggio della Dino e della
Daytona), per disperdere
con efficacia il calore

del corpo. Impressionante

il fondoscala del tachimetro,
tarato fino a 330 km/h
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Monobraccio bispazzola
Qui sotto, il numero di telaio
della BB stampigliato

sul traliccio posteriore.

Per pulire a dovere

il gigantesco parabrezza,
viene introdotto uno speciale
tergicristallo monobraccio
bispazzola. Il gallettone

di fermo della ruota
scomparira sulla successiva
versione col motore di 5 litri
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servono anche per il lampeggio diurno), nasco-
sti dietro I’ampia grigliatura inferiore del muso.
Tra tante novita, anche un canto del cigno, quello
del gallettone a tre punte per il serraggio dei cer-
chi con mozzo Rudge, che sulla versione succes-
siva verra sostituito da normali dadi.

UN BOLIDE DA TRECENTO ALL'ORA

Clay Regazzoni e Niki Lauda, grandi esti-
matori di questo modello, non hanno mai avuto
dubbi: “La BB & la granturismo Ferrari in assolu-
to pitt simile a una Formula 1”, questo il loro pa-
rere. Il riferimento alla 312 B in effetti ci sta tutto,
soprattutto per lo schema del 12 cilindri, unico al
mondo negli anni 70 con architettura boxer, di-
sposto longitudinalmente dietro 1’abitacolo.

Forse anche la velocita massima dichiara-
ta, 300 km/h, traghetta la clientela verso un nuo-
vo tipo di auto sportiva, estrema e difficile da do-
mare, cosi come sono a quel tempo le monoposto
che sfrecciano nel Mondiale di Formula 1. L’e-
semplare protagonista di queste pagine, che fa

Che dotazione!

Qui accanto, la speciale

(e bellissima) mini “24 ore”
con chiavi e cacciaviti,

che completa la classica
trousse in pelle Schedoni:

e alloggiata sulla parte interna
del parafango anteriore.
Dietro i sedili, l'utilissima sacca
portavestiti con le iniziali BB

parte della collezione di Federico Buratti di Biel-
la, telaio 18707, & stato costruito nel 1975 con li-
vrea Blu Dino metallizzato, ed & in ottime condi-
zioni generali. Motore revisionato di recente, car-
rozzeria riverniciata qualche anno fa, interno con-
servato in maniera impeccabile. E completo di
ogni accessorio, come la rarissima sacca di pelle
Schedoni dietro i sedili.

Al volante, un incanto: giusto il tempo di
sentire il ticchettio delle due pompe di benzina
che caricano i quattro Weber triplo corpo, e si ac-
cende subito. Ruggisce anche al minimo, il suono
¢ celestiale grazie ai sei tubi di scarico. Nella no-
stra pista Asc di Vairano & fondamentale fare i
primi giri con accortezza: il sovrasterzo di poten-
za & immediato e controllarlo non & un gioco da
ragazzi. La nervosita del 12 cilindri & palpabile,
pero non cosi spinta come ci si potrebbe aspetta-
re. L'accelerazione e fenomenale, anche se lo ster-
zo, forse, si alleggerisce un po’ troppo. Sfruttarla
& roba per veri piloti. D’altronde, come dicevano
Niki&Clay, & una F.1 a ruote coperte. R|
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é¢pimane in assoluto
la Ferrari stradale piu simile,
tecnicamente parlando,

a una coeva Formula 1??

Niki Lauda
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UNA FORMULA1
A RUOTE COPERTE

N ella progettazione della Berlinetta
Boxer, i tecnici di Maranello si lasciano
alle spalle tutto il glorioso passato.

A cominciare proprio dal motore, 12 cilindri
di inedita concezione, identificato dalla sigla
di progetto F102 AB 00, in grado di erogare
360 CV a 7.500 giri/minuto. La forma
piatta del propulsore & all’origine
della denominazione “boxer”,
cioe a cilindri contrapposti,
in realta la presenza

di due bielle sulla stessa
manovella lo fanno
classificare come
propulsore a V di 180°.
Posizionato longitudinalmente,
incorpora anche la trasmissione

a 5 marce (posizionata sotto I'albero
motore), mentre la lubrificazione & a carter
umido. | due alberi a camme in testa

per ciascuna bancata sono azionati

da una cinghia dentata, per diminuire

Quattro tricorpo

Siglato F102 AB 00,

€ un 12 cilindri
completamente nuovo
quello della BB, montato
in posizione centrale.
Imponente la batteria

dei carburatori, che sono
quattro Weber 40 tricorpo
(con doppia pompa elettrica
della benzina). Anche

se parte dell’'unita motrice

e del cambio hanno fusioni
in comune, all'interno i due
gruppi hanno i circuiti

di lubrificazione separati (per
il 12 cilindri, a carter umido)
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[112 cilindri in posizione centrale, a V piatto, in blocco con la trasmissione
e tante altre scelte inedite sono un taglio netto col glorioso passato
e caratterizzano questa granturismo dalle forme e prestazioni estreme

Radiatori e palpebre
Sotto il gigantesco cofano
anteriore, che incorpora
anche i parafanghi, trovano
posto le masse radianti

e il ruotino di scorta,

per la prima volta

in una granturismo

di Maranello. D’altronde,
anche il sistema dei fari

a scomparsa porta

via spazio vitale ai bagagli

il rumore meccanico. Il distributore
di accensione e singolo, comandato dalla
parte posteriore sinistra dell’albero a camme
dedicato alle valvole di aspirazione, mentre
il sistema di accensione e elettronico.

Il vantaggio del motore centrale, posizionato
tra gli assi delle ruote e non a sbalzo,

e quello di concentrare le masse all'interno
del passo della granturismo, ottenendo

in questo modo un miglior bilanciamento. La
soluzione del posizionamento longitudinale
alza il centro di gravita, ma il cambio sotto

il motore ne diminuisce la lunghezza.

QUASI MONOSCOCCA

Il telaio della Berlinetta Boxer viene
realizzato d’acciaio, mentre i pannelli delle
portiere e il cofano sono di alluminio. La
costruzione segue gli schemi consolidati,
con uno scheletro di tubolari con bracci di
rinforzo incrociati, uniti a sottotelai che
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Elementi strutturali
Inedita la soluzione

che riguarda il telaio,

con gli elementi di acciaio
dell’abitacolo che entrano
a far parte integrale

della struttura e formano
una cellula centrale
particolarmente rigida,
una sorta di monoscocca

supportano il motore, le
sospensioni e il resto della

componentistica. Per la prima
volta nella Casa del Cavallino

rampante, gli elementi d’acciaio
dell'abitacolo entrano a far parte
integrale della struttura e formano una
cellula centrale molto rigida, quasi una
monoscocca. Sia la parte inferiore

del muso sia le sezioni di coda vengono
realizzate in fiberglass. Le sospensioni
sono a quattro ruote indipendenti

con bracci oscillanti, molle elicoidali,
ammortizzatori telescopici idraulici

(due per ciascuna ruota posteriore) e barre
antirollio anteriore e posteriore.
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Cambio nascosto

Il cambio manuale

a 5 marce, montato
sotto il motore (vicino
ai radiatori dell’olio)
e coadiuvato, nel
trasmettere il moto
alle ruote posteriori,
da un differenziale

autobloccante

SCHEDA TECNICA

Motore

- Posteriore, longitudinale,
12 cilindria V di 180°

- Alesaggio 81 mm

«Corsa 71 mm

- Cilindrata 4.390 cm?

« Rapporto di compressione
8,8:1

- Potenza 360 CV
a 7.500 giri/minuto

« Coppia 44 kgm
a 3.900 giri/minuto

« Distrib. a valvole in testa

» Due alberi a camme in testa
per ciascuna bancata

» Quattro carburatori triplo

corpo Weber 40 IF3 C

SPOGLIATA DEL SUO ABITO

SPORTIVO,

- Raffreddamento ad acqua,
capacita circuito 14 litri

« Lubrificazione forzata,
10 litri

« Impianto elettrico 12V,
batteria 74 Ah

Trasmissione
- Trazione posteriore
« Cambio a 5 marce
- Comando a leva centrale
« Frizione monodisco
a secco
- Differenziale autobloccante
« Pneumatici 215-15

Corpo vettura
« Coupé 2 porte, 2 posti
« Telaio tubolare
» Sospensioni anteriori
a ruote indip., trapezi, molle
- elic., barra stabilizzatrice

-

PARI A UN BOLIDE
DA COMPETIZIONE

« Sospensioni posteriori
a ruote indipendenti,
trapezi, molle elicoidali,
barra stabilizzatrice

« Ammortizzatori idraulici
telescopici (post. doppi)

- Freni a disco e servofreno

- Sterzo a vite e rullo

- Capacita serbatoio
carburante 120 litri

Dimensioni e peso

«» Passo 2.500 mm

- Carreggiate: ant. 1.500 mm
post. 1.520 mm

« Lunghezza 4.360 mm

« Larghezza 1.800 mm

+ Altezza 1.120 mm

» Peso 1.160 kg

Prestazioni
« Velocita 300 km/h
» Consumo medio

22 litri/100 km

Bielle strane
A dispetto del
nome, il motore
non & un vero
boxer, bensi un 12
cilindri a V piatto con
bancate disposte a
formare un angolo di 180°
poiché le bielle sono
montate a coppie sullo
stesso supporto,

4
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FIORAVANTI:

N ato a Milano il 31 gennaio 1938,
Leonardo Fioravanti si & laureato

al Politecnico in Ingegneria Meccanica,

nel 1963. L'anno dopo, inizia un fantastico
percorso alla Pininfarina che lo portera

a disegnare alcune delle Ferrari piu
significative di Maranello, fino a diventare
amministratore delegato e direttore
generale (della Pininfarina Studi & Ricerche).
Tra i suoi capolavori, anche la Berlinetta
Boxer. Ancora oggi Fioravanti, uno dei

pit grandi designer dell’automobile al mondo,
si emoziona a parlare di quella che & stata,
senza dubbio, la Ferrari piu rivoluzionaria
nella storia del Cavallino rampante.
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LA MIA BRIGITTE”

Lautore dello stile racconta la genesi della rivoluzionaria granturismo
che oggi giudica “elegante e sportiva”. E, da sempre, considera le iniziali
del modello riferite solo ed esclusivamente alla sua attrice preferita

Leonardo, ci puo raccontare il punto
di partenza della creazione della BB?
Dopo il mio prototipo P6, la Ferrari

aveva deciso di produrre una grossa vettura
sportiva a motore centrale, un avvenimento
epocale. Fu subito chiaro che il motore
sarebbe stato con architettura piatta, derivato
dalle competizioni di Formula 1, in modo da
ovviare all'altezza del V12, che aveva imposto
il voluminoso ingombro posteriore della P6.
Per mantenere lo sbalzo posteriore corto,

la squadra capitanata da Angelo Bellei aveva
inventato un cambio posto sotto il motore. Per
la carrozzeria, erano in corsa due progetti:
uno derivato dalla famosa Modulo disegnata

da Paolo Martin e uno ispirato dalla mia P6.
Fu scelto quest’ultimo, perché ritenuto

esteticamente piu idoneo a una “nuova Ferrari”
e, dal punto di vista aerodinamico, piu sicuro.

La famosa fascia nera caratteristica
della parte inferiore come & nata?
Dalla mia voglia costante di innovare.

Sin dal primo schizzo, proposi subito tutta
la parte inferiore della futura GT in plastica
e di un unico colore, il nero. Nelle auto
molto veloci quelle sono infatti le zone

pit frequentemente a rischio di essere
rovinate dal minuscolo pietrisco che

si trova soprattutto sulle autostrade.

Nelle mie precedenti realizzazioni col
marchio del Cavallino avevo gia comunque
sottolineato, con diverse sezioni, una linea
orizzontale, che scandiva la carrozzeria
in due parti lungo I'intero perimetro.

Dai disegni alla realizzazione del prototipo
€ passato molto tempo?

No, anche perché avevamo tempi
strettissimi. Diciamo che il problema
maggiore, dopo I'approvazione da parte
del Commendatore, era legato
all'alimentazione del motore, che deve
sempre “respirare” a pieni polmoni. Grazie
alle esperienze accumulate con la 250 LM
Speciale, la Dino 206 GT e la P5, proposi
ai tecnici di Maranello di aprire delle prese

Bellezza in Sardegna

Il prototipo della BB
fotografato in Sardegna
nel 1971, subito dopo

la presentazione ufficiale
al Salone di Torino.

Da notare lo stemma
Pininfarina tra portiera

e parafango anteriore
(nella produzione di serie
sara sostituito con la scritta
“disegno di Pininfarina”,
nella zona nera del
parafango posteriore)
e la fanaleria posteriore
non ancora definitiva
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In galleria del vento

Il prototipo BB nella galleria
del vento della Pininfarina.
Piu a sinistra, uno dei disegni
di Leonardo Fioravanti che
prefigurano la linea quasi
definitiva della vettura

d’aria sopra la coda, nella parte terminale, “ H H H
dove si forma una seppur debole pressione. A F.e rra.rl placq U? su blto
Per indirizzare meglio il flusso d’aria, |I mio prototlpo PG.
montai una piccola ala alla fine del padiglione. ;

Devo dire che questa soluzione, peraltro Per rea | lZzare | a nuova
scenografica, riscosse parecchi consensi. GT am OJ[O re ce ﬂt[’a | e’

sono partito da n4?

Linterno é caratteristico per la sua
semplicita, come é stato sviluppato?

Direi che € molto semplice e innovativo
al tempo stesso. E stato realizzato da Piero
Stroppa, e nella sua impostazione originale
era di uno speciale tessuto traspirante, poi
si & optato anche per il rivestimento in pelle.

Chi ha coniato la frase “La BB ¢ la Brigitte
Bardot delle sportive degli anni 70”?
Sergio Scaglietti, Angelo Bellei
e il sottoscritto avevamo tutti una sorta
di attrazione fatale per la splendida Bardot,

(4

€Un cambiamento
epocale in Ferrari, col
Commendatore incerto
fino all'ultimo. Ma la BB
& stata un successo??
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ANNIVERSARI 50 ANNI DELLA FERRARI 365 GT4 BB

tant’e che, anche prima che la 365 venisse
battezzata Berlinetta Boxer, noi le avevamo
gia affibbiato il “code name” BB, intendendo
la nostra bellezza di auto.

Come mai il prototipo venne portato

al Salone di Torino con un giorno di ritardo?
Direi mezza giornata, in realta. Il problema

fu che il rivestimento interno, cosi come

il prototipo stesso, venne ultimato la notte

prima dell’apertura del Salone di Torino.

La mattina successiva, all'inaugurazione,
Sergio Pininfarina, Renzo Carli, Franco
Martinengo e io eravamo nel nostro spazio
espositivo in febbrile attesa dell'auto. Tutti
guardavano con curiosita il posto centrale
dello stand, ancora vuoto. Per di piu, la BB
non sarebbe riuscita a passare da nessuna
parte, visto il numero di giornalisti e fotografi
presenti. Come fare? L'organizzazione
escogito una soluzione destinata a fare
scalpore. La berlinetta venne fatta entrare
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appesa alla gru di un trattore, con apposite
cinghie felpate per non rovinare la vernice.
Quando l'auto fu posizionata sulla sua
pedana, ci fu una sorta di standing

ovation: il commento generale fu che

la Pininfarina aveva messo in atto una
straordinaria regia, per attirare I'attenzione
sulla prima Ferrari di serie a motore centrale.

Ha mai utilizzato una Berlinetta Boxer
come auto personale?

Alla fine del 1973 guidai uno dei primi
esemplari costruiti per andare da Torino
fino a Maranello. Le riunioni alla Ferrari,
soprattutto quando c’era il Commendatore,
finivano sempre molto tardi, ma 'emozione
di guidare una BB mi fece decidere
ditornare, anche se a ora tarda, a casa,
per utilizzarla di notte. Anche perché, proprio
a mezzanotte, sarebbero scattati in Italia
i limiti di velocita. Presi confidenza, viaggiando
sul filo dei duecento all’ora. Quando arrivai
a Santena, mi resi conto che mancavano
pochi minuti a mezzanotte. Pigiai tutto
il gas per raggiungere la fatidica velocita
di punta di 300 all’'ora, una sensazione
indescrivibile. La felicita era al massimo,
ma sotto il primo cavalcavia della
tangenziale, intravidi con la coda dell’occhio
una guardinga pattuglia della polizia
stradale. Mi sentii trafitto dai loro sguardi,
anche se poi decisero di non intervenire.

Figurini rivelatori

Alcuni figurini di Leonardo
Fioravanti, che prefigurano
tutti gli elementi caratteristici
del prototipo, dal tentativo
di vedere I'effetto delle

parti inferiori di plastica

in colore vettura (lievemente
pil scuro) alle uscite aria
radiatore laterali, invece

che centrale e unica.

Qui accanto, anche l'ala

alla fine del padiglione,
all'inizio, era stata

pensata in tinta vettura.
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TEST DEL “RATO”
SCACCIACRISI

Il giudizio negativo sui freni della Daytona all'origine della
“guerra fredda” tra Gianni Mazzocchi ed Enzo Ferrari.
Ma la prova della BB portera la pace tra Maranello e Quattroruote

Q uando Emerson Fittipaldi riceve I'invito
dalla redazione di Quattroruote a

LINEA 74
provare la 365 GT4 BB (pubblicata ad agosto
1976), la vettura e gia a fine produzione , -
ABITABILITA PAPRY s
e verra sostituita dalla versione col 12 cilindri 2 - i

di 5 litri. Qui a fianco pubblichiamo

la famosa “pagella” che veniva stilata dal
pilota brasiliano al termine del test. Da notare
le valutazioni altamente positive, col motore
giudicato “molto equilibrato”, la tenuta

di strada “al limite della perfezione”, i freni
“ottimi in tutte le situazioni” e la linea,

“una delle piu belle GT”. Ma questo articolo

ASSETTO DI GUIDA

A
STRUMENTAZIONE

VISIBILITA

N . . MOTORE A

€ importante anche perché sancisce y "'%”//s

la fine della “guerra fredda” durata tre anni /,#ff/‘#
VELOCTITA

tra Gianni Mazzocchi ed Enzo Ferrari. /ﬁ‘mﬁf/' reid

COLPA DELLA DAYTONA
Cosa era successo? Indispettito perché

ACCELERAZIONE W

Quattroruote aveva fatto provare una 365 RIPRESA ,wﬁ/.‘/r;

GTB/4 a “El Rato” (settembre 1973), tramite A PECAAE

la concessionaria Crepaldi, il “Drake” Sinia ,k/,p,{,m(.«/é

si sente tagliato fuori e, in piu, non gradisce i

il giudizio sullauto (che & comunque a fine A G/ /"Z”ﬁz /’nyﬁ?é
carriera), soprattutto per quanto riguarda SLERZO /i/tda € /5‘7//?0 :
I'impianto frenante. Ergo, scatta il diktat

che a Maranello Quattroruote non & gradita. FRENI (J/f),q, Ve

Dopo alcuni ammiccamenti, finalmente ;

il Commendatore decidera ditornare CONFORT veoeqg oo

a pil miti consigli e fara avere, tramite Achilli /7' P4 /#’4’/45—
Motors, una 365 GT4 BB da far testare TENUTA DI STRADA /// /m.//

all’asso brasiliano. Fine della querelle.
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Nel tempio della velocita
Emerson Fittipaldi

ritratto con la 365 GT4 BB
in piena velocita

a Monza, durante il test
che Quattroruote pubblica
sul numero di agosto 1976
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IMPRESSIONI SIMCA 1301 SPECIAL (1970) testo e foto di Alfredo Albertini

AUTOMORBILI

UNA
COLLEZION

A SENSO

n tempo diffug’anche in ltalia, questa francese e oggi
decisamente rara, da noi. Abbonda pero nel garage .
di Resaldo Chianucci, che ne ha altre quattro. Valida berlina -
da famiglia, e affidabile, spaziosa e confortevole - }
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Tuttora come nuova
A destra, un dettaglio
della maniglia del tipo
a pulsante e la scritta
Spécial, che identifica
questa versione pil
lussuosa e brillante.
In basso, la dicitura

IMPRESSIONI SIMCA 1301 SPECIAL (1970)

Ha occhi solo per loro
Sotto, Rosaldo Chianucci,
collezionista di sole Simca

e proprietario di questo
esemplare dai primi anni 90.
A sinistra, la vista di tre quarti
posteriore evidenzia

la modifica piu rilevante
della gamma 1301-1501,

la nuova forma della coda

collocata nella parte alta
dei parafanghi posteriori

e quella sul cofano anteriore.
La 1301 di Chianucci e stata
immatricolata ad Arezzo

il primo luglio 1970

e mostra ancora le sue
targhe originali.
Perfettamente conservata,
& stata omologata Asi

e ha ottenuto la Targa oro
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er raccontare la storia della Simca 1301, e

della sorella maggiore 1501, & necessario

fare un passo indietro. Piu precisamente
al 1963, quando il marchio Simca (acronimo di
Société Industrielle de Mécanique et Carrosserie
Automobile) & ai primi posti delle vendite in
Francia e viene presentata la 1300-1500, una mo-
derna tre volumi per la famiglia dalla linea mo-
derna e piacevole e dalle prestazioni tranquille (il
motore di minor cilindrata deriva pur sempre da
quello della vecchia Aronde), piu che sufficienti,
pero, per affrontare i viaggi delle vacanze, sempre
piu desiderate a quell’epoca dai cittadini di tutta
Europa. Passano solo pochi anni e la gamma vie-
ne aggiornata con il lancio della serie 1301-1501,
presentata al Salone di Parigi del 1966.

Il nuovo modello mantiene la cellula cen-
trale dell’abitacolo invariata rispetto alla versione
precedente, ma viene allungata e allargata la par-
te posteriore, per offrire alla clientela un bagaglia-
io di grande capacita. Nuove sono anche le luci
posteriori, che assumono una forma rettangolare
e sono divise in tre parti. Viene invece mantenu-
to il tappo del serbatoio carburante posto dietro
la targa, un vezzo estetico che, a volte, mette in

imbarazzo i benzinai, alla ricerca del piti conven-
zionale sportellino su una delle fiancate. Nella
parte frontale, la calandra & ridisegnata, come il
cofano, mentre all’interno la plancia appare piu
moderna e piacevole.

La 1301-1501 resta in produzione fino
all’estate 1975 e, negli anni precedenti, & oggetto
solo di leggere modifiche estetiche, che non ne
alterano la sostanza. La produzione si attestera su
1.342.000 esemplari (comprese le 1300-1500) e in
Italia se ne venderanno 94 mila.

POTENZA IN CRESCITA

All’inizio del 1970, sulla 1301 viene mon-
tato il nuovo motore 345S, derivato da quello del-
la piu potente 1501, che raggiunge i 70 CV, 16 in
piu della versione precedente. Nasce cosi la 1301
Spécial, ed & proprio lei I’'oggetto di questo servi-
zio, riconoscibile a prima vista per i monogrammi
specifici sulla carrozzeria e per il nuovo cruscot-
to a elementi circolari montati in una fascia di
finto legno. Acquistata nuova presso la ex conces-
sionaria Simca di Arezzo Nocentini Auto, viene
immatricolata il primo luglio 1970 e mantenuta
con la massima cura dall’unico proprietario, un
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quarantenne che la utilizza per brevi spostamen-
ti. Per una curiosa e straordinaria coincidenza,
nello stesso giorno di quello stesso anno la ragio-
ne sociale cambia da Simca in Chrysler France: il
marchio americano, del resto, gia dal 1958 posse-
deva una quota consistente del pacchetto aziona-
rio della Casa francese. All’inizio degli anni 90,
la 1301 Spécial passa di mano per entrare nella
singolare collezione di auto della marca di Poissy
di Rosaldo Chianucci, che risiede sempre in pro-
vincia di Arezzo. Chianucci, da intenditore qual
e, ne apprezza subito le condizioni eccezionali:
appena 60 mila km percorsi, vernice color Beige
Anthéor originale, interni perfettamente conser-
vati, motore in splendida forma, che richiede so-
lo un tagliando di manutenzione ordinaria. Del
resto, le Simca sono automobili semplici e robu-
ste, in grado di macinare anche molti chilometri
senza problemi.

COLLEZIONISTA MONOTEMATICO

Ci avviciniamo alla 1301 Spécial, che esce
dal garage di Chianucci, dove sono custodite sol-
tanto vetture Simca (fra tutte, altre quattro 1301-
1501, di cui un paio attualmente in restauro),
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Ideale per la famiglia
'abitacolo offre spazio
generoso per cinque
persone: i sedili sono
rivestiti di finta pelle
rossa, che contrasta
elegantemente con la
mogquette beige. Sulla
Spécial la leva del cambio
€ a cloche, mentre sulla
normale & al volante,

con quella a pavimento
come optional. Il cruscotto
di finto legno dispone

di quattro strumenti

e comprende il contagiri.
Il tappo per il rifornimento
del carburante € nascosto
dietro la targa posteriore

SCHEDA TECNICA

Motore

- Anteriore, longitudinale
4 cilindriin linea

+ Alesaggio 74 mm

«Corsa 75 mm

- Cilindrata 1.290 cm?

- Rapporto di
compressione 9,3:1

- Potenza 70 CV DIN
a 5.400 giri/minuto

- Coppia 9,4 kgm DIN
a 2.400 giri/minuto

- Distribuzione a valvole
in testa, aste e bilancieri

»Un albero a camme laterale

- Alimentazione a un
carburatore invertito
doppio corpo
Weber 28-36 DCB

- Raffreddamento a liquido

- Lubrificazione forzata

- Impianto elettrico 12V,
batteria 40 Ah

Trasmissione
- Trazione posteriore
« Cambio a 4 marce
- Comando a leva centrale
« Frizione monodisco
a secco
« Pneumatici 165SR13

Corpo vettura

- Berlina 4 porte, 5 posti

- Carrozzeria portante

- Sospensioni anteriori
a ruote indipendenti,
bracci oscillanti trasversali
(trapezi), molle elicoidali

- Sospensioni posteriori
a ponte rigido, bracci
longitudinali, molle elicoidali

- Ammortizzatori idraulici
telescopici

« Freni ant. a disco,
post. a tamburo

- Sterzo a vite e rullo

- Capacita serbatoio
carburante 55 litri

Dimensioni e peso

- Passo 2.520 mm

- Carreggiate: ant. 1.320 mm
post. 1.300 mm

- Lunghezza 4.450 mm

- Larghezza 1.580 mm

- Altezza 1.420 mm

« Peso a vuoto 1.010 kg

Prestazioni

« Velocita 150 km/h

- Consumo medio
8 litri/100 km
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IMPRESSIONI SIMCA 1301 SPECIAL (1970)

NELLA PROVA DI QUATTRORUOTE
MERITA UNA PAGELLA PIU

CHE DIGNITOSA, CON DIFETTI
TUTTO SOMMATO VENIALI

Piu potente e veloce

La 1301 Spécial

ha un motore potenziato

a 70 CV grazie al carburatore
a doppio corpo, che

le permette di raggiungere
una velocita di 150 km/h,
contro i 135 delle LS e GL.
Altra importante novita
della gamma 1301-15071,
presentata al Salone di
Parigi del 1966, le luci
posteriori rettangolari,

che prendono il posto di
quelle circolari della
precedente 1300-1500.

La lunghezza & salita

da 425 a 446 cm.

Il passo, invece, & invariato
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con numerose 1000 Rallye nelle varie serie. Sa-
liamo a bordo: I’atmosfera & ancora anni 60, con
il grande volante a calice e il cerchietto per il clac-
son. Stupisce la straordinaria visibilita a 360°, as-
sicurata dai montanti sottili, un vantaggio che sal-
ta maggiormente agli occhi scendendo da una vet-
tura dei giorni nostri. L’assetto & da buon padre di
famiglia, comodo, con un sedile morbido e “piat-
to”, che non induce certo a una guida sportiva. La
strumentazione &€ completa, con tanto di contagi-
ri (il primo a sinistra), termometro dell’acqua,
orologio e varie spie. La leva del cambio & sul pa-
vimento, che & di moquette chiara e intonsa.

VA USATA CON DOLCEZZA

Partiamo per un giro sulle colline toscane,
dove apprezziamo le buone qualita del motore.
Certo, per ottenere una media brillante, si deve
ricorrere al cambio, che & docile e preciso, scala-
re e tenere il quattro cilindri su di giri. Ma, come
detto, queste non sono né le caratteristiche né le
ambizioni della 1301, che da il meglio se guidata
dolcemente, sfruttando la buona coppia motrice.
Lo sterzo, ovviamente senza “servo”, & forse fin

troppo demoltiplicato, ma e abbastanza leggero in
parcheggio e preciso in curva, come sono adegua-
ti i freni, con i dischi solo davanti. Quattroruote,
nel luglio 1970, pubblica la Prova su strada di
questa versione, che viene sottoposta ai test stru-
mentali al circuito dell’Isam, I'Istituto Sperimen-
tale Auto e Motori di Roma.

Ecco i risultati ottenuti: la velocita massi-
ma & di 149,424 km/h, coincidente quindi con i
150 km/h dichiarati dalla Casa; I’accelerazione
sul chilometro con partenza da fermo viene com-
piuta in 36 secondi netti, mentre da 0 a 100 km/h
ne occorrono 14,5. La ripresa, sempre sul chilo-
metro, con partenza da 30 km/h, ferma il crono-
metro a 41 secondi, un risultato soddisfacente per
la categoria. Alla fine del test la rivista pubblica,
come di consueto, i pro e i contro.

Tra i primi, vi sono il prezzo concorrenzia-
le, le buone prestazioni, il bagagliaio capace. Tra
i secondi, le finiture migliorabili, la posizione del
volante da rivedere, il molleggio a volte troppo
morbido. Chianucci, quando glieli mostriamo,
sorride divertito e non commenta. Per lui, le
Simca hanno soltanto pregi. R]
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Dalla pacifica Volkswagen alla sportiva Alfa Romeo, con motori davanti o dietro,
raffreddati ad acqua o ad aria, e con la trazione anteriore o posteriore.
Ce ne sono per tutti i gusti e per tutte le tasche, da 2.500 a 11 mila euro

e
ALFA ROMEO GIULIA 1300
La “piccola” Giulia, del 1964, & la pil potente della categoria, grazie
al bialbero di 1.290 cm?® da 78 CV DIN; ha 4 marce e corre a 150
km/h. La Tl del 1966 avra 82 CV DIN e 5 marce. Vale 11 mila euro

PEUGEOT 304 GL

Nasce nel 1969 e resta in listino fino al 1980. Ha la trazione anteriore
e il suo 4 cilindri di 1.288 cm? sviluppa 65 CV DIN; raggiunge i 150
km/h. La linea deriva da quella della piu piccola 204. Vale 2.500 euro

TRIUMPH 1300 TC

Poco diffusa in Italia, questa inglese di 1.290 cm?® debutta nel 1968; ha
trazione anteriore e motore da 75 CV DIN con due carburatori SU.
Tocca i 145 km/h. Sara sostituita nel 1970 dalla 1500. Vale 4 mila euro
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FIAT 124

Prodotta dal 1966 al 1974, ha conosciuto un successo internazionale.
Robusta e affidabile, ha motore di 1197 cm® da 60 CV DIN e cambio
a 4 marce. Supera i 140 km/h e ha grande abitabilita. Vale 4 mila euro

RENAULT 12 TL

La nuova media della Régie arriva al Salone di Parigi del 1969, con

la trazione anteriore, il motore di 1.289 cm® da 54 CV DIN e il cambio
a 4 marce; raggiunge una velocita di 140 km/h. Vale 4.500 euro

6 VOLKSWAGEN MAGGIOLINO 1300
Per migliorare le prestazioni, la Casa di Wolfsburg, per il 1966, lancia
la 1300 di 1.285 cm?, per 40 CV DIN e una velocita di 120 km/h. Ha
motore e trazione posteriori ed e raffreddata ad aria. Vale 8 mila euro
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ALFA ROMEO 147 GTA (2003)

Aria di famiglia

Il grande scudetto verticale
non lascia dubbi sulla stirpe
della 147 GTA. Riprende

in pieno quelli dei celebri
modelli degli anni 50 e 60.
La sua forma obbliga

al montaggio laterale

sul paraurti della targa,
proprio come un tempo
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UNA MACCHINA COSI NON
SI COMPRA CON LA TESTA,

on & una storia insolita, quella di Nicola
e della sua Alfa Romeo. Infatti, che un
diciottenne perda la testa per una sporti-
va ad alte prestazioni, con un marchio celebre co-
me questo e disegnata da un maestro come Walter
De Silva (vedere a pagina 70), ma non se la possa
permettere, & cosa piuttosto comune. Cosl come
il fatto che si cerchi di recuperare il tempo per-
duto una volta raggiunta una certa maturita, vale
a dire parecchi anni dopo.

Quando la 147 GTA debutta, Nicola ne ri-
mane folgorato: dall’aspetto piu sportivo rispetto
alla 156 dotata della stessa meccanica, grazie alla
linea a due volumi e alle misure piti contenute,
oltretutto piu leggera della sorella, & la sua auto
ideale. Gia, poi bisogna fare i conti con la realta:
la 147 col 3.200 V6 sarebbe problematica anche
nella gestione; bollo, assicurazione, consumi e
manutenzione... Quella voglia di GTA, pero, fini-
sce in un angolo, pronta a riemergere.

Passano gli anni, il nostro trova un lavoro
e... Perché non comprarsela adesso, una 147 GTA?
Siamo nel 2020, quest’Alfa vitaminizzata & gia un

PER FAR SOGNARE

oggetto da collezione, ma non ha ancora raggiun-
to i prezzi attuali. La nostra quotazione, in
quell’anno, era di 12 mila euro; in poco pit di due
¢ salita agli odierni 20 mila, con punte di 30 mila
per gli esemplari immacolati. Il problema vero,
semmai, & trovarne una in vendita: i collezionisti
che se ne sono messa una in garage, ’hanno pro-
babilmente comprata da poco e non intendono
cederla; le unita rimaste sul mercato non abbon-
dano, anche perché di GTA ne sono state fatte po-
co pitt di 5.000 in tutto. La ricerca continua e, al-
la fine, Nicola individua quella che fa per lui.

POCHI INTERVENTI

Non & perfetto in tutto, ma Castiglioni in
queste cose si lascia guidare dal cuore, sente che
quella & I’auto giusta. Ha percorso 85 mila chilo-
metri, ma il V6 “Busso” ¢ stato rifatto a 40 mila,
come risulta dalla documentazione fornita. Il mo-
tivo? Nicola non indaga, gli basta sapere che il
cuore della GTA, in pratica, di chilometri ne ha
appena 45 mila. La carrozzeria ha un po’ di segni
e graffi da parcheggio, ma nulla di grave; una
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Allestimento ricercato

il volante ha il rivestimento
della corona di pelle,

a differenza delle altre 147.
La pedaliera e di tipo
sportivo, il cambio ha

6 marce e sulla console
spicca 'autoradio con lettore
CD. Il tachimetro con
fondoscala a 300 km/h

fa la sua scena; i sedili
sono contenitivi, adatti

alle prestazioni di cui

la GTA e capace,

e rivestiti di pelle nera
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ALFA ROMEO 147 GTA (2003)

Certificata

| fascioni paraurti, come
le minigonne laterali, sono
specifici, mentre i cerchi
di lega dal disegno

a cinque anelli, molto
riusciti, equipaggiavano
anche altri modelli. Sullo
scudo posteriore e fissato
lo stemma del Registro
ltaliano Alfa Romeo,

cui la GTA ¢ iscritta
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NON SARA LA PIU EFFICACE
IN OGN SITUAZIONE,

ASCOLTARE PER CREDERE

ritoccata al fascione anteriore e a un sottoporta
e la carrozzeria & come nuova. Poi bisogna revi-
sionare i freni, che sono rumorosi, sostituire i va-
ri marchi Alfa Romeo che si sono sbiaditi e siste-
mare il fianco esterno del sedile di guida che, es-
sendo molto sporgente, si & consumato nel salire
e scendere dall’auto. Da quest’anno, la 147 non
paga pit il bollo, con sollievo di Nicola, vista la
potenza di 250 CV. L'utilizzo che ne fa & quello
tipico delle auto da collezione, qualche gita nei
weekend, magari su strade di collina poco traffi-
cate, per godersi le sensazioni che sa offrire. Per
questo il consumo, pur elevato, non rientra tra
quelli che lui identifica come difetti del modello.
Da quando possiede la GTA, Castiglioni ha per-
corso circa duemila chilometri ’anno. “E poi”,
dice, “non & certo economica, ma chi ha una Del-
ta Integrale & abituato a risultati peggiori”.

EMOZIONI PRIMA DI TUTTO

“Quello che puo infastidire davvero, sem-
mai, sono le difficolta a scaricare a terra tutta la
potenza”, continua, “nonostante 1’Alfa Romeo di-

chiarasse che tutti i problemi di motricita, impli-
citi in una meccanica tanto esuberante, erano sta-
ti risolti. Non & esattamente cosi, se si vuole ac-
celerare in maniera decisa all’uscita delle curve,
bisogna avere gia le ruote diritte; in ogni caso, il
sottosterzo & sempre evidente. Ma questa & un’au-
to che devi accettare per quello che &, anche la
sua ‘ignoranza’ fa parte delle caratteristiche”. La
peculiarita dominante, sulla GTA, & proprio il
suo cuore, quel 6 cilindri a V di 60° progettato da
Giuseppe Busso, nato per equipaggiare un mo-
dello piuttosto sfortunato come I’Alfa 6, nel
1979, e rimpiazzare i 6 cilindri in linea del de-
cennio precedente.

Nato come 2.5 litri, il “Busso”, come viene
chiamato da tutti gli appassionati, ha avuto la sua
versione piu piccola con il 2 litri, montato dap-
prima sulla stessa Alfa 6 e poi su vari altri model-
li, e la massima evoluzione proprio con il 3.2 litri,
come quello delle GTA. La sua sonorita & musica,
per chi ama la meccanica, e lo rende diverso e piu
coinvolgente degli altri 6 cilindri. Castiglioni am-
mette che “un’Alfa cosi la scegli soprattutto per
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questo, un motore che regala emozioni e soddi-
sfazioni continue, sia che tu vada a passeggio per
sentirlo miagolare sia che spinga a fondo per sen-
tirlo urlare tutta la sua rabbia”. Che non & poca
cosa, visto che i cavalli che devono muovere i
1.360 kg sono 250, il che vuol dire neanche 5,5 kg
per ognuno di loro.

UN FUTURO ROSEO

I numeri della GTA sono notevoli, come
risulta anche dalla prova di Quattroruote del tem-
po (vedere a pagina 68), ma non bastano a render-
la la piti rapida della categoria sul nostro circuito
di Vairano. La Volkswagen Golf R32, per dire, si
avvantaggia della trazione integrale ed & piu ve-
loce sul giro, ma oggi, vista con ’occhio del col-
lezionista, che non ha certo la smania del crono-
metro, risulta probabilmente meno emozionante,
a partire dalla sonorita del motore.

Lo stesso tempo sul giro della 147 GTA, in-
vece, era stato ottenuto dalla Renault Clio 3.0 V6
a motore centrale, ma & una prestazione fuori dal-
la portata di un normale guidatore, visto il grande
impegno di guida che richiede tale modello.

Insomma, la 147 GTA, con il suo celebra-
tissimo V6, resta oggi la piti emozionante e grati-
ficante fra le sue concorrenti di vent’anni fa, ed &
I'unica che fa venire voglia di accenderla anche
solo per ascoltarne il suono. Il mercato delle
youngtimer se n’é gia accorto, per cui, se avete
deciso che non pud mancare nel vostro garage,
farete meglio ad affrettarvi. R]
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Incattivita, non esagerata
Le pinze dei freni

rosse donano un tocco

di sportivita in pil, cosi
come il doppio terminale
di scarico che fuoriesce
dalla grigliatura a nido
d’ape del fascione paraurti
posteriore. Il foro alla base
del codolino anteriore

per lo sfogo dell’aria

€ in realta puramente estetico
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ALFA ROMEO 147 GTA (2003)

CUORE SPORTIVO
NON SOLO UNO SLOGAN

Il pezzo forte ¢ il leggendario V6 “Busso”, qui in edizione
da 3.2 litri, che fa passare in secondo piano un peso non proprio
irrilevante e una motricita che, a volte, si rivela un po’ critica

L a 147 GTA segue a breve
distanza I'arrivo sul mercato
della 156 GTA, con la quale
condivide il motore. A differenza
della sorella maggiore, che aveva
in gamma la versione 2.5 V6,

la 147 prevedeva fino a quel
momento solo motori a quattro
cilindri, appartenendo a un
segmento di mercato inferiore.
La Casa dichiara che 'aumento
della corsa (e quindi della
cilindrata), rispetto al V6 3.000
che equipaggia altri modelli,

& volto soprattutto a ottenere
un’erogazione regolare

e corposa fin dai regimi piu
bassi. Tanto da permettere

di viaggiare in sesta a meno

di 2.000 giri e riprendere
velocita senza scalare marcia.

MILLE PECULIARITA

Le sospensioni conservano

lo schema di base della 147,

ma sono riviste per adattarsi alle
prestazioni della GTA: per quelle
anteriori il montante telescopico
e specifico, la barra stabilizzatrice
e piu grande, ammortizzatori

e molle sono nuovi e anche

gli attacchi dei tiranti guida
sono diversi. Questo schema
viene definito “quadrilatero
alto” e comprende il braccio
inferiore di ghisa, il montante
d’acciaio e il braccio superiore
di lega leggera. Al retrotreno

il McPherson di base & stato
adattato nella rigidita di molle

e ammortizzatori, nella
disposizione dei punti d’attacco
e con una barra stabilizzatrice
maggiorata. Al cambio manuale
a 6 marce, si aggiunge nel

2003 il Selespeed sviluppato
da Magneti Marelli. Oggi questa
versione spunta quotazioni

RUOTECLASSICHE

inferiori, perché ritenuta meno
piacevole nella guida brillante.
Anche l'impianto frenante
e studiato per le maggiori
prestazioni, di cui la GTA
& capace: davanti

ci sono dischi Brembo
autoventilanti da 305
mm, dietro misurano
invece 276 mm.

Non mancano 'Abs
Bosch 5.7 e 'Ebd,

il ripartitore

di frenata fra i due
assali. Ad arricchire

la dotazione

di sicurezza, sono
previsti il controllo
ditrazione Asr,

con il dispositivo Msr
che evita il bloccaggio
delle ruote in scalata
su fondo a bassa aderenza,
e quello di stabilita Vdc.
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Autografato

I motore V6 di 3.2 litri
& particolarmente curato
anche dal punto di vista
estetico; i coperchi
delle due bancate
riportano la scritta

in corsivo “Alfa Romeo”
in rosso, colore

che evidenzia anche

la dicitura “GTA 3.2 V6”.
Con i condotti

di aspirazione lucidi,
creano davvero

un bel colpo d’occhio

1

MARZO 2023

2

Una certa misura

| cerchi dilega a razze
sottili ricordano quelli
utilizzati al tempo nelle
competizioni. Si potevano
ottenere a richiesta, sempre
nella misura da 17 pollici
come quelli di serie,

dal disegno a cinque anelli

147,

Freni ad hoc

Limpianto frenante

della GTA e specifico

e prevede 4 dischi, con
gli anteriori autoventilanti.
Completano la dotazione
I’Abs, il controllo

della trazione Asr

e quello della stabilita Vdc

SCHEDA TECNICA

Motore
- Anteriore, trasversale
6 cilindria V di 60°
+ Alesaggio 93 mm
« Corsa 78 mm
- Cilindrata 3.179 cm?®
» Rapporto di compr. 10,5:1
- Potenza 184 kW (250 CV)
a 6.200 giri/minuto
» Coppia 300 Nm
a 4.800 giri/minuto
- Distribuzione a valvole
in testa a V, 4 per cilindro
» Due alberi a camme in testa
per bancata
« Iniezione elettronica Bosch
Motronic ME 7.3.1
« Raffreddamento a liquido
- Lubrificaz. forzata, 6,4 litri
« Impianto elettrico 12V,
batteria 60 Ah

Trasmissione

- Trazione anteriore

» Cambio a 6 marce

» Comando a leva centrale

« Frizione monodisco
a comando idraulico

- Riduzione finale a coppia
cilindrica

» Pneumatici 225/45ZR17

LE LINEE SONO UN PO’
APPESANTITE RISPETTO ALLE ALTRE

Corpo vettura

- Berlina 3 porte, 5 posti

- Scocca portante

« Sospensioni anteriori
a ruote indipendenti, bracci
trasversali, molle elicoidali,
barra stabilizzatrice

- Sospensioni posteriori
a ruote indipendenti, bracci
trasv., bielle long., molle
elicoidali, barra stabilizz.

« Ammortizzatori idraulici
telescopici

« Freni a disco, Abs

- Sterzo a cremagliera

- Capacita serbatoio
carburante 63 litri

Dimensioni e peso

« Passo 2.546 mm

- Carreggiate: ant. 1.516 mm
post. 1.504 mm

« Lunghezza 4.213 mm

- Larghezza 1.764 mm

« Altezza 1.412 mm

» Massa 1.360 kg

Prestazioni

- Velocita 240,9 km/h (rilevata)

- Consumo 14,8 km/I'a 90
km/h, 9,8 km/I a 130 km/h

RUOTECLASSICHE
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ALFA ROMEO 147 GTA (2003)

VA GUSTATA, PIU
CHE CRONOMETRATA

Non che la macchina non sia in grado di regalare soddisfazioni
a livello di numeri, ma risulta veramente imbattibile nelle sensazioni
di guida che trasmette e nella ineguagliabile colonna sonora

A IIinizio del nuovo millennio Messa alla prova, riesce non e direttamente pericoloso anche per questo ricorda
I'Alfa Romeo decide comungque a rifilare circa per la sicurezza di marcia, il carattere delle vecchie
ditornare a far sognare gli un secondo alla pit pesante costringe pero a lavorare Alfa a carburatori. La spinta
appassionati, che ricordano con 156 GTA, ma ne cede uno parecchio di braccia & possente e la colonna
nostalgia le “berline di serie che e mezzo alla Volkswagen Golf per mantenere un’andatura sonora coinvolgente, con
vincono le corse”, la trazione R32, che ha piu grip grazie alla rettilinea. Ma, dove non arriva un allungo fino a 6.800 giri.
posteriore e i motori bialbero trazione integrale. La motricita la sofisticazione tecnologica,
dilega leggera. No, non si pud della GTA, nonostante quanto si fanno largo le sensazioni; TENUTA ECCELLENTE
riproporre il mix nella sua vantato dalla documentazione il 3.2 litri non ha variatore La 147 GTA merita cinque stelle
interezza, ma sfoderare due ufficiale Alfa Romeo, non puo di fase o condotti d’aspirazione alle voci Tenuta di strada
modelli spiccatamente sportivi reggere il confronto. | risultati a lunghezza variabile, ma forse e Stabilita, evidenziando limiti
e battezzati con una sigla che ha migliori si ottengono lasciando
connesee migions erengeno s AV AAVAAVAAV
fatto la storia, ossia “GTA”, questo inserito il controllo di trazione, ===
si. Il primo e la 156 GTA, offerta a riprova che, comunque,
) ) ) ’ ) ] o PRESTAZIONI Eatorile Domus ABITABILITA
sia come berlina sia come station il lavoro svolto dai tecnici della Ril St Le misure sono espresse in centimet
wagon, mentre a distanza Casa e la taratura dell’impianto
. > Massima (km/h)
di poco tempo segue la 147 GTA, | sono allo stato dell'arte del oo vl
. . ) . ) I Regime a 130 km/h giri/min
disponibile solo in versione tempo. Il controllo di stabilita CONSUMO - Percorrenze in VI
a 3 porte. Nel cofano, al posto Vdc, invece, non e disinseribile
dei soliti 4 cilindri, il V6 “Busso” ed e perfetto per I'impiego
3.200 in configurazione stradale, ma penalizzante in pista.
da 250 CV Con una voce MEDIE D’USO in km/I (autonomia in km)
cupa, minacciosa e intrigante, UN GRAN LAVORO RUMOROSITA E CONFORT
i , . X X ms' La«147 'GTAﬂ adotta
il V6 rende la GTA tutt’altra cosa Lo sterzo, prontissimo e diretto N 0S ab
o 10 nglde', tarate piuttosto .
rispetto alle comuni 147. Resta tra i cordoli, si trasforma su strada, -S5O I I Y T || poornaen e qnalcanacy
H comunque di assorbire
. . s le imperfezioni del manto.
il fatto, sottolinea Quattroruote perdendo purtroppo parte o — Il umore del motore
di dicembre 2002, che dalla 147 delle sue doti: sulle sconnessioni & ool — ;Z{,fj;’;f,’;fj,fgf,’g
GTA non ci si pud aspettare, per la grande coppia del “Busso” b0 sl 7 - N OTIHEES
la sua intrinseca configurazione fa copiare alle ruote anteriori 10 1 N
. ) TN . N Y 100
tecnica, un‘agilita da record ogni irregolarita, soprattutto R = CONFORT ACUSTICO AUTO RUMOROSA
¥ g 90 2
sul giro sull’handling di Vairano. in accelerazione; se il fenomeno D oy 0 . 3
400 m da fermo 148 70 -
Velocita d'uscita in km/h LR
117 ) B . S 60 4
70-80 24
70100 7.3 404 €D
70-120 125 o0 | DISAGIO ACUSTICO 0 AUTO SILENZIOSA-
70-140 183 9 100 110 120 130 140 150 160kmh 9 100 110 120 130 140 150 160km/h
1 km da 40 km/h 34,0
Velocita d'uscita in km/h X
FRENATA con Ab: i
T Posto guida COPPIA E POTENZA
60 137 LA
A 200 550
=0 500
= - 450
/ w50
70 97 g 170 o 4
= = . =
Rendimento a 100 km/h 28,4% 110 200
SCARTO TACHIMETRO bt 150
medio 26% - p4 10
2130 km/h 24% A: 101,8cm D: 129° o o
DATI GENERALI RILEVATI B: 26,0 cm E: 57,5-61,5cm 10 ol 0
(tra muri) 125m C: 48,5cm F: 82,0 cm 200 a 6 8000
Gir volante. 18 - 2 okkmr)
Sforzo volante. 22ky  Postura abbastanza distesa, I condotti di aspirazione del V6 Alfa
Sforzo frizione 124ka.  nell’abit della «GTA», come sono ottimizzati per raggiungere
Massa della vettura in prova 1527ka . sj conviene a un’auto sportiva. il massimo riempimento
Ripartizione (ant.-post) 63-37% . |e ioni sono ampie. dei cilindri attorno ai 4000 giri.
152 Dicembre 2002 * PROVA SU STRADA
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Pregi

© Stabilita e tenuta di strada al top

*® Sonorita coinvolgente
© Equipaggiamento di sicurezza

Difetti

 Reazioni sul volante in accelerazione

® Diametro di sterzata eccessivo

molto elevati. Ma & un po’ tutta
la sezione della pagella dedicata
al comportamento dinamico
a ottenere voti eccellenti.
Unica eccezione, lo sterzo,
come gia accennato, perché,
pur validissimo in pista, risente
parecchio della coppia e delle
irregolarita del fondo su strada.
Oltretutto, con il grosso V6,
il raggio di volta & imbarazzante.

Dinastia vincente

La 147 GTA, utilizzata

per la Prova su strada

di dicembre 2002, monta

i cerchi optional dal disegno
a razze sottili. Nella foto

qui sopra, & seguita

dalla GTAm, dalla quale
riprende la sigla, e dalla

6C 3000 CM, altra sportiva
di razza della Casa milanese

QUATTRORUOTE
allaccia le cinture

_' . PAGELLA x Insufficiente % Sufficiente % Discreto  * & %% Buono *xx* Ottimo
L’anima 147
€ compresa POSTO GUIDA Macchina dedicata a chi guida, a <GTA lsedle é ben dmensionato, awvolgente, perfetto per
1 contrastare la forza centrifuga senza doversi aggrappare l volante. Postura raccolta, con le braccia
nel prezzo Kok kkk correttamente piegate ad angolo rett, e appoggio per il piede sinistro largo e con la giusta inciinazione.
Qui, a parte il colore deglinserti a <GTA» ripropone Ia personale ¢ funzionale plancia delle altre
Non|élllcasoldl metters| DL AN 1A E OMAN DI e e L el e L
a C[’I'SCUT’E sullo «0-100~, *hokk (per a sua integrit) viino al ginocchio insto. I rest, quelloche conta, & al posto giusto.
sulla velocita o
Grafica carica i suggestione (& isprata a quella dei vecchi indicator Jaeger meccanici e dotazione
sul tempo sul giro. Sono STRUMENTAZIONE da sportiva vera: viene monitorata pure la temperatura dell'olio. I tachimetro, col fondoscala a 300 kmvh,
argomentazioni valide, Ralatod g & pure preciso. Si naviga tra le funzioni del computer di bordo premendo un tasto solo.
divertenti, che suscitano ZAZ) Ottimo impianto, completo, ricco di funzioni. Apprezzabile la discrezione con cui I'automatisme
i scamb dopinone. | Sstun o 1 ol Gt i srta o st Gt po Conte c'uer&“ma";é?eﬁJ?J'ﬁé?a"ﬁ.e
pacholoalsoleTon VISIBILITA P limiti gia emersi nelle precedenti strada: difficolta d lingombr
ire il rif grmangono i limiti gia emersi nelle precedenti prove su strada: difficolta di percepire gl'ingombri,
possono fornire il ritratto visuale di tre quarti posteriore limitata, lunotto piccolo. D'accordo: chi guida una <147 GTA» deve
di una sportiva. La «147 *kk preoccuparsi pil di quello che ha davanti, ma nelle manovre farebbero comodo i sensori di parcheggio.
GTA» ha altri argomenti FINITURA L'Alfa Romeo, con la <1475, s'era gia iberata di anni di approssimazione progetiuale, di superficialita
di persuasione per gli P costruttive, di materiali ordinari. E sulla <GTA», complice la caratterizzazione sportiva, la cura

g il dettaglio ha poco da invidiare alla produzione tedesca di iferimento.
appassionati di guida, a P27
prescindere dalla teoria EQUIPAGGIAMENTQ gz remia a dfazone i ez ey d;pnenu_ll7 (ol ol e ¢ pocheto
delle prStEZiOﬂI..' verve, Kkk Kk completo per il controllo elettronico della dinamica di marcia (utile, a prescindere dalle capacit

é di quida). Tra gli accessori a pagamento, spiccan i rvestimenti di pele e il <Connect Nav+».

carattere, temp

. Lablecol piiena smaccabrmena il udeo ol g sz cocarto: oy oo ool
€ un «soundb irresistibile. ABITABILITA S0n0 pil voluminosi, un po’ per a partcolare conformazion del divano (fisto e diverso
Insomma, guidare questa *kk ua quello delle altre «1475) possono trovare posto Solo un paio di persone.
Alfa Romeo implica una BAGAGLIAIO 11 bagagliaio resta quello dell altre «147»: invariabiimente piccolo. Accertato che non & questa
partecipazione attiva, un b Ia principale motivazione d'acquisto, bisogna comunque considerare la <GTA» ala stregua
coinvolgimento totale. i una gantursm (ua , peral). pr iaggar 1 copia ¢ il che sufiene.
E im) in La 147 GTA & Confortevole, senz alro rigida, ma ima. Sia chiaro,
’ip‘;g;": o eﬁgrtt;aatsﬂelt 2 EE’:FORT non ¢ esattamente come viaggiare sul velluto, eppure le asperita del fondo giungono nell'abitacolo

piuttosto smorzate. La voce del «V6», invece, & una delle cose pill emozionanti di tutta la macchina.
el nalBR IS S 000 » MOTORE Meriterebbe fl massimo e vot anche solo per entusiasmante tonalta acustica. Comunque, anche
volete mettere il rumore? il resto non & male, anzi: & rabbioso, regolare, elastico, progressivo, generoso, pronto...
*kokk ok Beh, I'<hardware» ci & piaciuto. Bell'esempio di longevita, tra Paltro.

= Lunica c0s che conta & he i rflalo e decini alla <Golf R32- |g||en rstturdco i ntresi

Estetica ACCELERAZIONE sul giro pista). Rilevazioni a parte, i risultato & comus
Kok ok k la motricita é buona, ma solo con le ruote diritte. L ha una iaraum sportiva.

La «147> palestrata ha RIPRESA Risposta vivace, anche in sesta marcia: benche sia priva i varatore di fase, [unita propulsiva
perso un po’ della sua della <147 GTA» prende gir rapidamente, senza esitazioni o sussult. Le occasioni per sfrutare e doti
innata eleganza sportiva. *okkkk diripresa sono frequenti, perché nel traffico si possono tenere a lungo le marce pil alte.
Peccato, ma alle CAMBIO Al di 12 deglinnest contrastati della prima e della retromarcia, che obbligano comunque a insistere.

) onali sulla leva quando si fa manovra, la manovrabilta & soddisfacente anche per un uso molto sportivo.
if)lgesglzitfgg,fiz%dare Kok kkk Noi attendiamo anche un «Selespeed» adeguato ed evoluto: la macchina lo merita.

P : STERZO Per prontezza e progressivita & uno dei miglior in senso assoluto: lleggendario sterzo della «147»,
perd, subisce I'aumento della potenza e manifesta anomaliiigidimenti in accelerazione. Inolre,

Garanzi *kok «copia» le irregolarita dell'asfalto, la precisione. Diametro di sterzata

aranzia FRENI Risultati molto simill a queli della «156 GTA», anche nelle reazioni e nella qualita della frenata.

o La 147> si awantaggia nel test di resistenza alla fatica con spazi d'aesto pis contenuti

La “;47 GTA» & COP[?"‘%; ) Kok kkk e nelle frenate da 200 km/h a zero. Dopo e quali,tuttavia, insorge qualche vibrazione i roppo.
peqausEn [senzalimiy Il valore di accelerazione laterale coris }

- . ponde a 1 g (0,996 per I'esattezza). Nella pratica, la «147 GTA»
di percorrenza. Esistono TENUTA DI STRADA ha limiti elevatissimi sull'asciutto e recupera aderenza con grande rapidita rientrando dal sottosterzo.
numerose formule Kok ok ok Ii rollio & modesto, ma in certe situazion si & mostrata poco po’ frenata dall Esp.
di estensione della STABILITA Ottima nei cambi di direzione ad alta velocita: [0 sterzo asseconda la manovra con sppstameum rapidi
garanzia a pagamento, Kkkkk & omogenei. Pure la fase di al ri
olaenateaicon LMqulnr velocita di p:ssagul:) r\el:‘es;t:\ stal:ilna in junm;;o:?kr:‘:n _

s € percorrenze pil frequenti i attestano intormo agli chilometri e mezzo con un litro.
jaleosspiilclincCdare) CONSUMO possono essere anche molti meno, se ci i lascia prendaro dallentusiasmo. Con questa macchina
anche i tagliandie la fadoled & diffcile fare econornie: sarebbero troppe e rinunce.
manutenzione ordinaria. PREZZO Bellargomento, questo. Si, perché per una cira che oscilla attorno i 33 mila euro si compera

iilwen una macchina capace di elargire emozioni anche in fole col motore al minimo. Nella categoria delle

berlinette cattive, la <147 GTA» ha un buon rapporto... cavalli/euro.

Le stelle sono valutate mettendo a confronto il punteggio migliore che hanno meritato vetture della medesima fascia di mercato.
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APPROVATA
DA “SCHUMI”

Q uattroruote di novembre 2000 esce con una copertina

che non puo non attrarre I'attenzione: I'Alfa Romeo 147

(non la GTA, d’accordo, ché la top di gamma non era ancora

nata) con Michael Schumacher seduto sul cofano. Si tratta

diuna 2.0 Selespeed a 3 porte e I'incontro avviene sul circuito

del Mugello, durante i test del campione tedesco con la monoposto
di F.1in vista del GP del Giappone, che poi vincera. Non & semplice
sottrarre alla concentrazione di “Schumi” e dei tecnici una manciata
di minuti, ma alla fine, al secondo giorno di tentativi in paziente
attesa, alle 12.30 un’auto della Direzione pista si avvicina alla
postazione dove il nostro inviato Carlo Bellati sta aspettando.

Il pilota non entra subito in macchina, prima le gira intorno

e la studia; sembra che ne intuisca il comportamento, gia
valutandone misure e proporzioni. Allora domanda: “Quanti cavalli
ha?”. “Centocinquanta”. Una smorfia, e ancora: “Ma non c’e con

il turbo?”. Lecito che 150 CV non entusiasmino il campione, e lecito
anche aspettarsi che 'ottimo telaio della 147 riceva una meccanica
piu prestante. Infatti, in seguito arrivera proprio la GTA. “Schumi”

si accomoda al posto guida, dondolando la schiena per trovare
stabilita. Poi cerca 'appoggio per il piede sinistro e regola il sedile.
La posizione ora e ok, le mani vanno sul volante e scoprono

le levette del Selespeed, che ricordano quelle delle monoposto
Ferrari. “E queste come funzionano?”. “Come quelle delle Formula 17,
€ la pronta risposta. Schumacher sorride compiaciuto e mette in moto.

Ln o Pasdda
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La 147 fu ideata dal celebre designer, assieme a tante altre
Alfa di successo degli anni 90 e Duemiila. A |ui abbiamo
chiesto se lo stile made in ltaly rappresenta ancora una scuola

Una vita in prima linea
Dagli umili inizi, nel 1972,
come “apprendista”

al centro stile Fiat, alle
posizioni di vertice, prima

in Alfa Romeo (1986-1999),
poi alla Seat, quindi all’Audi
e al polo sportivo del gruppo
Volkswagen, che includeva
Lamborghini e Bentley

(dal 2002). Nel 2007 viene
nominato responsabile
dello stile di tutto il gruppo
Volkswagen, diventando
cosi uno degli uomini piu
potenti del secondo colosso
mondiale dell’auto. Dal 2015
e un designer indipendente,
attraverso il suo atelier
Walter De Silva Partners
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per chiunque e un patrimonio universale condiviso

n po’ di anni fa, mi trovai a un reveal molto ristretto di un modello

nuovo, parecchi mesi prima della sua presentazione ufficiale, uno di

quegli eventi, segreti, in cui un selezionato gruppo di media viene
invitato a esprimere la sua opinione su un progetto ancora allo stadio embrio-
nale, che al costruttore & utile come riscontro per sapere se sia sulla strada
giusta. Nella grande sala, assieme al modello protagonista, era radunata una
serie di macchine che rappresentavano in qualche modo dei benchmark in
quel segmento e tra queste un’Alfa 147 prima serie (vedere il servizio sulla
GTA a pagina 60), per quanto ormai fuori produzione. Ricordo distintamente
di essermi ritrovato a pensare - per delicatezza verso i padroni di casa, non
lo dissi - che quella vettura ormai 4gée era I’'oggetto pit bello e contempora-
neo di quel “happening”. Certe macchine hanno questo dono, di durare nel
tempo e di sembrare a volte pitt moderne di quelle venute dopo di loro. Con
le auto italiane mediamente capita spesso. Piti che con altre.

UNO SGUARDO GLOBALE

Ci e venuta voglia, dunque, di indagare questa specificita, questo do-
no naturale, con un maestro come Walter De Silva, che non soltanto & stato
la firma e il volto del centro stile Alfa ai tempi di 156 e, appunto, 147, ma
che ha accumulato una straordinaria esperienza internazionale, come capo
del design di Seat, Audi e poi, per otto anni, dell’intero gruppo Volkswagen
(infine, consulente di vari brand). Quindi, nella posizione adatta per leggere
quello stato di grazia che spesso accompagna (o ha accompagnato) le crea-
zioni del made in Italy, sullo sfondo di un contesto di respiro globale. &

Lagenda del maestro
Fissare gli appuntamenti
e annotare i promemoria
degliimpegni quotidiani,
certo. Ma, se sei un
designer, quale & Walter
De Silva, 'agenda, come
del resto qualsiasi altro
pezzo di carta, diventa
un’irresistibile opportunita
per scarabocchiare
segni, linee, silhouette

di macchine, idee...

Infatti, sulla scrivania

non mancano gli attrezzi
minimi del mestiere: una
matita, un paio di penne,
un “tratto”, un evidenziatore
e una piccola squadra
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A misura d’'uomo

Oggi Walter De Silva

& un designer indipendente,
con uno studio a Monaco

di Baviera, la Wds Partners,
che funziona con lo stesso
sistema degli associati, usato
per esempio agli studi legali.
Una dimensione ben diversa
da quella in cui lavorava
quando era a capo

dello stile Volkswagen

e si trovava a gestire

otto brand automonbilistici

aa ’!.‘ I\\'u
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uando si guarda alle altre nazioni, & faci-
le usare semplificazioni, con il loro co-
rollario di pregiudizi e di luoghi comuni.
Lo facciamo noi verso altri Paesi e loro nei nostri
riguardi. L'Ttalia? Il posto del sole e del buon cibo.
Poi ci viene attribuita ’arte del bon vivre, giudi-
zio che annida in sé il riconoscimento di un certo
inafferrabile stile, ma anche 'insinuazione che si
abbia poca voglia di lavorare (quanto lontana dal
vero quest’idea!). Quindi ¢’¢ la moda e... poco altro.
Difficilmente il nostro Paese viene associato
all’hi-tech e alla manifattura di alto livello, ben-
ché pieno di eccellenze (per esempio nelle forni-
ture automotive) e benché la nostra industria ae-
rospaziale sia tra le prime al mondo per sviluppo
e produzione di sistemi ad alta precisione. Ma c’e
una cosa che nessuno ci disconosce: la capacita
di fare automobili. Sul piano tecnico e stilistico.

Modelli eleganti, sexy, moderni anche dopo
50 anni: all’automobile italiana (specie quella
del passato) viene universalmente riconosciuto
un fascino speciale. Qual ¢ il suo segreto?
Difficile parlare di auto, senza parlare di
uomini. Dietro a ogni grande macchina, che sia
diventata iconica, ci sono sempre un grande in-
gegnere e un grande stilista. E I'uomo a fare la dif-

Cinque auto stanno nella
personale “hall of fame”
tricolore di De Silva: in
cima la Lamborghini Miura
e, sotto, I'Alfa GT, la Lancia
Fulvia Coupé e le Fiat Dino
Spider e Coupé. Queste
ultime due (a lato) nascono
da due mani diverse

sulla stessa meccanica,

il cui cuore & costituito

dal V6 Ferrari che nel 1968
si ritrova sulla Dino 206 GT
(Ferrari, ma senza logo)

in posizione centrale. Sulle
Fiat invece e all’anteriore.
A firmare la Spider (1966)
e Pininfarina, la Coupé (1967)

e invece di Bertone

ferenza. Non a caso per le auto di ieri, anche stra-
niere, sono stati chiamati spesso degli italiani a
disegnarle. Vogliamo dimenticare Michelotti? I
celeberrimi Pininfarina, Bertone, Giugiaro? Sca-
glione, Brovarone, Fumia, Gandini...? Vogliamo
dimenticare Fioravanti...” Potrei andare avanti
all’infinito, e nell’elenco alla fine si potrebbe in-
serire pure De Silva. Tutti hanno disegnato con
gusto e stile italiani per moltissimi marchi, dalle
Americhe alla Corea, dal Giappone al Centro Eu-
ropa. lo, in tema di macchine italiane, non mi li-
miterei a quelle dei brand nazionali, ma parlerei
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di auto “fatte da italiani”, perché alla fine & quel-
lo il punto: da quelle vetture “non italiane” emer-
ge la stessa italianita che da quelle made in Italy.

Insomma, I’auto italiana non solo in quanto
tale, ma come espressione del nostro stile.

In questa chiave possiamo vedere pure

la BMW 1500, la Volkswagen Golf, la Hyundai
Pony, tutte di svolta per i rispettivi brand,
come italiane d’adozione.

Beh, non & un caso, e lo ha riportato anche
Quattroruote, che la Hyundai abbia recentemente
invitato Giorgetto Giugiaro a Seul per parlare di
come ricostruire la concept perduta della Pony
Coupé, che tutto, tutta I’espansione internaziona-
le della Hyundai, parti da li, dalla Pony del 1974.
E Pininfarina? Non possiamo ricordarla soltanto
per le Ferrari. Quante Peugeot, per esempio, sono
firmate Pininfarina?

E le italiane doc? Cioé quelle disegnate
da italiani e con marchio italiano?

Beh, secondo me, tre macchine sono italia-
nissime: un’Alfa Romeo, una Lancia e una Fiat.
La prima & la Giulia GT, disegnata da Giorgetto
Giugiaro: il primo modello esce nel 1963-64 e
chiude dieci anni dopo con la 2000 GT Veloce.
Un capolavoro. Tra I’altro giudicata all’epoca la
granturismo ad elevate prestazioni con il miglior
confort sul mercato, un risultato notevole, se si
pensa che includeva anche la GTA.

Macchina strepistosa. E le altre due, invece?
La Lancia & la Fulvia Coupé. Ufficialmente
disegnata dal centro stile interno della Casa, tut-

¢ che di auto

italiane tout-court,

cioe di marchi nazionali,
parlerei di automobili
fatte dagli italiani??
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tavia, ha parecchie in-
fluenze riconducibili a
Michelotti. Che lui abbia
fornito la sua consulen-
za, oppure che gli stilisti
Lancia si siano ispirati ai
suoi lavori non & chiaro,
ma, in ogni caso, si legge
abbastanza la sua “fir-
ma”. E poi, la terza, € una macchina un po’ dimen-
ticata che, secondo me, merita invece di essere ri-
cordata, ed & la Fiat Dino. La quale, in realta, si
sdoppia in due versioni: la Dino Spider di Pinin-
farina e la Dino Coupé di Bertone. Ecco, se metti
queste quattro auto tutte assieme in una stessa fo-
tografia, capisci, senza troppe spiegazioni, che co-
sa & una vettura italiana disegnata da italiani. E
non ho ancora citato I'icona delle icone...

Che sarebbe?

Sopra tutte quelle macchine, ne metto una
soltanto: la Lamborghini Miura. Al di la della stuc-
chevole querelle su chi I’abbia fatta, se Gandini o
Giugiaro..., alla fine Giugiaro ha detto che I’ha fat-
ta Gandini, stanco della polemica. Fatto sta che la
carrozzeria Bertone (in cui Gandini era subentrato
a Giugiaro alla guida dello stile, ndr), Gian Paolo
Dallara e Ferruccio Lamborghini - guarda caso

¢Nelrera delle grandi
utilitarie che hanno
motorizzato I'Europa,
le granturismo crano
tipicamente nostre ??

Incantatori di Biscione

Un giovane Walter De Silva,
al centro, in abito grigio,
con alcuni dei suoi stretti
collaboratori ai tempi

della sua direzione

dello stile Alfa Romeo.
Culmine di quell'attivita
furono la 156 e la 147,

i modelli del rilancio
(temporaneo) del marchio
milanese. Straordinarie

nel design, cosi come
nellimpostazione meccanica
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73



WALTER DE SILVA

Gli altri mostri sacri
Sopra, da sinistra, I'Alfa
Giulia GT (1963) disegnata
da Giorgetto Giugiaro,

con il famoso “scalino”

sul cofano (doveva ospitare
una presa d’aria,

poi cancellata); la Lancia
Fulvia Coupé (1965), firmata
dal centro stile interno
guidato da Piero Castagnero,
ma con evidenti influssi

di Michelotti; infine,

la Lamborghini Miura (1966),
capolavoro di Marcello
Gandini per Bertone
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tre italiani - hanno fatto quello che, secondo
me, & il capolavoro indiscusso della granturismo
sportiva.

Perché la considera tale?

Perché, al di la del fatto che rimani ancora
oggi stupito per la sua architettura, per 1’assetto,
per le dimensioni, guardandola, ti fai una doman-
da: come siano riusciti a declinare tanto mirabil-
mente in versione stradale una vettura da corsa.
La sapienza di quella macchina & quella di chi
conosceva la meccanica, lo stile e pure la direzio-

ne in cui stava andando 1’automobile, perché la
Miura, ricordiamolo, ¢ stata la prima auto a mo-
tore centrale trasversale.

Tornando per un attimo al terzetto Alfa-Fiat-
Lancia, lei ha usato, per definirle, il superlativo
“italianissime”, cioe, la massima espressione
dell’italianita. Ci motiva questo suo giudizio?
Quello era il periodo, in Europa, delle gran-
di utilitarie, come la Fiat 500, la Citroén 2 CV, la
Volkswagen Maggiolino, la Mini..., insomma mac-
chine che hanno motorizzato noi europei. Ma la

-

-
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vettura sportiva, la “gitti”, in quell’epoca, salvo
rare eccezioni, era squisitamente italiana. Poi gli
stranieri hanno iniziato a muoversi, ma in molti
casi grazie all’intervento di uno stilista nostrano.

Quindi auto italiana uguale auto sportiva?

No, non soltanto. L'auto sportiva era una
specificita in quegli anni. Ma se andiamo piu vi-
cino a noi, negli anni 80 e 90, troviamo berline
borghesi, per cosi dire, come la Lancia Thema,
parte del terzetto con Fiat Croma e Saab 9000, o,
se volete, ci possiamo anche mettere I’Alfa 156 di
De Silva. Macchine che, pero, sono state capaci
di far tremare i tedeschi, cosa non facile. Gli uni-
ci a non rendersi conto che la Thema faceva tre-
mare i tedeschi sono stati i manager Fiat, che, se
solo avessero proseguito su quella strada, affidan-
do pure le serie successive a un grande professio-
nista, oggi avremmo, con le varie generazioni di
quel modello, una storia straordinaria.

Se dovesse individuare un periodo d’oro?
Quello tra gli anni 50 e gli anni 70. Periodo
ricchissimo: Maserati, Ferrari, Alfa Romeo stu-
pende, le start-up - Lamborghini & quella che og-
gi definiremmo una start-up e Bizzarrini idem -,
i tre grandi marchi, Alfa, Fiat e Lancia, che com-
petono fra loro, cioé non sono ancora parte di un
gruppo unico. E poi i carrozzieri... E un centro
stile Fiat che sfornava grandi designer... C’era so-
vrabbondanza di creativita e originalita.

Oggi sono perdute?
Oggi vedo omologazione, talvolta sempli-
ficazione. Disegnare una macchina & un processo

¢¢Cii unici a non aver capito,
negli anni 80, che la Lancia
Thema era un‘auto che
faceva tremare i tedeschi,
sono stati i dirigenti Fiat??
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lungo e complesso, non
si possono prendere
scorciatoie. C’¢ il fatto
che, una volta, non c’era-
no scuole e i giovani an-
davano a bottega: aven-
do ’opportunita di vive-
re gomito a gomito con i
grandi maestri, si abbe-
veravano alla stessa fonte. Oggi, quella trasmis-
sione genetica, se vogliamo dire cosi, & piu rara:
la digitalizzazione ci ha distanziati fisicamente e
ha demandato sempre piu la sensibilita al com-
puter, piuttosto che all’animo umano.

Ma poi c’era un humus fertile, fatto anche dei
rapporti con i carrozzieri, i modellatori..., no?

I modellatori, i battilastra, gli ebanisti per
itelai di legno, i sellai..., tutte figure che si tende
a dimenticare, ma in realta fondamentali per il car
design. Una filiera di competenze artigiane che ti
coprivano le magagne e ti colmavano i vuoti che
inevitabilmente avevi quando disegnavi a mano
le sezioni di un parafango, per esempio. Con loro,
ti abituavi a non guardarle neppure piu le mac-
chine, ma a toccarle e a sentire tutto. Che sapien-
za e che sensibilita in quelle professionalita. E
quanto ci hanno insegnato! R]

6| o Miura? Un capolavoro
assoluto. Per come

ha declinato per I'uso

su strada un'auto
praticamente da corsa??

Firma doc

Qui sotto, alcuni sketch

di De Silva, dalle Alfa

alle Volkswagen. Facile
individuare tratti in comune
nelle proporzioni impeccabili,
nelle forme armoniose,

nella essenzialita

delle linee e nei segni forti
che caratterizzano il muso,
porta d’'ingresso all’identita
del modello e del suo marchio.
Sono chiavi di lettura
piuttosto ricorrenti nel lavoro
dello stilista lecchese,

e tipiche dell'approccio
italiano al car design

RUOTECLASSICHE
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UELL’AMORE

INDIMENTICATO

Nel 2009 l'italiano, a capo dello stile del colosso di Wolfsburg, disegna

un’intera famiglia di auto del Biscione, su base Audi. Il sogno di portare

il marchio di Arese nella galassia tedesca non e mai stato cosi vicino...

N el 1999 De Silva, dopo
aver firmato due modelli
di straordinario successo, come
156 e 147 (quest’ultima sarebbe
uscita sul mercato I'anno
successivo), lascia la direzione
dello stile dell’Alfa Romeo.

Un marchio che ama alla follia.
Va via sbattendo la porta: dissidi
con I'allora ceo del gruppo Fiat,
Paolo Cantarella. Dieci anni
dopo, o giu di i, il designer

€ a capo dello stile del gruppo
Volkswagen. Ma non ha
dimenticato il primo amore.

Ed e tra i piu fervidi sostenitori
dell'interessamento di Wolfsburg
verso il marchio milanese.

Il grande capo, Martin Winterkorn,
al cui ufficio De Silva ha accesso
quotidiano e senza bisogno

di farsi annunciare, avvia

un corteggiamento che Sergio
Marchionne, al di qui delle Alpi,
respinge sdegnosamente
("LAlfa non e in vendita. Piuttosto
la chiudo"). Eppure mai come
nel periodo tra il 2008 e il 2009
il sogno di mettere le mani
sull’Alfa e stato piu vicino

a realizzarsi.

GAMMA COMPLETA

Tanto vicino che a Wolfsburg

si organizzano per I'eventualita.
E, poiché la Volkswagen

e la Volkswagen, non si limita

a qualche ipotesi in ordine
sparso, ma pianifica i potenziali
sviluppi sul medio-lungo termine.
Cioe pensa a una linea di
prodotti: quali fare, come e dove.
Sull’ultimo punto si fa I'ipotesi

di Cassino (da rilevare assieme
al marchio). A Walter il compito
pil romantico, quello di dare
corpo alle Alfa naturalizzate
tedesche.
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Il designer milanese si mette

al lavoro per tratteggiare
un’intera famiglia di vetture.

Un grande dispendio di tempo
ed energie, a ben pensarci, per
un marchio che la Volkswagen
neppure ancora possedeva.

Un paradosso non improbabile,
pero, se si conosce la mentalita
tedesca e se si considerano le
allora pressoché illimitate
disponibilita finanziarie dell’Audi,
il marchio che avrebbe gestito
'operazione e fornito anche

la base meccanica.

| disegni originali di quei modelli
sono andati dispersi, ma De Silva
ha accettato di ridisegnare

per Quattroruote (che la pubblico
nella sezione a pagamento

Q Premium del proprio sito
internet nel settembre 2020)
una di quelle auto, forse la piu
simbolica e significativa - una
berlina sportiva a quattro porte,
erede spirituale della 156 -

che riproduciamo negli sketch

di queste pagine. Si, certo,
qualcuno puo obiettare

che aitempi c’era gia la 159

che della 156 era la continuatrice.
Ma De Silva disegna un’auto
che ha una connessione
emotiva piu forte con l'originale:
lo scudetto Alfa che in alto
inquadra le nervature del cofano
e in basso scende a lambire

i due lobi laterali, la targa
spostata su un lato, le luci a led
che richiamano il classico doppio
faro circolare, reinterpretandolo,
il padiglione discendente

e il gomito tipico, i gruppi ottici
posteriori sottili.

Sulla fiancata, poi, il segno
grafico che sulla 156 richiamava
la linea laterale della Giulietta
degli anni 50.

PIANALE IDEALE

Invece, I'architettura tradisce,
l'origine tecnica: 'Audi A4

del 2007. "Quellauto sarebbe
stata la base ideale" dice

lo stesso De Silva, "perché

il nuovo pianale MIb a motore
longitudinale ci aveva

permesso di accorciare

gli sbalzi spostando il propulsore
indietro di 15 centimetri.

Percid avevamo cofano piu
lungo e cabina arretrata, quasi
da trazione posteriore”.

Per sopperire alla mancanza,
C’era sempre il sistema “quattro”.
Come e finita lo si sa:

a De Silva e rimasto in tasca

un sogno.

A noi questi bellissimi disegni

Al lavoro
Non bastava sfornare studi,

idee, progetti per centinaia

di potenziali modelli degli otto
brand del gruppo Volkswagen.
Verso la fine degli anni 10
del nuovo secolo, lo stilista
italiano disegna

un portfolio segreto
di vetture Alfa:

bell'e pronto se Audi
fosse riuscita

a comprare

il marchio
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In esclusiva
Pur essendo andati perduti
gli sketch originali, Walter

De Silva ha ridisegnato

il modello core, un’erede
ideale della 156, in esclusiva
per Quattroruote, nel 2020.
Ve lo riproponiamo qui.
Evidenti i punti di contatto
con il capolavoro del 1997,
ma anche le proporzioni
ampliate, che rivelano la
previsione di impiegare
I'architettura MIb dell’Audi A4
del 2007, nota internamente
con il codice B8

IL CODICE
DE SILVA

N on & solo un'autobiografia
quella scritta da Walter
De Silva in un bel libro edito da
Artioli, ma uno spaccato, a tratti
Curioso, spesso impietoso

e sempre coinvolgente, del
dietro le quinte del car design.
In tutto 258 pagine corredate
dagli sketch dello stilista e ricche
di aneddoti e retroscena. Come
quello che vi raccontiamo qui.

Waltes D Sibva m

Il codice
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FORMULA 1 ANNI 50 di Emilio Deleidi

INGLESE

Brillo poche stagioni, ma fu luce intensa, quella della Vanwall,
la squadra british creatura di Tony Vandervell, il “re delle bronzine”.
Un nome che oggi qualcuno cerca di riportare alla ribalta
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Artefice del successo
Stirling Moss e stato il grande
protagonista della storia
della Vanwall, con la quale
sfiord un titolo mondiale:

qui € in gara al GP di Gran
Bretagna del 1958, dove non
riusci a ripetere il successo
dell’anno precedente per

un problema al motore. La
vittoria ando a Peter Collins,
alla guida di una delle Ferrari
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ino ad allora la Formula 1, nata come cam-

pionato del mondo nel 1950, era stata un

affare d’italiani e tedeschi, con qualche
sparuta comparsa francese. Alfa Romeo prima,
Ferrari e Maserati poi, erano state le grandi pro-
tagoniste; Talbot e Gordini, le comprimarie. Poi
era arrivata la Mercedes a scompigliare le carte,
con la forza di una corazzata tedesca e 'immenso
talento di Fangio. E gli inglesi, direte voi? Niente,
fuori dai radar. Bentley e Jaguar si accontentava-
no - si fa per dire - di figurare nell’albo d’oro di
una classicissima come la 24 Ore di Le Mans, ma
le monoposto non erano il loro terreno. Si sareb-
bero rifatti - e con fior d’interessi - negli anni a
venire, ma fino agli sgoccioli dei 50 i costruttori
britannici brillavano per la loro assenza dalle gri-
glie di partenza dei gran premi.

La cosa non andava pero a genio a qualcu-
no che, sull’industria motoristica inglese, aveva

costruito la propria fortuna. Per esempio, a Guy
Anthony Vandervell. Nato nel 1898, Tony, come
tutti lo chiamavano, era figlio di Charles Anthony
ed Emily Gertrude Jenkins; suo padre era un in-
gegnere elettrico che, dopo aver avviato un pic-
colo business di batterie e lampade per carrozze,
lo aveva fatto crescere, fino a raggiungere dimen-
sioni industriali, arrivando a equipaggiare di luci
persino la Daimler della regina d’Inghilterra.
Tony, in verita, agli studi, nei quali non eccelleva,
preferi presto le corse, tanto da cimentarsi al vo-
lante di Talbot e Sunbeam o in sella alle Norton,
in gare disputate su piste come quella di Bro-
oklands e al Tourist Trophy dell’Isola di Man.

IN ATTESA DEL BOSS

La sua carriera di pilota fu, pero, breve. Suo
padre, infatti, non godeva di buona salute, al pun-
to da preferire ritirarsi a vivere in campagna,

-
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All’inizio, le Ferrari

Per il suo debutto nelle
corse, Vandervell utilizzo
delle Ferrari modificate,
verniciate di verde

e ribattezzate ispirandosi

al nome della sua azienda
di bronzine (Thinwall o Thin
Wall Specials). Qui sotto,
Reg Parnell in gara
all'lnternational Trophy

di Silverstone del 1951

con la monoposto derivata
dalla Ferrari V12 4.5 litri.

Piu in basso, invece,

la Vanwall del ’54, con
l'inusuale radiatore anteriore

RUOTECLASSICHE

SE IL "DRAKE" NON AVESSE

CERTE

CASE NON SAREBBERO MAINATE...

lasciando il timone dell’azienda a Tony gia nel
1927. A quel punto, pero, ’attivita si era gia allar-
gata ad altri componenti per la sempre piu affer-
mata industria automobilistica. La svolta arrivo
quando Tony, che non si era mai laureato in Inge-
gneria ma aveva condotto studi approfonditi sui
metalli, venne a conoscenza del fatto che un’a-
zienda di Cleveland, nell’Ohio, aveva sviluppato
un nuovo tipo di bronzine per i motori, sottili e
facilmente sostituibili, a beneficio dei costi di
produzione e manutenzione. L’acquisizione del
brevetto ne fara la fortuna, trasformando Vander-
vell nel “re delle bronzine”, le celebri Thin Wall
(letteralmente, parete sottile).

Ma il tarlo delle corse continuava a rodere
il cervello di Tony, al punto da coinvolgerlo nel
progetto BRM, originato da diverse aziende ingle-

si per entrare nelle competizioni alla fine degli
anni 40. Non ebbe una partenza facile, questa ini-
ziativa, che pure avrebbe portato, con il tempo, a
ottimi risultati (come il titolo mondiale di F.1 con-
quistato da Graham Hill nel 1962). E presto I'im-
paziente Tony decise di prendere la propria stra-
da, facendo correre con i propri colori delle... Fer-
rari. La 125 C (motore V12 con compressore, 1.5
litri) acquistata da Maranello e dipinta di verde,
il colore delle auto da competizione britanniche,
venne cosi ribattezzata Thin Wall Special.

Impensabile ai giorni nostri, ma il mondo
delle corse, all’epoca, era questo e qualche soddi-
sfazione Tony se la tolse, tra il 1949 e il 52, come
la vittoria ottenuta nella gara di Formula Libera
di Winfield del ’51 con Reg Parnell; le sue mac-
chine vennero guidate anche da piloti di spicco
come Piero Taruffi (primo in una corsa a Silver-
stone nel ’52), Nino Farina (trionfatore sulla stes-
sa pista I’anno successivo) e gli inglesi Mike
Hawthorn e Peter Collins.

Gli anni d’oro per Tony e le sue vetture sa-
rebbero arrivati presto. Poche, ma luminose, le
stagioni disputate all’insegna di macchine com-
pletamente autocostruite: le Vanwall, battezzate
con il nuovo nome scaturito dalla contrazione di
Vandervell e Thinwall. La storia narra che, all’af-
fermato industriale inglese, I'idea di realizzare in
toto le proprie monoposto venne mentre stava fa-
cendo anticamera, come a tanti accadeva, nell’at-
tesa di essere ricevuto da Enzo Ferrari, del quale
era fornitore, ovviamente di bronzine: se il “Dra-
ke” non avesse avuto questa brutta abitudine, la
storia dell’auto avrebbe probabilmente dovuto fa-
re a meno di capitoli importanti, come quelli del-
la Lamborghini e della stessa Vanwall...

1 MAGNIFICI QUATTRO

In ogni caso, Tony si affido per la progetta-
zione del telaio a un altro inglese eccellente,
Charles Cooper; e di 1i a poco mise insieme un
pool di veri talenti, avvalendosi della collabora-
zione di Colin Chapman, Frank Costin (la meta,
con Keith Duckworth, della futura Cosworth) e
Harry Weslake, esperto motorista. Le Vanwall del
’55 avevano sospensioni ispirate a quelle delle
Ferrari e motore a 4 cilindri, con cubatura prima
di 2 litri, poi portati a 2.3 e 2.5, blocco di allumi-
nio e testata bialbero. Chapman e Costin realizza-
rono la vettura per il 56, il primo dedicandosi a
un innovativo telaio a traliccio, il secondo alla
carrozzeria, che assunse una forma affusolata, con
il pilota arretrato e quella sorta di gobba posterio-
re che ne divento il tratto caratteristico.

Se I’anno fu ancora avaro di risultati nelle
gare titolate (unica eccezione, il quarto posto
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Italiani curiosi

Un momento davvero
particolare, al Gran Premio
di Gran Bretagna del 1954:
sotto lo sguardo attento
del patron Tony Vandervell,
Alberto Ascari (al centro)

e il meccanico Stefano
Meazza osservano da vicino
il 4 cilindri a carburatori
che si cela sotto il cofano
anteriore della Vanwall
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IL PATRON SI CIRCONDA

COME COOPER,

CHAPMAN, COSTIN E WESLAKE

Tutto in prima persona
Tony Vandervell,

da ex pilota, amava testare
in prima persona le proprie
auto da corsa: qui sotto

€ al volante della vettura
del’56 a Goodwood.

Pil in basso, a sinistra Moss
si prende cura della sua
monoposto, prima del GP
di Gran Bretagna del '57,
che vincera; a destra, Tony
Brooks con la VW5 del '59.
Nella pagina a fianco,

in basso, Moss e Vandervell
al GP di Pescara del '57

RUOTECLASSICHE

ottenuto da Harry Schell nel GP del Belgio; il
resto, un rosario di ritiri per Moss, Trintignant e,
a Monza, Taruffi), fu solo questione di tempo: il
grande giorno arrivo infatti il 20 luglio del ’57,
quando ad Aintree si correva il GP di Gran Breta-
gna. In quella stagione, del resto, la Vanwall era
diventata una concorrente temibile per Ferrari,
Maserati e Cooper, grazie a una monoposto pil
matura e a un tris di piloti british di grande leva-
tura: Stirling Moss, Tony Brooks e Stuart Lewis-E-
vans. Sembro quasi un segno del destino che la
prima vittoria sopraggiunse proprio nella gara di
casa, con Moss, costretto al ritiro, che saliva sulla
monoposto del compagno Brooks, reduce da un
incidente a Le Mans, e dal nono posto risaliva fi-
no al primo, sfrecciando sul traguardo con ampio
margine sulle Ferrari di Musso e Hawthorn. Era

la prima volta che un’auto in-
teramente inglese guidata da pilo-
ti inglesi s’imponeva nella madrepatria;
ma era anche I'inizio di una svolta nelle corse,
che vedra il made in England imprimere il proprio
marchio sulla Formula 1 nei decenni a venire.
Quello di Aintree non sara I’'unico succes-
so della Vanwall nel ’57; Moss si ripetera a Pesca-
ra, davanti a Fangio (alla fine, campione del mon-
do con la Maserati 250 F) e, soprattutto, a Monza,
in casa delle rivali italiane. Ma fu la stagione suc-
cessiva quella piu felice per la squadra di Vander-
vell. Le Vanwall vennero modificate in molti det-
tagli, dalla coda agli scarichi fino ai cerchi; nelle
mani del solito tris d’assi britannici risultarono
molto competitive. Moss vinse la prima gara del-
la stagione, il GP d’Argentina, ma con una Coo-
per-Climax del team di Rob Walker: la piccola
vettura sbaraglio il lotto tra la sorpresa generale.
La rivoluzione del motore posteriore dovra pero
attendere ancora un anno, prima dell’affermazio-
ne definitiva: cosi Stirling, tornato al volante del-
le Vanwall, dettd legge in Olanda, Portogallo e
Marocco, mentre Brooks regalo alle verdi mono-
posto il successo in Belgio, Germania e Italia.
Non basto, tuttavia, perché un pilota del
team inglese si cingesse dell’alloro iridato: a
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Ultime anteriori

Alla fine degli anni 50,

la rivoluzione del motore
posteriore portata in F.1 dalla
Cooper & ormai alle porte:

la Vanwall, con la Ferrari 246
F1, chiude un ciclo. Linglese
ha un motore a 4 cilindri
di 2.5 litri, I'italiana un V6
di 2.4; in entrambe,
il telaio € un

~ traliccio di tubi

Casablanca Hawthorn, che pure aveva vinto il so-
lo GP di Francia, grazie al secondo posto gentil-
mente cedutogli da Phil Hill con uno di quei gio-
chi di squadra che segneranno la storia della Fer-
rari, conquisto il punto che gli serviva per prece-
dere Moss in classifica. La Vanwall entrd ugual-
mente nella storia delle corse, iscrivendo il pro-
prio nome come vincitrice della prima Coppa co-
struttori della F.1. Fu, pero, l’atto finale: Tony non
stava bene e inizio ad abbandonare ogni attivita.
Moss passo alla Cooper, Brooks alla Ferrari, men-
tre Hawthorn ando incontro a un amaro destino:
lasciate le corse da campione in dicembre, mori
nel gennaio del 59 in un incidente stradale. [
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PER LA STRADA O LA PISTA
ELETTRICA O IBRIDA

N on senza suscitare sorpresa,
dopo anni di oblio, il nome
Vanwall e tornato di recente alla ribalta
con I'annuncio del suo utilizzo da parte
di Colin Kolles, imprenditore tedesco

di origini rumene con esperienza nel
motorsport (& stato manager, tra l'altro,
nelle file di team di F.1 come Jordan,
Midland, Hispania e del’Endurance).
Kolles intende impiegarlo per una
gamma di berline stradali a propulsione
elettrica (nella foto a destra), battezzate

'l Vandervell S e S Plus, rispettivamente
' con potenza di 320 e 580 CV, velocita

massima di 185 e 265 km/h, trazione
integrale e autonomia da 420 a 450 km.
Le vendite delle vetture, dal look
sportivo e alleggerite con parti difibra
di carbonio, dovrebbero iniziare negli
ultimi mesi di quest’anno, con prezzi

a partire da 128 mila euro (tasse escluse)
e un massimo di 500 esemplari previsti
per la versione piu performante. Ma non
& tutto, perché il background sportivo

di Kolles lo induce a tentare nuovamente
I'avventura anche nelle corse

di durata, con una hypercar, auto

cioe della massima categoria prevista
per il Mondiale Endurance che

sta attirando molti costruttori (Ferrari
compresa, a partire da questa stagione).
Sotto le insegne del Floyd Vanwall
Racing Team, la Vandervell 680

(nella foto sotto), com’e stata battezzata,
dovrebbe scendere in lizza anche alla
prossima 24 Ore di Le Mans, edizione

del centenario, affidata a Tom Dillmann,
Esteban Guerrieri e, soprattutto, Jacques
Villeneuve, campione del mondo

di F1nel 1997 con la Williams e vincitore
della 500 Miglia d’Indianapolis nel 1995.
Di quest’auto si dovrebbe vedere

in futuro anche una versione stradale,
la Vandervell 1000 Hypercar.

Parlando di questo progetto, pero,

il condizionale e d’obbligo: I'utilizzo

del marchio &, infatti, oggetto di una
controversia legale tra la ByKolles,
societa di Colin Kolles, e I'inglese
Sanderson International Marketing.
Quest’ultima ne ha rivendicato il diritto
presso I'Unione Europea, sostenendo di
avere un piano industriale che prevede,
tra l'altro, anche la realizzazione

di repliche della Formula 1 del 1958.
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SPECIALISTI ENRICO REDAELLI di Gaetano Derosa - foto di Paolo Carlini

e |

«Polenta
E WEBER

Da due generazioni la famiglia comense lavora esclusivamente sul ripristino
dei carburatori, come pochi al mondo. La tradizione oggi prosegue
con un approccio tecnico-scientifico, ma con ampie concessioni alla creativita
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trano il destino del carburatore, una sorta

di araba fenice. Si diceva, non tanto tempo

fa, che fosse sul viale del tramonto, a cau-
sa delle normative sull’inquinamento, sempre piut
restrittive, soppiantato dall’iniezione elettronica.
Invece, oggi, i grandi cultori della materia sono
coloro che hanno fatto esperienza proprio coi si-
stemi piu moderni per ripristinare gli oggetti an-
tichi, con un approccio metodico e scientifico. E
qualche concessione all’ingegno e alla creativita
per correggere errori strutturali. Un lavoro simile
a quello di un fine orologiaio in una parte cosi
fondamentale dell’alimentazione del motore.
Questa & anche I’esperienza di uno degli specia-
listi pit acclamati del settore, Enrico Redaelli di
Como, 54 anni, che nel suo piccolo laboratorio &
in grado di compiere autentici miracoli e di far
risorgere dalle proprie ceneri carburatori i cui
componenti sono distrutti o non piu recuperabili.

ESPERIENZA COI TEDESCHI

“In effetti il nostro lavoro di micromec-
canica & assimilabile a quello dei vecchi orolo-
giai”, spiega Redaelli in pausa sigaretta, “anche
se la mia formazione & stata di enorme aiuto quan-
do ho ereditato il laboratorio di famiglia. Siamo
due generazioni di carburatoristi, con un’attivita
iniziata alla fine della seconda guerra mondiale.
Io ho studiato prima come disegnatore meccani-
co, poi ho intrapreso una scuola di elettrotecnica
e ho fatto corsi dedicati all’automotive in Bosch,
che & sempre stata all’avanguardia nel proprio set-
tore. Nella seconda meta degli anni 80 iniziavano
a diffondersi le ‘avveniristiche’ iniezioni Motro-
nic. Ricordo ancora perfettamente la prima cen-
tralina che ho smontato per le verifiche tecniche,
quella elettronica Eav della Fiat Argenta 120. Nel
1989 sono entrato nell’azienda di famiglia, carbu-
ratoristi puri. Papa Sandro con gli zii Alberto e
Gianfranco sono sempre stati abituati a mangiare
polenta e Weber, riparando anche l’irreparabile,
grazie soprattutto all’importante esperienza accu-
mulata nel mondo delle corse. Li, in pochi minu-
ti, devi ingegnarti e inventare qualcosa di valido
per far ripartire la monoposto. Quando ho varca-
to per la prima volta la soglia dell’officina, mi
hanno messo a lavorare con le iniezioni, i carbu-
ratori erano off limits. Mi sono guadagnato la loro
fiducia con fatica e abnegazione, cercando di car-

¢¢Quando una Lancia Stratos
da corsa parte subito a sei
cilindri, vuol dire che hai
veramente fatto un’ottima
messa a punto??
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pire i segreti, rimanendo anche due o tre ore dopo
la chiusura per memorizzare le loro lavorazioni.
Poi mi hanno messo alla prova. La revisione del
primo carburatore, quello della Fiat 500, e chi se
lo scorda... Complicato, delicato, sembrava di sca-
lare I’Everest senza ramponi. Quando hanno ca-
pito che potevo tornare utile al loro lavoro, allora
papa e zii si sono aperti, facendomi diventare 1’as-
sistente privilegiato nelle loro operazioni a cuore
aperto su componenti che, francamente, non avrei
mai pensato si potessero recuperare”. Dal 1995
Enrico € rimasto solo. Oltre al restauro e alla ma-
nutenzione, anche una serie di esperienze inter-
nazionali, compreso un progetto nelle corse con
la collaborazione di Mauro Forghieri.

Sembra una scienza di assoluta precisio-
ne, quella dell’alimentazione coi carburatori,
invece si scopre, con grande sorpresa, che sia-

| Weber della Giulietta
Enrico Redaelli di Como,
54 anni, alle prese

con la regolazione

dei due carburatori
doppio corpo Weber
40DCOE dell’Alfa Romeo
Giulietta Spider Veloce
passo corto (1958)
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ENRICO REDAELLI

Matita e carta millimetrata
Alcuni carburatori arrivano
da Redaelli in condizioni
pietose. Al punto che

sono necessarie alcune
modifiche strutturali per

il loro funzionamento
ottimale. Ecco perché

il fine artigiano comense
disegna personalmente,

su carta millimetrata,

quelle che saranno

le varianti da introdurre

per il ripristino a regola d’arte

mo ancora alle prese col romanticismo puro
dell’auto: quello che si ritrova in due esemplari
apparentemente identici, ma in realta uno diver-
so dall’altro; che si intuisce nell’estro e nella sen-
sibilita di chi lavora; e che spicca nel buon Enri-
co, che & diventato uno dei pitt apprezzati del suo
settore, grazie al suo formidabile orecchio.

COMPLICAZIONI PROGETTUALI

“Per le regolazioni ci vuole grande fee-
ling, non basta aver effettuato un ripristino eccel-
lente sul banco, se poi I’auto singhiozza e non ne
vuole sapere di partire, come dovrebbe. Una del-
le sportive piu difficili da sistemare, sotto questo
profilo, & la Lancia Stratos in allestimento corsa.
Quando parte a 6 cilindri, & una goduria, ma & im-
possibile spiegare quanto lavoro occorra, perché
questo possa succedere. Puoi fare tutte le verifi-
che col vacuometro che vuoi, ma, se non hai l’o-
recchio, non riesci a sortire I’effetto voluto. Se di-
pendesse da me, proibirei le cuffie in sala prova,
proprio perché il motore lo devi sentire in ogni
sua sfaccettatura, dal miagolio del minimo fino al
ruggito della massima potenza disponibile”.

Ci sono poi delle nozioni tecniche che si
imparano con l’esperienza, mentre lavori sul ban-
co prova, questo & innegabile. “Penso al sistema
di alimentazione dell’Aston Martin DB5”, prose-
gue il fine artigiano comense, “dove le regolazio-

6 potessi, proibirei Puso
delle cuffie in sala prove.
Si perde la splendida
sensazione del suono

del motore a tutti i regimi??
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ni dei getti interni vanno in controtendenza con
quanto si legge sui manuali. Ma, si sa, nel mio
mestiere si incontrano spesso certe diavolerie. At-
tualmente sono alle prese con il ripristino di due
carburatori SU: per usare un termine da orologiai,
hanno un movimento progettualmente semplice
ma, da sempre, con assemblaggi molto delicati,
figuriamoci dopo quasi settant’anni di uso”.

Il restauro & scienza, ma anche fantasia.
C’¢ davvero spazio a modifiche tecnico-creative
per risolvere difetti di progettazione, che per anni
sono sembrati senza soluzione. Esempio classico,
i sei carburatori della Ferrari 275 GTB/4, i Weber
40DCN17. “L’errore all’origine della loro costru-
zione”, illustra Redaelli, “& quello del fissaggio al
collettore, con tre bulloni (uno a destra e due a
sinistra), che col tempo provocano una vera e pro-
pria imbarcata del piano di appoggio. Per ciascu-
no di questi, & necessario alesare i piani interni,
maggiorare le farfalle, raddrizzare i coperchi, so-
stituire i prigionieri e i vari getti. Centinaia di
componenti la cui estrazione a volte ti manda in
crisi, perché si sbriciola tutto, con le filettature a
rischio. Un’altra cosa da metabolizzare, se si fa il
mio mestiere, & capire che oggi I'utenza ¢ cambia-
ta. Di norma le auto d’epoca si usano poco, quin-
di nella taratura finale va messo in conto che bi-
sogna lavorare sull’erogazione ottimale ai bassi
regimi, per renderle fruibili proprio da tutti”. @

Vai col tricorpo

Enrico Redaelli mostra
soddisfatto un gigantesco
carburatore Weber tricorpo
degli anni 40, appena
ripristinato. Sopra, alcuni
“gioielli” in fase di restauro,
delle marche piu conosciute:
Solex, Weber e Zenith
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RETROMOBILE testo e foto di Alfredo Albertini

o [ T

IN ROSA
E VERDE

Un quadro ottimistico del mondo heritage emerge dalla kermesse
a Porte de Versailles, con sostanziosi affari conclusi e la folta la partecipazione
di nuove generazioni di appassionati. Spazio anche per le elettrificate

Concept cart

Da poco uscito nelle sale
cinematografiche, il quinto
film della saga di Asterix

e Obelix, intitolato “Il regno
di mezzo”, vede i nostri
eroi spostarsi con un carro
a quattro posti (qui sotto),
che ha la carrozzeria della
Citroén 2 CV. La Casa
francese ha realizzato
appositamente questo
originale veicolo sulle

cui ruote spicca il logo

del Double chevron. | fari
sono alimentati da lucciole
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entre un avveniristico taxi a idrogeno

mi conduce a Porte de Versailles, dove

dall’1 al 5 febbraio si svolge 1’edizione
numero 47 del Salone parigino dell’auto d’epoca,
osservo il gran numero di monopattini elettrici in
circolazione (“I padroni della strada sono loro”,
dice sconsolato lo chauffeur) e il cambiamento in
atto nel mondo della mobilita.

Una riflessione inevitabile, andando a vi-
sitare un luogo che mostra la storia dell’automo-
bile attraverso i progressi compiuti in oltre 120
anni di sviluppo tecnologico e il fascino delle car-
rozzerie di una volta, esempi straordinari del ge-
nio creativo dell’'uomo. Senza questo glorioso
passato, del resto, non ci sarebbe stata un’evolu-

zione cosl eccezionale, qui testimoniata dal mi-
gliaio di veicoli proposti da oltre seicento esposi-
tori. Edizione che ha registrato il tutto esaurito,
con un pubblico di ogni eta (e questo fa ben spe-
rare) che ha affollato ogni metro per la gioia dei
commercianti, molti dei quali hanno concluso le
vendite gia nel corso della prima giornata. I temi
di Retromobile 2023 sono stati numerosi: si sono
festeggiati infatti i cento anni della prima edizio-
ne della 24 Ore di Le Mans, delle moto francesi
Dollar, i trent’anni della Renault Twingo, i qua-
ranta della Peugeot 205 e i sessanta della Porsche
911. Ma si sono anche potute ammirare numerose
Bugatti da gran premio e assistere a un’esposizio-
ne dedicata ai camper heritage. Insomma, un Sa-
lone trasversale, che ha visto macchine incredi-
bili come la Bucciali Golden Arrow del 1932 a
pochi passi dalla Porsche 917K di Le Mans 1970
e dalla Ferrari 312 T del 1975 che fu di Clay Re-
gazzoni, prima al GP d’Italia di quell’anno.

L’HERITAGE DI FCA

Tra le presenze ufficiali c’era FCA Herita-
ge, ora sotto I’'ombrello di Stellantis, che ha espo-
sto pezzi eccezionali, tra cui ’Alfa Romeo SZ
(ES30) del 1989, una delle prime prodotte, ex
works proveniente dal circuito di prova di Baloc-
co (Vercelli), e la Lancia Rally 037 campione del
mondo del 1983 con i colori della squadra ufficia-
le Lancia Martini Racing. Sempre nell’ambito del
gruppo Stellantis, si sono viste, negli stand di
Aventure Peugeot Citroén DS, la SM prototipo
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Vive la France

1. Tris di Bugatti

da corsa degli anni 20.

2. La Peugeot 401 Eclipse,
cabriolet con tetto

rigido a scomparsa

del 1935, e stata prodotta
in 79 esemplari.

3. Renault 4 con kit R-Fit
che I'ha trasformata in una
“moderna” auto elettrica.
4. Nello stand del marchio
DS, la SM prototipo

a passo corto del ‘73

Per tutti i gusti
5. Campione del mondo
Rally del 1983:

e la Lancia 037 esposta

da FCA Heritage.

6. Nella mostra VanLife
spiccava il pulmino Fiat 850.
7.LaFerrari312 T

di Formula 1 che vinse

con Clay Regazzoni

il GP d’ltalia 1975.

8. Celebra i 100 anni della
24 Ore di Le Mans questa
Alpine A210 del 1967
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Feste di compleanno

1. Peugeot 205 GTI Gritte,
serie speciale prodotta nel
‘91 ed esposta dalla Casa per
i 40 anni del modello.

2. Subito venduta questa
Maserati 6CM del 37,

dal glorioso passato.

3. Panoramica del padiglione
principale, molto affollato.

4. La Twingo compie 30 anni:
€Ccco una prima serie nello
stand Renault.

5. Rari manifesti

e automobilia di vari generi.
6. Alfa Romeo 6C 1750 del
1930, ricarrozzata da Zagato
dieci anni dopo.

7. Tra le auto in vendita, varie
Fiat 500, molto apprezzate
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MOLTIH COMPLEANNI FESTEGGIATI

A PARIGI

Al 100
DELLA 24 ORE DI LE MANS

Michelin a passo corto del 1973, con motore
Maserati di tre litri; il divertente carro-biga con la
carrozzeria della 2 CV, protagonista dell’ultimo
film della saga di Asterix e Obelix, “Il regno di
Mezzo”; la Peugeot 401 Eclipse del 1935, prima
cabriolet con tetto in acciaio retraibile, insieme
con l'ultima nata della marca di Sochaux, la 408
ibrida plug-in.

E, a proposito di transizione elettrica, era-
no presenti in fiera le ultime tendenze nell’ambi-
to della trasformazione di veicoli storici a motore
termico in veicoli a zero emissioni allo scarico.

LA SFIDA DEL RETROFIT

Renault ha allestito per 1’occasione il
“Nuovo Garage 100% elettrico”, dove ha portato
tre modelli con retrofit: la 4, la 5 e la Twingo, in-
sieme con la showcar basata sulla Renault Type
MT del 1924, ispirata ai record di velocita e alle
hot rod, a propulsione elettrica. Green anche le
Citroén 2 CV e Méhari della Rfit, che offrono 90
km di autonomia e ricarica in 210 minuti. Model-
li che, a giudicare dalla folla che li attorniava, so-
no stati oggetto di grande discussione tra gli ap-
passionati, favorevoli o assolutamente contrari a
questa “profanazione”.

L’orgoglio d’Oltralpe per le celebrazioni
del primo secolo della 24 Ore di Le Mans era te-
stimoniato da un parterre che ha visto allineate
anche diverse vetture blu Francia, come I’Alpine
A210 del 1967 e la DB Panhard HBR4 del 1960.
Le granturismo italiane sono state tra le pitt am-
mirate in assoluto: vicine una all’altra, nienteme-
no che una coppia di Maserati 5000 GT del 1962
carrozzate da Frua, la Fiat 1400 Panoramica di
Zagato del 1948, la Ferrari 500 Superfast del 1962,
la Iso Rivolta A3/C del 1962, I’Alfa Romeo 6C
2500 Touring Superleggera del 1949 (proposta da
un commerciante di Praga, con tanto di ammac-
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cature e polvere d’epoca), la Ferrari 275 GTB
Competizione del 1966, che corse in quell’edizio-
ne della “24 Ore”. Ma sarebbe ingiusto affermare
che a Retromobile si sono viste soltanto supercar,
perché ampia e stata la presenza di utilitarie, co-
me dimostrato dall’affollata esposizione riservata
alle vetture in vendita fino a 25 mila euro, dove
le Fiat 500 erano davvero tante.

E poi anche molte Mini di tutte le eta, va-
rie Citroén 2 CV, Renault 8 e via dicendo, com-
presa una curiosa Neckar St.Trop 1200, ovvero
una Osi 1200 spider, pero con il marchio della ex
Casa tedesca. Oltre al gia citato sessantesimo com-
pleanno della 911, un’altra Porsche ha stupito i
visitatori. Si trattava di una 356 A del 1956 con
equipaggiamento invernale per I’attraversamento
dell’Antartico a scopo benefico. Al posto delle
ruote posteriori, i cingoli, e, al posto di quelle an-
teriori, una coppia di sci. Infine, quasi un intero
padiglione era occupato dalle 240 auto messe
all’incanto in occasione dell’asta di Artcurial Mo-
torcars, tra cui una Ferrari 250 LM. Ne parliamo
a pagina 106 di questo numero. R]

1l bello dell’automobilia
Sopra, uno stand con ricambi
di vetture anteguerra,

che in Francia hanno
sempre un mercato piuttosto
frizzante. In alto, modellini

di auto da corsa della Dinky
Toys, prodotti negli anni 50.
Le quotazioni degli esemplari
completi della scatola
originale sono alti, dai cento
ai duecento euro e oltre

In pace e in guerra
8. Con questa Porsche

356 A del 1956, Renée
Brinkershoff ha girato

il mondo, Antartide
compresa, a scopo benefico.
9. Dal museo dei blindati

il carro AMX-30 del 1967,
pesante 36 tonnellate

e con motore della

Hispano Suiza a 12 cilindri.
10. Nello spazio riservato
alle gallerie d’arte

c’era anche la possibilita

di acquistare tavole

di ogni dimensione ricavate
dai fumetti del famoso

pilota Michel Vaillant
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TRE PRINCIPESSE
A PALM BEACH

Il concorso di eleganza dedicato alle Ferrari storiche ha celebrato
il centenario di Le Mans, premiando una 166 MM barchetta Touring.
Tre Best of Show: tra le Rosse da gara, la 250 MM Berlinetta Pinin Farina

P alm Beach ha incoronato

le Rosse heritage piu

belle. Una 250 MM Berlinetta
Pinin Farina (1953), una 410
Superamerica (1956) e una 512
M del 1971 (foto a lato, dall’alto)
sono le principesse della
trentaduesima edizione

di Cavallino Classic in Florida.

Il prestigioso concorso di
eleganza, dedicato alle storiche
di Maranello, ha anche festeggiato
il centenario della 24 Ore di Le
Mans, premiando una 166 MM
barchetta Touring del 1949.
Centoventicinque le signore

in rosso che hanno riempito

il prato del The Breakers.

Tre i Best of Show. Il premio Ferrari
Competition & andato alla 250
MM Berlinetta Pinin Farina:
debutto alla 1000 Miglia 1953,
col numero 627. Dopo altre gare

i
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in Italia, volo in Usa, dove inizio
la carriera sportiva americana.
Restaurata di recente, ha
riacquistato I'esatta configurazione
che aveva alla 1000 Miglia.
Numero uno tra le Granturismo,
invece, la Ferrari 410
Superamerica. Esposta

al Salone di Parigi del 1956

(ma pensata per il mercato Usa),
la vettura e caratterizzata da una
forma spettacolare, con le sue
alte pinne posteriori. Restauro piu
meritevole (certificato da Ferrari
Classiche) quello della 512 M

che corse la 24 Ore di Le Mans
nel 1971, finendo al terzo posto.
Molte gare dopo, nel 1974,

la 512 M, guidata da Luigi Chinetti
Jr., Paul Newman e Graham Hill,
stabili il record del mondo

di velocita a Bonneville (281,254
km/h di media sulle 10 miglia).

PARLIAMO
DI STRATOS

U na Stratos Gruppo 4 color
rosso arancio € stata

protagonista di un incontro

al Centro Culturale Franzoni
Auto Divisione Classic a Brescia.
Con i soci (alcuni presenti

con modellini in tema Stratos)

si festeggiavano i 50 anni della
“Regina delle corse”. Ospiti

del direttore del centro, Carlo
Carugati, Luciano Dal Ben, pilota
che ha corso con tre Stratos,

e lo scrittore Antonio Biasioli, che
alla vettura ha dedicato tre libri.
Presentati anche dei video, come
quello con Michael Jackson e la
sua passione per la Stratos Zero.

SETTANT’ANNI
IN SCATOLA

s ettant’anni fa, la figlia
dellingegnere inglese Jack
Odell poteva portare a scuola
solo giocattoli minuscoli. Di pi,
che potessero essere contenuti
in una scatola di fammiferi. Cosl,
nel 1953, nacquero i modellini
Matchbox, dal 1977 della Mattel.
Per celebrare I'anniversario

& stata prodotta una serie
limitata di modellini rievocativi
d’antan, tra berline e auto
sportive, mezzi della polizia

e dei vigili del fuoco, il classico
autobus inglese a due piani...
Tutto sostenibile e riciclabile.
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SOS SILENZIOSO

U n segnale con la scritta
Croce Rossa che siillumina.

Niente sirena né lampeggianti.
Cosi si presentava sui luoghi di
soccorso 'ambulanza Mercedes-
Benz 320 del 1937, restaurata

ed esposta al museo di Stoccarda.

Basata sulla berlina Mercedes-
Benz 320 (W 142), sempre del
1937, aveva motore a sei cilindri

di 3.2 litrie 78 CV. Le due porte
posteriori si aprivano su due
barelle... a castello, una sopra l'altra
(quella in basso scorreva su rotaie).
Un mezzo, per I'epoca, ben dotato
ed efficiente. Fu realizzato, piu
che per il soccorso stradale, per
le urgenze del medico aziendale
del produttore di strumenti
musicali Hohner a Trossingen.

QUANDO MADAME
ARRIVO IN ITALIA

L a Amilcar era una Casa
automobilistica francese
d’inizio Novecento. Nel 1923,
cent’anni fa, a Roma fu fondata
da Eugenio Silvani la Compagnia
Generale Automobili, che,

di fatto, importava quelle vetture
francesi. Inizido ad assemblarle
su licenza, assumendo il nome
di Amilcar ltaliana (poi si fuse
con un altro marchio di Verona).
Non sono molte le vetture
superstiti, ma una di queste

& esposta al Museo Uomo nel
Tempo a Cortaccia, in provincia
di Bolzano. E una Amilcar CV
del 1924 (foto a lato), che

fu modificata gia nel 1927 con

il nuovo assetto societario: alla
sportiva biposto aperta furono
probabilmente aggiunti i finestrini
laterali agganciabili (in voga negli
anni 20) e modificati i parafanghi.
La Amilcar CV ha cilindrata di

903 cm?, 17-18 CV, tre marce

piu la retro, raffreddamento

a termosifone. Lunico strumento
sul cruscotto & un interruttore
combinato con una leva, per
I'inserimento dell’accensione

e per le luci. Lauto, in ottime
condizioni, & stata per 50 anni
di proprieta di una famiglia

di Pistoia, prima di finire al museo.
Info: museumzeitreisemensch.it

Il tempo passa...

Nno stress

. !
P —— ma la tua auto no! .

Ripristiniamo le plastiche interne, riportando la tua auto allo
splendore originario. Come appena uscita dal concessionario!

Q Via dell’edilizia 57 - 36100 Vicenza (VI)
0 393 601351gManuel Barbagallo
= www.nostresscardetailing.com @ o

A info@nostressct.com

Inviaci le foto delle tue plastiche per un preventivo immediato »



ALLA PROVA
IN COSTIERA

Seconda edizione della gara di regolarita
di 1000 Miglia srl sulle strade strette
e tutte curve della penisola campana

e piene di curve, come insegna
la prima edizione del 2022,

gli equipaggi devono dimostrare
gran tecnica di guida e precisione.

s i parte e si arriva a Sorrento.
E per quattro giorni,

dal 30 marzo al 2 aprile 2023,

si attraversano la Penisola
Sorrentina, il Golfo di Napoli,

si ammira la Reggia di Caserta

e ci si immerge nella Costiera
Amalfitana. Tutto pronto per

la seconda edizione di Sorrento
Roads by 1000 Miglia (le iscrizioni
sono ancora aperte): alla gara di
regolarita saranno ammesse 40
auto, fra moderne e storiche, ma
avranno la priorita quelle prodotte
fino al 1990. Sulle strade strette

PANORAMI DA FAVOLA

Il programma prevede le verifiche
nel pomeriggio di giovedi

30 marzo, a Sorrento. Venerdi
mattina partenza per Caserta,
con sosta alla Reggia, e via sulla
Costiera Amalfitana. Controllo
timbro a Sant’/Agata sui Due Golfi
e rientro a Sorrento. Sabato,
sfilata ed esposizione delle

94
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IL BALLO GLAM
DELLA DEBUTTANTE

Prima edizione dell’esclusivo raduno, ideato dal portale OldCar24,
riservato a 24 prestigiose auto ante 1969. Lusso, eleganza
e divertimento dal cuore della moda al magnifico borgo ligure

vetture a Sorrento; nel pomeriggio
sfida a eliminazione diretta nel

2° Trofeo Citta di Sorrento. Diversi
i premi in palio: andranno ai primi
cinque della classifica generale
(il numero uno assoluto potra
partecipare alla Coppa delle Alpi
2024), ai primi delle classifiche
per categoria e del team
femminile. Chopard, sponsor
ufficiale, omaggera i vincitori
della gara di venerdi 31 marzo
con una coppia di orologi Mille
Miglia, edizione Sorrento Roads.
Info e iscrizioni: 1000miglia.it

organizzatori), prodotte entro
i11969: tra le altre, Bentley
Speed Model 3/4.5 Litre 1926,
Mameco-Ardun Glasspar G2
1953, Alfa Romeo 1900 CSS
Touring, Jaguar C-Type...

Gli equipaggi internazionali si
daranno appuntamento al Grand
Hotel et de Milan in via Manzoni
a Milano. Giro nel Quadrilatero,
qualche sosta culturale e poivia
verso i colli dell’Oltrepo. Da qui
la carovana delle “signore” si
spostera verso Santa Margherita
Ligure. Domenica, giro della costa
di Portofino, con premiazione

in Piazzetta. Info e iscrizioni:
milanoportofino.com

U na Ferrari 225 S Spider
Vignale nel Quadrilatero
della moda a Milano; una Bugatti
T35 in Piazzetta a Portofino;
una Lancia Aurelia B24

Spider che guarda tutti

dall’alto di un colle dell'Oltrepo.
Un raduno esclusivo, la Milano-
Portofino (28-30 aprile 2023),
alla sua prima scintillante
edizione - avra cadenza annuale -
per festeggiare i dieci anni

del portale OldCar24, ideatore
e organizzatore dell’'evento,

con l'appoggio del Veteran Car
Club Ligure. Vi parteciperanno
ventiquattro prestigiose

auto (numero simbolo degli
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H a ancora un carico
polveroso, stia per polli

e fucile compresi. E una Dodge
Standard A Tourer del 1923, da
poco acquisita dal museo Rahmi
M. Koc¢ di Istanbul. La Dodge
centenaria, per lo piu originale e
non restaurata, era la tipica vettura
“cavalcata” negli anni 30 dalle
famiglie del Midwest americano,
impoverito dalle carestie, per

LA CENTENARIA CHE
ANDAVA NEL WEST

ik
‘. iee
i

il
LAY

el

raggiungere il West. Prima

di far parte del museo turco,

la Dodge era stata proprieta

di vari appassionati americani.
Nella collezione Kog figurano
un centinaio di auto storiche,
soprattutto Ford. Ferma

per decenni, oggi la Dodge

& quasi un’installazione, col suo
bagaglio di vettovaglie e storia.
Info: rmk-museum.org.tr

BSAsospensioni

IL RICHIAMO DELLA LEGGENDA

IL TRENO
DEI SOGNI

n secolo di storia visto dai
finestrini del leggendario

treno Orient-Express. UAccademia

di Francia a Roma - Villa Medici
propone la mostra “Orient-
Express & Cie. Itinerario di un mito
moderno” (17 marzo-21 maggio
2023). Oltre 200 testimonianze,
tra foto, progetti, mappe, disegni
e manifesti pubblicitari d’epoca
del famoso treno e di altre linee
della Compagnie Internationale

COMPAGHNIE INTERNATIONALE
WAGOMNS-LITS
GRANDS EXPRESS EURGPEENS

des Wagons-Lits (Ciwl). C’era

il Londra-Cairo e c’era il Rome-
Express, entrato in servizio

nel 1883 (qui sopra, I'etichetta
dei bagagli, anni 20-30). Divertono
le foto pubbilicitarie del 1958 dei
nuovi vagoni letto “YC”, costruiti
in Italia dalla Fiat. E stupiscono
le immagini (qui sotto) della
vettura Ciwl n® 2419 in cui

"1 novembre 1918 fu firmato
armistizio. Info: villamedici.it

ON ORIENT EXPRESS

FONDS DE DOT,

aydissepalony OIAIYILY @ Olell|ag 0104 = K OUezuID)



VISTI DA VICINO

TERRA DI CILIEGIE

E DI MOTORI

Il giovane e frenetico sodalizio, non lontano da Maranello,
organizza eventi anche al di la del regno dell’lautomobile,
sempre con occhi attenti al sociale e alle nuove generazioni

I | Classic Club Vignola
nasce nel 2016, su iniziativa
di un gruppo di appassionati
di auto e moto d’epoca.

Per socializzare, organizzando
incontri e gite, all’inizio.

In seguito si sono aggiunti
raduni e altri eventi sempre
piu significativi e divertenti:

il tour classico della Maremma
toscana, le incursioni nella
Motor Valley, le giornate
sullAppennino modenese,
I'andar per ciliegie tra Vignola,
Marano, Guiglia e Zocca.

E poi la presenza nei Saloni

e nelle fiere pit importanti,

i concorsi di eleganza

per eleggere ora la spider
ora la coupé piu affascinante,
le visite ai musei della zona,

i convegni e i corsi di guida...
C’e anche I'affiliazione ad Asi,
con la possibilita di certificare
direttamente i veicoli d’epoca
e di sbrigare tutte le pratiche
di reimmatricolazione

e assicurative. Due commissari
Asi, uno per le auto, I'altro

per le moto, si occupano
delle operazioni tecniche

e burocratiche. Cosl il numero
degliiscritti € aumentato
costantemente. E la sede

& concessa dal Comune

di Vignola: all'interno

dell’ex mercato ortofrutticolo,
con un ampio parcheggio.

Un punto di incontro

per i soci, dove si possono
anche consultare riviste
specializzate, usufruire

di esperte consulenze sui
restauri e organizzare eventi.
Numerosi i personaggi

di spicco eletti soci onorari
del club: tra questi il pluri
campione del mondo di
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motociclismo Giacomo Agostini,
il collezionista Mario Righini,

il costruttore di supercar

e di sogni Horatio Pagani

e il marchese Claudio Rangoni
Machiavelli, discendente

del famoso Niccolo. Dal passato
glorioso al futuro con i piu
giovani: proprio per avvicinare
al motorismo storico le nuove
generazioni, I'anno scorso

il Classic Club Vignola

ha organizzato anche

un corso base di regolarita,

con annesse prove pratiche.

BENVENUTI | GIOVANI

E, sempre in quest’ottica,

ha allargato i suoi orizzonti
alle youngtimer, presenti
nelle manifestazioni

del sodalizio. Tradizionalmente,
il club ha avuto un occhio

di riguardo per il mondo

del sociale, organizzando,
insieme a varie associazioni,
numerose iniziative (come

il Trofeo Ant, raduno non
competitivo di mezzi heritage

b

che appoggia I'Assistenza
Nazionale Tumori). Per
mantenere i contatti con

tutti i soci, oltre ai canali social
(Facebook e WhatsApp),

viene pubblicato un giornalino
a tiratura semestrale (ma visibile
in formato digitale sul sito,

tra le News). Prossimo
traguardo, oltre a tutti gli eventi
a carattere turistico, culturale

e gastronomico previsti per

il 2023, 'organizzazione di una
gara di regolarita a calendario
Asiin collaborazione con

Nome
Presidente
Anno fondazione
Sede

Telefono

Sito

Mail:

House organ
Numero iscritti
Quota iscrizione
Raduni annuali

a cura di Nanni Cifarelli

la Scuderia Lotario Rangoni

di Spilamberto. Si parte all'inizio
di primavera, con una puntata

a Misano (19 marzo) e con un
raduno e una sfilata a Vignola, per
festeggiare la fioritura (1-10 aprile).
1114 maggio € in programma

il Gran Prix Volante di Legno,

da Spilamberto a Vignola,

lungo le strade dellAppennino
emiliano, con soste al Museo
della Seconda Guerra Mondiale
dilola e alla celebre scala

a chiocciola del Barozzi
nell’lomonimo palazzo a Vignola.

Classic Club Vignola

Paolo Romagnoli

2016

Via Gramsci 1, Vignola (MO)
3393355843
classicclubvignola.com
classicclubvignola@gmail.com
notiziario semestrale

1.250

140 euro, compresa quota Asi

60 miglia nella terra dei Castelli, Trofeo Ant
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PER CASTELLI E FORTEZZE
CON LE DUE RUOTE D’ANTAN

L a stagione motociclistica
2023 dell’Asi si apre

il 26 marzo, secondo modalita
diverse dal solito: non si trattera
del consueto incontro con gita

e pranzo, ma di un raduno
diffuso. | vari club federati sparsi
per I'ltalia organizzeranno

vari eventi, accomunati dalla
tipologia della meta, che deve

essere un castello o un forte

del proprio territorio. Ogni
raduno sara condiviso

in streaming, nei suoi momenti
principali, sui canali social e web
di Asi. Oltre alla riapertura della

POLIZZE
STORICHE

“v alidita ed efficacia della

polizza RCA per le Auto
Storiche e d’epoca” € il titolo
della giornata di studio
organizzata dall'Araci, fellowship
del Rotary, il 25 marzo a Roma

alla Casa dell’Aviatore, in viale
Universita 20. Parteciperanno
esperti e studiosi del settore,
rappresentanti delle compagnie
assicuratrici, federazioni e club.
Verranno illustrati i requisiti

per sottoscrivere una polizza
assicurativa.

stagione dei raduni, o scopo

e quello di dare atto ai protocolli
d’intesa siglati con vari enti,

fra cui '’Agenzia Nazionale

del Turismo e I'’Associazione
Nazionale Comuni Italiani,

per valorizzare il territorio,

la conoscenza e I'utilizzo

OTODAY

dei veicoli storici. Asi Motoday E sifara
prepara il terreno ad Asi chiarezza
Motoshow, in programma sulle
all'lautodromo di Varano effettive
de’ Melegari il 12-14 maggio. garanzie
L'affermata manifestazione fornite da

& giunta alla ventesima edizione. queste polizze.
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MODELLISMO SLOT CAR DA COLLEZIONE

UNA SCUSA
ANCORA

| modelli a motore elettrico per le autopiste stanno
vivendo una nuova giovinezza. Per i palati piu
esigenti, nella storica scala 1:32, ci sono creazioni
di altissimo livello e prezzo elevato, forse poco
adatte alle sportellate, ma bellissime. Eccone alcune

Sulle piste francesi

In alto, la Porsche 718 W-RS
che corse a Le Mans

nel 1963, con I'equipaggio
Edgar Barth-Herbert Linge.
Realizzata dalla Modelant

in scala 1:32, costa 179 euro.
Sotto, la Peugeot L45

al Grand Prix de 'Automobile
Club de France di Lione

del 1914, con al volante
Georges Boillot: riprodotta
dalla Velasor, ha un prezzo
di 560 euro. Entrambe
hanno un livello

qualitativo eccellente
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imenticate nei solai e nelle cantine, le

slot car in scala 1:32, dopo un periodo di

oblio, stanno conoscendo una seconda
giovinezza. Gli adolescenti di qualche decennio
fa le stanno infatti riscoprendo, coinvolgendo i
figli in una passione alimentata da club sparsi un
po’ ovunque. A disposizione dei loro soci circui-
ti fissi a piu corsie, dallo sviluppo fino a una cin-
quantina di metri. Le sfide con i pulsanti si fanno
cosl entusiasmanti e occorrono concentrazione e
freddezza per portare a termine le gare, che pos-
sono avere tempi lunghi, proprio come quelle au-
tentiche. In Francia, per esempio, si corre una ve-
ra e propria “24 Ore” in scala, con piu piloti che

di Alfredo Albertini

si alternano ai comandi e i fari che si accendono

al calare della sera. Un mercato di nicchia, indub-
biamente: conta su un pubblico che si e sviluppa-
to soprattutto grazie a internet, dove non solo ci
si puo conoscere e confrontare sulle questioni tec-
niche, ma si possono anche acquistare nuovi mo-
delli, vista la scarsita di negozi specializzati, or-
mai quasi scomparsi dalle nostre citta.

ARRIVANO DALLA SPAGNA

E se c’e chi predilige le slot vintage, di cui
si riproducono oggi persino i ricambi, ¢’¢ anche
chi si appassiona a un mercato molto speciale,
quello dei modelli di alta gamma. Oggetti per col-
lezionisti raffinati e dal prezzo adeguato, che a
molti puo sembrare un peccato lanciare in pista ad
alta velocita, proprio per il timore di poterli dan-
neggiare. La Spagna ¢ il luogo d’elezione di queste
“superslot” e, in particolare, sono almeno un paio
le marche che riproducono in scala 1:32 le vetture
da corsa del passato, dagli anni 20 ai 60.

Piccole opere d’arte, curate nei minimi det-
tagli, con motori elettrici abilmente nascosti sotto
la carrozzeria, che i collezionisti piu esigenti fanno
girare su piste dedicate, splendidi diorami con tan-
to di casette, tribune, colline e pubblico a bordo
strada. La Modelant & una di queste: fondata una
decina di anni fa dal modellista Albert Jobal, ex
studente di Ingegneria Industriale, insieme al pa-
dre Joan, ex meccanico da corsa, ha in catalogo raf-
finate riproduzioni in serie limitata, realizzate ar-
tigianalmente sulla base di foto e disegni originali.
Nascono nella sede di Sabadell, in Catalogna, a
partire dagli stampi in resina, e proseguendo con
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Per la 1000 Miglia

L’Auto Avio Costruzioni

815 “Coda Lunga” riprodotta
dalla Modelantin scala 1:32.
Questa vettura, carrozzata
da Touring, partecipo

alla 1000 Miglia del 1940
con Lotario Rangoni.

La 815 e stata la prima

auto realizzata da Enzo
Ferrari e aveva motore

di 1.5 litri. Il modellino

ha un prezzo di 200 euro

MARZO 2023




MODELLISMO SLOT CAR DA COLLEZIONE

Modelli o gioielli? la verniciatura, la decorazione e I’imballaggio
Adestra, laBugatliType 13 fingle, sempre con attenzione alla sostenibilita,
che corse al Gran Premio . ye . . TN .
dltalia del 1921 con Pierre  grazie all’impiego di materiali riciclabili. In que-
de Vizcaya, nell'elegante  ste pagine illustriamo I’Auto Avio Costruzioni
confezione proposta dalla gq5 nella versione con la coda lunga che corse
Velasor. La scala e di 1:32 R i .
e il prezzo di 660 euro.  alla 1000 Miglia del 1940 con Lotario Rangoni. Fa
Sotto, ancora la Porsche 718 geguito alla precedente riproduzione della stessa
W-RS di Le Mans '63, della . .
Modelant in scala 132, sula  Vettura, ma nella.coni'jlguram.one‘ portz.ita in gara
base che riproduceun breve ~ da Alberto Ascari e Giovanni Minozzi. Un altro
tratto della pista. Entrambe  modello Modelant, proposto in queste pagine, &
hanno il motoreelettrico la P he 718 W-RS ch Le M 1
e possono correresu tutti a orsche .- che corse a e ans ne
i circuiti per slot car 1963, con Barth-Linge.

LE CORSE DEGLI ANNI 20

Il secondo marchio spagnolo che si dedica
alle slot di questo genere & Velasor: crea pezzi ec-
cezionali che riproducono le vetture da corsa d’an-
teguerra, con particolari degni di un prodotto di
gioielleria. Qui ne vediamo un paio, la Bugatti T13
e la Peugeot L45 degli anni 20, ma c’e anche, della
stessa epoca, I’Austro-Daimler Sasha, una delle
prime auto di Ferdinand Porsche.

Ogni modello conta oltre 250 componenti,
assemblati rigorosamente a mano. Ci sono parti
mobili e altre che si possono rimuovere, mentre tra
i dettagli spiccano ammortizzatori e sterzo funzio-
nanti, manovella di avviamento che gira, tappo del
serbatoio apribile, ruote con dadi centrali smonta-
bili tramite una minuscola chiave, pedale dell’ac-
celeratore che aziona la farfalla del carburatore con
un sistema di levette, pneumatici con battistrada
perfettamente riprodotto e cinghie di chiusura del
cofano in pelle, regolabili con fibbie. Modelli non
solo da esporre in vetrina a livello statico, ma che
possono scendere in pista e correre, proprio come
le auto originali cui sono ispirate.

Gara sfortunata
LAuto Avio Costruzioni
815 di Rangoni sulla
storica pedana di Brescia,
alla 1000 Miglia del 1940.
La Modelant offre anche

la vettura gemella di Ascari,
sempre di quella edizione.
Entrambe furono

costrette al ritiro. Scala 1:32
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LA PERFEZIONE SI SPINGE
LA FARFALLA

FINO
DEL CARBURATORE

MARZO 2023

La corsa del Leone

A fianco, un’altra delle
Peugeot L45 che corsero

il Grand Prix de l'Automobile
Club de France di Lione

del 1914: qui, 'esemplare
con cui era iscritto André
Bollot. Questo splendido
modello in scala 1:32 e della
Velasor ed ¢ in vendita

a 560 euro. Sono disponibili
anche le Peugeot di Jules
Goux e Victor Regal.

In basso, la Porsche 718
della Modelant in pista

ELEGANZA IN MINIATURA

DIORAMI
DA PREMIARE

I | Concorso d’Eleganza in Miniatura nasce
dall’incontro tra Zetakit, produttore di modelli,

e il grande collezionista Corrado Lopresto. Dopo

il successo dello scorso anno, con la squadra

di dioramisti capitanata da Alberto Bonvicini, la nuova
sfida si & svolta al Museo Mille Miglia di Brescia.

Qui gli appassionati hanno esposto, domenica

12 febbraio, le loro opere, con riproduzioni di scene
della Brescia-Roma-Brescia. La storica gara regalava
numerosi spunti per la realizzazione di diorami:

si poteva puntare sulla celebre pedana in legno

di Brescia, ma anche decidere di riprodurre le vie

dei tanti centri storici attraversati dalla gara. | modellini
erano tutti, ovvio, di vetture che hanno partecipato

a una delle 24 edizioni della corsa, tra il 1927 e il 1957.
| diorami resteranno esposti al Museo Mille Miglia
fino alle premiazioni, in concomitanza con il Concorso
d’Eleganza Villa d’Este, il 16 maggio. Il vincitore sara
decretato dai giudici dei concorsi per auto storiche

piu prestigiosi. Corrado Lopresto ha presentato nella
stessa giornata il libro “L’arte ditenere in vita I'arte”,
mentre si & svolta la mostra “Inossidabile eleganza”,
che ha raccontato quattro esemplari della collezione
Lopresto e descritto i vari approcci al restauro.
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IN BREVE

WINTER MARATHON

NEVE E GHIACCIO
CHE DIVERTIMENTO

Sbandate vincenti per I'equipaggio bergamasco Barcella-Ghidotti,
che trionfa per la seconda volta, seguito dalle coppie “padri e figli”
composte da Fabio e Marco Salvinelli e Lorenzo e Mario Turelli

U na Winter Marathon

che ha pienamente
rispettato I'essenza racchiusa
nel suo patrimonio genetico:
capace di resistere

a temperature polari

(-12° durante la notte), abile
nel superare la neve presente
sui passi dolomitici (Gardena
e Pordoi), spettacolare
nell'incertezza che ha regnato,
in termini di classifica, fino
all'ultima prova. A festeggiare
il successo, alla fine, e stato
'equipaggio bergamasco
formato da Guido Barcella

e Ombretta Ghidotti, che

su una Fiat 508 C hanno

RUOTECLASSICHEe

bissato il successo firmato

nel 2019, quando pero vinsero
su una Porsche 356. Portare
sul gradino piu alto del podio
un’auto anteguerra, seppur
competitiva per via del
coefficiente, & sempre sinonimo
di un grande risultato: un bis
che proietta quindi ancor

di pit il duo orobico nel ristretto
gruppo dei migliori regolaristi
su scala nazionale. Sul secondo
e terzo gradino del podio,
figurano due coppie bresciane,
composte entrambe da padre

e figlio: Fabio e Marco Salvinelli
su Fiat 508 C del 1938,
nuovamente sugli scudi dopo

il terzo posto di due anni fa,

e Lorenzo e Mario Turelli

a bordo di una Lancia Aprilia
del 1937, per la prima volta

nella zona alta della Winter
Marathon. La manifestazione,
organizzata come sempre dalla

Vecars, ha regalato momenti

di autentico spettacolo:

nella formula articolata

su due tappe, la lotta per scalare
la classifica ne esce rafforzata.
Nella prima sezione, sotto
un’abbondante nevicata,

ha chiuso al comando
'equipaggio composto

da Alberto e Federico Riboldi,
su Fiat 508 C. Nella seconda
giornata di gara, carte
rimescolate, con il duo Barcella-
Ghidotti, abile a prendere

il comando sul Pordoi, davanti

a Turelli-Turelli e Aliverti-Valente.
Tra valli rischiarate solo dalla luna
e temperature sempre sotto

lo zero, in Val di Fassa la classifica
raccontava del duo orobico
sempre piu leader, davanti

a Turelli-Turelli e Aliverti-Valente,
con Salvinelli-Salvinelli

in costante rimonta, a pochissime
prove dalla conclusione di una

a cura di Daniele Bonetti

corsa durissima per concorrenti
e mezzi meccanici. Il gran

finale ha ridisegnato il podio,
premiando la rincorsa di Fabio
e Marco Salvinelli: la gara
invernale ha saputo confermarsi
regina dei ghiacci alpini.

Al via della corsa si erano
presentati 123 equipaggi,

tra cui anche i volti Sky Sport

di Guido Meda (con Stefano
Valsecchi su Alfa Romeo 1750)
e Davide Valsecchi (con
Gabriele Ricco su Lancia Fulvia):
anche loro hanno dato vita

a un derby “in famiglia”, lungo
65 prove cronometrate, che
alla fine ha visto prevalere I'ex
campione del mondo di GP2.

Panorami mozzafiato

Qui, la Bugatti 37 A di Belotti-
Belotti. Sopra, dall’alto

i vincitori Barcella-Ghidotti

su Fiat 508 C e la Porsche 356
di Pagani-Pasini. La “Winter”

si € corsa dal 19 al 22 gennaio
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COPPA MILANO-SANREMO

LE LUCI
DELLA CITTA

Il capoluogo meneghino sempre piu al centro
della manifestazione. Oltre 100 prove speciali,
di cui una manciata sul tracciato di Monza

L a Coppa Milano-Sanremo Piemonte e Liguria. Lautentica

torna dal 23 al 26 marzo novita dell’edizione

con un format totalmente di quest’anno & la centralita di

rivisitato: nella formula, Milano: per creare uno schema

nella filosofia, ma soprattutto di gara ancora piu avvincente,

nel percorso. La manifestazione la Coppa Milano-Sanremo vedra

lombarda, che taglia il traguardo per la prima volta in assoluto cronometrate all'interno

della quattordicesima il capoluogo meneghino al del circuito di Monza, compresi

rievocazione storica, consentira tempo stesso punto di partenza gli spettacolari passaggi Internazionale

agli equipaggi italiani e di arrivo (quattro le giornate sulle sopraelevate. Un'occasione Unyimm.a.gme della scorsa
o N o ) ; e ; } ; edizione della Coppa

e stranieri, maschili e femminili, dell’evento). Una chicca per imperdibile per chi ha i motori Milano-Sanremo: 'Austin

di cimentarsi in pit di cento gli appassionati di motori: nel sangue e vuole godersi Healey 100/6 del 1956

prove speciali, disseminate nel corso Qel primo giorr?o ogni 'met.ro di asfalto ' b‘ﬁg:ggﬁggig

lungo 900 km. La corsa della manifestazione sara del circuito che ha scritto da Michel Decremer

attraversera Lombardia, possibile effettuare 24 prove la storia del motorsport. e Marie Claire Maertens

MIL Qe

28 29 30 APRILE 2023

WWW.MILANOPORTOFINO.COM

L A‘-:A NOVA
ar LA O
I M M OBILIARE
www.oldcar24.com




IN BREVE

COPPA GIULIETTA E ROMEO

UN CAMPIONATO
GIA AVVINCENTE

La Lancia Aprilia del 1937 di Lorenzo e Mario Turelli svetta nella prima
prova del Cireas, che quest’anno si preannuncia molto interessante.
Il podio & completato da Spagnoli-Rossoni e Malucelli-Bernuzzi

E ripartita da Verona, con Turelli, alfieri della Scuderia finale, per via della modesta Franciacorta Motori, che

la Coppa Giulietta e Romeo, Brescia Corse, che hanno portato anzianita della propria auto, ha dominato la classifica

la corsa al Cireas, per designare al successo la Lancia Aprilia del circa 50 anni piu giovane rispetto per scuderie. Tra gli under 30,

'erede dell’equipaggio composto | 1937. Una vittoria arrivata dopo a quella dei vincitori. Fuori successo per Nicola Barcella

da Guido Barcella e Ombretta una battaglia durata due giorni dal podio Barcella-Ghidotti, e Simone Rossoni

Ghidotti, assoluto dominatore di gara, che ha visto i bresciani su Fiat 508 C, quarti al traguardo. (Autobianchi A112 Abarth).

della scorsa stagione. Eppure imporsi con poco piu di dieci Merita una menzione il ritorno

in quel di Verona, in una gara penalita di vantaggio su Franco alle gare di Nino Margiotta,

snodatasi tra il centro storico Spagnoli e Roberto Rossoni, che, con Marco Bertocchi, Tutto il podio

cittadino e I'incomparabile al volante di una Fiat 520 ha chiuso all'ottavo posto, iVinéits(i)’:iiSTtL?*eﬁiﬂfri‘ﬁi

bellezza gardesana (partenza del1928. Terzo gradino su Autobianchi A112. su Lancia Aprilia del 1937

e arrivo a Bardolino), il risultato del podio per Malucelli-Bernuzzi, Tra gli equipaggi in rosa, e i secondi classificati,

& stato identico a quello della su Fiat Duna 70, protagonisti brindisi per Rossella Torri Sdpalagg;g-Rgssoni‘suF_FiatDSZO

passata edizione. Il primo posto di una prestazione strepitosa, e Caterina Vagliani, sempre N 70 dAi Moa%ac’eﬁi_éztmuuzr;?

€ andato a Lorenzo e Mario ma destinati poi al terzo posto su A2, portacolori della terzi al traguardo
EVENTI ACI SPORT 0 SP®RT
MARZO o

18-19 TROFEO FORESTI
Noci Motor Classic - Brescia - trofeoforesti.it

23-26 COPPA MILANO-SANREMO
Club della Ruggine - Monza - milano-sanremo.it
APRILE
30-2/4 SORRENTO ROADS BY 1000 MIGLIA
1000Miglia srl - Salerno - 1000miglia.it
2 VALTELLINA CLASSIC
AC Sondrio - Sondrio - trofeovaltellinaclassic.com
7-8 FRANCIACORTA HISTORIC
Vecars - Brescia - franciacortahistoric.it
1415 SAN MARINO REVIVAL
Fams - San Marino - smracingorganization.com
27-30 TERRE DI CANOSSA
Scuderia Tricolore - Parma - terredicanossa.canossa.com

28-30 CIRCUITO STRADALE DEL MUGELLO
Scuderia Biondetti - Firenze - circuistradaledelmugello.it

EVENTI ASI

MARZO

9-11  WINTERACE
Winterace srl - Belluno - winterace.it
24-26 VALLI E NEBBIE
Officina Ferrarese - Ferrara - officinaferrarese.com
APRILE
28-30 RIEVOCAZIONE COPPA TOSCANA
Camet - Livorno - camet.org

30 COLLI GORIZIANI HISTORIC
Club Gorizia Auto e Moto Storiche - Gorizia - colligorizianihostoric.com
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Targhe, medaglie d’arte, monete, gettoni,
quadri incisi e oggetti commemorativi

in metalli preziosi o comuni:

da 130 anni, OMEA da vita al tuo
marchio, trasformando semplici articoli
in vere opere d’arte.

La prima nel settore ad avviare

la produzione dei marchi smaltati a fuoco
per le maggiori case automobilistiche.

OMEA ha sempre esaltato 'amore per il
bello, forgiando opere di qualita, durature
nel tempo, e restaurando stemmi la cui
bellezza originale si andava consumando.

info@omea.it
www.omea.it

f
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ASTE RM SOTHEBY’S - ARTCURIAL - BONHAMS

PARIGI

CHAMPAGNE
SENZA ESAGERARE

| primi tre appuntamenti del 2023 col banditore hanno fatto registrare
ottimi risultati di vendite. Ma forse la consapevolezza del momento
storico ha indotto a maggiore prudenza rispetto all'lanno scorso

A scorrere i cataloghi delle
tre Case d’asta impegnate
a Parigi durante Retromobile

ci si aspettavano molti record.

E record ce ne sono stati. Ottimi

i fatturati registrati da Artcurial,
Bonhams e RM Sotheby’s
(112.358.300 euro). Forse

i banditori hanno faticato piu

del previsto a portare le offerte
sui valori ipotizzati, accettando
numerose vendite sotto le stime
minime (o ricorrendo alle vendite
post asta con sconti corposi).
L'acuto ha riguardato una Bugatti
Chiron Profilée del 2022, che da
RM Sotheby’s e stata aggiudicata
per 9.729.500 euro (auto

nuova pil cara mai venduta in
un’asta). Per il resto, tra la fretta di
concludere di Artcurial e lo stile
insolitamente lento del banditore
di RM Sotheby’s, &€ emersa

la sensazione che il tempo

della crescita continua delle
quotazioni sia forse terminato.
Senza parlare di mercato in crisi.

SPORTIVE E FUTURISTE

RM Sotheby’s ha testato

per prima il mercato francese, con
un super fatturato di 46,3 milioni
di euro (e il primato della Chiron).
Oltre il milione sono andate
tredici vetture tra Ferrari, Bugatti,

Alfa Romeo, Mercedes, Porsche
e Lamborghini. Spiccano una
Ferrari 275 GTB/4 del 1967,
passata di mano per poco piu
di tre milioni di euro, una
Porsche 904 GTS del 1964 che
ha superato i due e una rara Iso
Rivolta Grifo A3/C del 1965
(680 mila euro). Sempre bene le
Ferrari (vendute 13 su 14), tra cui

la monoposto 643 di F.1del 1991,

guidata da Jean Alesi e Gianni
Morbidelli (3.661.250 euro). La

seconda asta e stata di Artcurial,

che a Retromobile gioca in casa:
in due giorni ha proposto 198
vetture. Battute una Ferrari 340
America barchetta Touring del

TOP TEN DELLE TRE ASTE DI PARIGI 2023

1951 a 5,7 milioni di euro e una
F40 a 2,2. Tra le altre vetture

di prestigio, una rara Bugatti
Type 35 C del 1929 (2,2 milioni
di euro). Clamoroso il caso di una
Reinastella Soucoupé Volante,
concept car Renault studiata per
le strade del 2328, stimata due-
quattromila euro e aggiudicata
a 71.520. Artcurial ha concluso
I'asta con un fatturato di oltre 36
milioni di euro, di poco inferiore
a quello del 2022.

BENE LE PORSCHE

Negli stessi giorni, anche
Bonhams, a Parigi: ha concluso
con un fatturato di 28,6 milioni

a cura di Gilberto Milano

Vendite milionarie
1. Porsche 904 GTS (1964)

2. Ferrari 340 America
barchetta Touring
Superleggera (1951)

3. Talbot Lago T26 Grand
Sport Coupé “Chambas” (1948)
4. Ferrari 275 GTB/4 (1967)

di euro (ben oltre 18,8 del 2022).
Passate di mano 112 auto su 144,
un esito positivo raggiunto grazie
anche al 47% dei lotti senza
prezzo diriserva. Migliori
risultati, a pari merito, per una
Talbot Lago T26 Grand Sport
Coupé “Chambas” del 1948,
quinta alla 24 Ore di Le Mans,

e per una Ferrari F40 del

1988, entrambe aggiudicate

a 2.185.000 euro. Bene le
Porsche (25 su 29 sono passate
di mano). Da notare la cifra
spuntata per una Lorraine-
Dietrich B3-6 Sport Cabriolet
del 1933, da restaurare: 437 mila
euro (contro la stima di 250 mila).

TUTTI | NUMERI DELLE TRE ASTE DI PARIGI 2023

Bugatti Chiron Profilée (2022) - RM Sotheby’s € 9.792.500 2023 2022
Ferrari 340 Am. barchetta Touring (1951) - Artcurial 5.706.000 Fatturato complessivo € 112.358.300 € 79.441.978
Ferrari Enzo (2003) - RM Sotheby’s 4.055.000 Numero di auto in vendita 451 368
Ferrari 643 F,1(1991) - RM Sotheby’s 3.661.250 Numero di auto aggiudicate 340 307
Ferrari 275 GTB/4 (1967) - RM Sotheby’s 3.098.750 Percentuale di auto aggiudicate 75% 83%
McLaren Speedtail (2020) - RM Sotheby’s 2.367.500 Percentuale di auto vendute sotto la stima min 51% 48%
Ferrai F40 (1992) - Artcurial 2.216.800 Percentuale di auto vendute oltre la stima max 13% 17%
Bugatti Type 35 C (1929) - Artcurial 2.216.800 Percentuale di auto offerte senza prezzo di riserva 45% 56%
Ferrari F40 (1988) - Bonhams 2.185.000 Prezzo medio delle auto vendute € 249.131 € 215.875
Talbot Lago T26 Grand Sport (1948) - Bonhams 2.185.000 Eta media delle auto offerte 49 56
RUOTECLASSICHe MARZO 2023



ARIZONA

QUESTIONE
GENERAZIONALE

In questi anni, nel mondo delle auto storiche si registra I'ingresso
dei collezionisti piu giovani. Intanto pero resiste nonna Simplex del 1912,
che ha frantumato il record per il modello con quasi 4,5 milioni di euro

N el mondo collezionistico
I'attenzione e focalizzata
sul cambiamento generazionale
(i millennial stanno prendendo

il posto dei padri), ma intanto

il mercato continua a sorprendere
nel segmento delle auto piu
anziane. Lo scorso gennaio,

in Arizona, una Simplex 50 HP
del 1912 (appartenuta alla
campionessa di tennis Eleonora
Sears) e stata aggiudicata

da Bonhams a 4,45 milioni

di euro: & il valore piu alto mai
raggiunto da una vettura

di questa eta in un’asta e top
price a Scottsdale. Qui, Bonhams
e RM Sotheby’s hanno proposto
213 vetture (182 sono passate

di mano). Vetture con un’eta
media di 51 anni che hanno
prodotto un fatturato di 68 milioni
di euro per un prezzo medio

di 373.989, poco piu dello scorso
anno. Fatturato record a parte, la
percentuale del venduto e scesa

dal 93 del 2022 all'85%. E le auto
che hanno cambiato proprietario
sotto la stima minima sono salite
dal 28 al 57%, mentre solo il 12%
ha superato la stima massima.
Insomma, gli acquirenti di oggi
sono cauti. Lexploit di Bonhams
con la Simplex ha quasi offuscato
il primato spuntato dalla Maserati
MC12 Corse del 2006 (oltre 3,8
milioni di euro). Sopra il milione
anche una BMW 507 Il serie

del 1958 (1.902.900 euro) € una

TOP TEN DI BONHAMS E RM SOTHEBY’S A SCOTTSDALE

Simplex 50 HP Tourer (1912) - Bonhams

Ferrari LaFerrari (2014) - RM Sotheby’s

Maserati MC12 Corse (2006) - Bonhams

Lamborghini Miura SV (1971) - RM Sotheby’s

Ferrari 275 GTB/4 (1967) - RM Sotheby’s

Chevrolet Corvette ZL-1 Convertible (1969) - RM Soth.
Ferrari 500 Superfast (1966) - RM Sotheby’s

Ferrari F40 (1992) - RM Sotheby’s
BMW 507 Il serie (1958) - Bonhams

Mercedes-Benz 300 SL Roadster (1958) - RM Sotheby’s

MARZO 2023

€ 9.792.500
5.706.000
4.055.000
3.661.250
3.098.750
2.367.500
2.216.800
2.216.800
2.185.000
2.185.000

Di tutte le eta
1. Simplex 50 HP (1912)
2. Chevrolet Corvette ZL-1

Convertible (1969)
3. BMW 507
Il serie (1958)

Siata 208 S Spider del 1953 con
carrozzeria Motto, eleggibile
alla 1000 Miglia (1.442.848 euro).
Belle tre Chrysler Ghia: GS-1

del 1954 (738.610 euro); Super
Dart 400 del 1957 (753.800)

e L6.4 del 1962 (531.060).

VIA TUTTE

Bonhams ha portato in Arizona
125 auto (eta media 55 ann) e ne
ha vendute 102. Da parte sua,
RM Sotheby’s ne ha proposte 88
aggiudicandone 80. Tra i risultati
dirilievo: una Lamborghini

Miura SV del 1971 (3,3 milioni

di euro); una Ferrari 275 GTB/4
del 1967 (tre milioni) e una
Chevrolet Corvette ZL-1
decappottabile del 1969

(2,9 milioni, record per il modello).

ANTICIPAZIONI

TESTAROSSA
TOTAL BLACK

A lla prossima asta di Villa
Erba, in programma il 20
maggio a Cernobbio (CO), RM
Sotheby’s proporra la vendita

di una collezione unica di Ferrari
Testarossa. In pratica la storia
completa del modello: cinque
vetture tutte in abito nero, dalla
“Monospecchio” del 1986 (foto),
alla “Monodado” del 1987, alla
Testarossa del 1989, alla 512 TR
del 1992, per finire con la F512 M
del 1996. Non ancora comunicate
le stime, ma tutte le vetture
saranno offerte senza prezzo
diriserva. rmsothebys.com

UNA 300 SL
DAL MUSEO

L a statunitense Mecum
mettera all'asta il 28 marzo
a Glendale, in California, una
Mercedes-Benz 300 SL (nella
foto in basso) che ha come
biglietto da visita un accurato
restauro effettuato da The
Indianapolis Motor Speedway
Museum. La vettura, una delle
1.400 prodotte tra il 1954

e 11957 (fu spedita da Mercedes
a New York nel 1955 come auto
dimostrativa per il mercato Usa),
venne acquistata dal museo nel
1973 ed & rimasta in mostra fino
al 2020. Questa 300 & 'unica
nel suo acceso verde Mittelgrin
con eleganti interni di pelle beige
(in origine era grigia). Non ancora
nota la stima. mecum.com
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FOCUS LA RIVALUTAZIONE DELLE SPIDER a cura di Marco Di Pietro

UN TRIONFO
MODENESE

Sono le scoperte emiliane a dominare la crescita dei valori: Ferrari, |n36TnI:|i:;'T:19qfuuc§:;§I::
ma anche la sorprendente Maserati. Quasi tutte sono youngtimer massima di Ruoteclassiche

della Maserati A6G/54

e cresciuta di 2,7 milioni:

& quasi triplicata!

- . . Molti dei modelli

U na delle pil storiche Maserati, nelle prime 20 posizioni

la A6G/54 di Frua, & la prima appartengono
in classifica nella rivalutazione delle invece al segmento
: - ) . delle youngtimer
spider negliultimitre anni: ha quasi il e N - - - - - oo H
triplicato il suo valore A+ nel listino
di Ruoteclassiche. A seguire,
due supercar tedesche:
la Mercedes SL65
AMG (+137%) e la
Porsche Carrera
GT (+121%).

Variazione
media %

43 434242424036 35

Variazione €
Ferrari 328 GTS
SRS Fiat X1/9
([SHOJo[oESS Porsche 944 Turbo Cabriolet
ZWeES! Toyota MR2 IV serie
7/=10[0ES] Honda S 2000
2000l VW Porsche 914/6
CHE(0l0ESE Jaguar XK8 (X100) Convertible
=HefoJolS] Mercedes SL 500/500 Evo (R230)
ZARelolofS] Aston Martin DB7 Volante
([0)5{0]oESE Lotus Elise 340R
ZyHeloJoRSs Ferrari 360 Spider
(PIoReJo]oRS] Lamborghini Diablo/Diablo VT Roadster
i=HOJe]oESY Audi TT Roadster 3.2 V6 24V Quattro | serie
Maserati Biturbo Spyder
Jaguar XKR (X100) 100 Convertible
Alfa Romeo Spider (916) 3.0 V6/3.0 V6 24V

cicHoloJolSY Maserati Spyder GT

193

Valore dellincremento della
quotazione nella label A+,
variazione nel triennio da
marzo 2020 a marzo 2023

yHoZIoNel0[0ESY Porsche Carrera GT

clcHelo]ofS) Mercedes SL 65/65 Evo AMG (R230)
vJy/[olo}e]0[oES] Maserati A6 G/54 Spider Frua
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CAR
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Forniamo a clienti in tutto il mondo
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per classic car, vetture da corsa, e o] 16121 Genova - ltaly
supercar ed auto storiche, o tel +39 010 5631 700
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TENDENZE LANALISI Q) ‘ P Prorasto

di Marco Di Pietro

110

CATEGORIA INEDITA

COME VALUTARE
LE AUTO DA CORSA

Quest'anno il Comitato Prezzi di Ruoteclassiche ha assunto una nuova
iniziativa: quotare le vetture da competizione in allestimento stradale.
Limitandosi, & logico, a quelle relativamente diffuse, come alcune Sport

s i & concluso da poco

il primo meeting virtuale
del 2023 dei membri

del Comitato Prezzi

di Ruoteclassiche. | risultati

si tradurranno in modifiche

di un ampio ventaglio

di quotazioni del nostro listino
e saranno riscontrabili dai lettori,
sulla nostra rivista, a partire

dal mese prossimo.

E opportuno pero anticipare
qui quali siano i trend di mercato
di questa prima parte dell'anno.
I comparto delle auto da
collezione & vivace e in piena
salute, anche se l'attenzione
dei collezionisti converge
sempre di pil soltanto verso gli
esemplari di elevata qualita.

E una tendenza che riguarda
tutti i segmenti di mercato,
compreso quello delle
anteguerra. Questo settore

e dominato, e intuibile, dalle
auto eleggibili per la 1000
Miglia: tra le auto iscritte

alla corsa bresciana 2023

ben 234 esemplari non

hanno mai partecipato

alle scorse edizioni,

a sottolineare che il mercato

€, anche in questo particolare
ambito, molto frizzante.
L'aumento dell’interesse

per le auto da competizione

ha poi convinto il Comitato
Prezzi a varare una nuova

iniziativa: individuare una
selezione dei piu importanti
modelli stradali (quindi targati),
ma da competizione.

Nei prossimi mesi gli esperti
analizzeranno questo settore
(di nicchia, ma in crescita) per
determinare i corretti valori
di mercato e incrementare
quindi la lista dei modelli
quotati da Ruoteclassiche.

MEGLIO MANUALE

[l fenomeno pil rilevante, pero,
riguarda le youngtimer e le instant
classic: i collezionisti stanno
riscoprendo il cambio manuale
sulle supercar, in controtendenza
con il mercato delle auto
moderne, dove gli automatismi
hanno ormai soppiantato

le trasmissioni con pedale

della frizione. Si nota infatti

una tendenza all'innalzamento
dei valori di mercato proprio delle
sportive con cambio manuale,

e in proporzioni notevoli. La forbice
con le versioni dotate di cambi
automatici, specie se piuttosto
anziane, sta diventando sempre
piu ampia, con differenze che
possono superare anche il 50%.
Ma non & solo la piu elevata rarita
delle varianti con cambio manuale
a determinare la crescita del
valore; si tratta anche del piacere
di guida: i vecchi automatici,
0ggi, sembrano quasi tutti lenti.

ANALISI DEL MESE - MARZO 2023

Marche quotate

Modelli quotati
Youngtimer quotate
Instant classic

Anni 60

ltaliane quotate

Veicoli pubblicati su RCL

RUOTECLASSICHE

330
9.899
2.691

876
1.168
2.796
7.533

LE ASTE DI CATAWIKI

N. di lotti in asta
1.174

Quote vendite in Francia
27,09%

Quote vendite in ltalia
18,33%

Quote vendite in DACH*
16,73%

Quote vendite in Spagna e Portogallo
9,96%

Tipologia di auto
Youngtimer

*Germania-Austria-Svizzera

Maybach, rara e cara u
Anche lo scorso mese,

nelle aste di Catawiki le piu
vendute sono state le youngtimer
(27 su 100). Sono state messe
all'asta 1174 auto da collezione,
circa il 20% in meno rispetto

al mese precedente. In continua
crescita la quota degli acquirenti
francesi, ormai mercato di riferimento
di Catawiki; al secondo posto
rimangono gli italiani (in leggera
flessione). Scendono anche gli
appassionati tedeschi, svizzeri,
austriaci, spagnoli e portoghesi, che
utilizzano la piattaforma di Catawiki.
| prezzi di aggiudicazione di questo
mese sono in rialzo: al primo posto
una rara Maybach 57S (in basso),
venduta per 111 mila euro. Segue
una Jaguar 3% Litre Drop Head
Coupé, a 110 mila (qui sotto). Molto
alta 'aggiudicazione di una delle
prime Citroén Traction Avant,

una 7C: addirittura 82.500 euro.

e i TR S

LESPERTO

E IL MOMENTO
DELLE PLURIEL

-

———

s econdo I'esperto Fabrizio
Consonni (nella foto),
nuovo consulente del Comitato
Prezzi di Ruoteclassiche

per la marca Citroén assieme
a llaria Paci, il mercato delle
auto da collezione del Double
chevron continua a rimanere
sostenuto, con quotazioni

in rialzo anche per i modelli
pil recenti. Tra questi ultimi,
da segnalare la C3 Pluriel,
che proprio quest’anno
festeggia i suoi 20 anni

e che sta entrando sempre
piu decisa nel mirino

dei collezionisti. Molte
certificazioni vengono

poi richieste all’Archivio
Storico Citroén per i modelli
della gamma AX. Da segnalare
anche il ritorno in auge

delle Traction Avant. Il trend
piu evidente del momento

e che il collezionista

della marca francese

punta convinto sulla qualita:
magari sceglie di acquistare
un modello piu economico

e di minor prestigio rispetto

a quello che aveva in mente,
ma lo pretende originale

in tutto e perfetto.

Da Retromobile, in Francia,
culla del collezionismo

del Double chevron,

riflettori puntati sulle 2 CV:
nonostante 'offerta sia

molto abbondante, i prezzi
continuano a rimanere elevati.

MARZO 2023




CHI SALE E CHI SCENDE

FORD ESCORT (I SERIE)

(1968-74) +3.000 euro

La Escort & un mito, in Gran Bretagna. Da noi sta
crescendo. Quelle da 0.9 a 1.3 litri, del 66% in un anno

FORD ESCORT RS 2000 (Il SERIE)

(1977-80) +10.500 euro

Con le RS | serie inavvicinabili, le Il serie sono salite
divalore. La RS 2000 di ben 10.500 euro, quasi il 40%

FORD FIESTA (I SERIE)
(1976-82) +800 euro

La Fiesta uscira di produzione: questo la rilancera fra le auto
da collezione. Intanto, & gia cresciuta del 26,7% in 12 mesi

MARZO 2023

UN SUCCESSO
DA USA A EUROPA

Non sono piu soltanto le celebri RS le Ford che si rivalutano
a grandi passi. Notevole attenzione suscitano anche alcuni
fra i modelli piu popolari, come le Escort e le Fiesta prima serie

P ur senza un club ufficiale di riferimento

in ltalia, le Ford sono ormai apprezzate
come storiche. E non solo quelle di produzione
americana, su tutte le Mustang. Anche

le europee, tedesche e inglesi in particolare,
sono sotto i riflettori (meno note e ricercate

le Ford francesi degli anni 50, almeno per

i momento). Tirando le somme degli ultimi dodici
mesi, le Ford si sono rivalutate complessivamente
del 3,3%. Pud sembrare una percentuale bassa,
ma si tratta di una media aritmetica per un listino
composto da una miriade di modelli (per I'esattezza
313). Le variazioni di prezzo sono state 53,

e, per queste, I'incremento di valore e stato
notevole: sfiora il 20% (la percentuale corretta

di rivalutazione é stata del 19,33% su base annua).

SOLO UNAE IN CALO

L'altra nota positiva & che soltanto un modello

& sceso divalore, la Focus CC. La motivazione
& semplice: subisce ancora la svalutazione tipica
dell’'usato. Secondo i nostri esperti, pero, risalira
presto. Un po’ al palo, infine, le Ford americane.
Ma il boom del mercato Usa, che in questo
momento sta vivendo una fase sfavillante,
potrebbe varcare I’Atlantico prossimamente.

CHI SCENDE

FORD FOCUS CC
(2007-08) -700 euro

La CC e ancora in fase calante, ma si riprendera presto,
nelle versioni a benzina. La discesa e stata dell'1,7%

IN BREVE

| CONSIGLI
DI HAGERTY

L a “bibbia” del motorismo
storico made in Usa

ha puntato i fari sulle aste
americane diinizio anno.

E ha compilato la lista delle

auto piu convenienti fra quelle
vendute, ma che avranno una
sicura rivalutazione a breve. Tra
le europee, i consigli di Hagerty
sono: Triumph TR6, Land Rover
88 serie 2A, Alfa Romeo Spider
Il serie, Citroén CX, Volkswagen
Porsche 914; tra le giapponesi,
invece, Mazda MX-5 serie NB

e Toyota Land Cruiser 80

IMPREZA

SUPERSTAR

T ra le regine dei rally

degli anni 90, quella

che sta riscuotendo il maggior
interesse € la Subaru Impreza.
Molte le vendite con prezzi

al rialzo. Stiamo preparando
I’'aggiornamento del listino.

LE POPOLARI
ANNI 70

Alfasud, Fiat 126, 127, 128 e Ritmo,
Opel Kadett, Peugeot 104,
Renault 5, VW Golf: I'attenzione
va dunque verso i miti popolari.
Si evidenzia una crescita
d’interesse e, percio, dei prezzi.

RUOTECLASSICHE
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Telefono: +39-011644119
ElzE Email: autoclassic@autoclassic.it
i

www.autoclassic.it

; Instagram: autoclassicitaly

BMW Z| ROADSTER BMW Z3 M COUPE
ANNO 1989 ANNO [998
STUPENDE CONDIZIONI STUPENDE CONDIZIONI
VERNICE ORIGINALE VERNICE ORIGINALE

ALFA RMEO 2000 TOURIN FIAT DIO 2.4 SPIDER CHEVROLET CORVETTE Ci

ANNO 1959 RESTAURO TOTALE ANNO 1954
RESTAURATA TARGHE TO PRIMA SERIE
HARD TOP E DOCUMENTI ORIGINALI RESTAURATA

ALFA ROMEO 1750 GTAM DETOMASO PANTERA GTS MASERATI INDY 4.7 AMERICA
ANNO [971 ANNO 1974 ANNO 1973
RESTAURO TOTALE RESTAURO TOTALE CONDIZIONI ORIGINALI
CERTIFICATO DI ORIGINE MATCHING NUMBERS INTERNI PELLE CARTIER

ORSA 850 SPRING _ ALFA ROMEO QUATTRORUOTE 500 GAMINE VIGNALE

ANNO 1972 GRAN SPORT ZAGATO ANNO [968
DA IMMATRICOLARE - 124 KM DA NUOVA ANNO 1967 RESTAURATA
CONSERVATA ORIGINALE CONSERVATA ORIGINALE TARGHE ORIGINALI

ey e i s ey I T R el
o i ESral. e S AT el et gl e i i N ]
= e B O e e e S o

FERRARI 308 COMPETIZIONE FIAT -I 24 ABAR;I'H FERRARI 360 N-GT

ANNO [976 - RESTAURO TOTALE ANNO 1974 - LIVREA OLIO FIAT ANNO 2000 - EX IVAN CAPELLI
45 ESEMPLARI COSTRUITI TARGHE E DOCUMENTI ORIGINALI 1000 KM DI MONZA GT FIA

LIVREA MARLBORO MOLTI RICAMBI DISPONIBILI LIVREA DOLOMITI SUPERSKI



QUOTAZIONI

COME LEGGERE
| NOSTRI PREZZI

Le quotazioni di Ruoteclassiche sono sottoposte a un aggiornamento costante

su base mensile e sono disponibili online in versione integrale, a pagamento:
quattroruote.it/quotazione-auto-epoca; sulla rivista, per esigenze di spazio,

alcuni modelli non sono presenti. Ecco come interpretare correttamente le nostre label

L e nostre valutazioni
costituiscono un punto

di riferimento sicuro per chi vende
0 compra un’auto storica

o da collezione e per le societa
d’assicurazioni. Coprono un
periodo di tempo che va dal 1918
al 2013, con una sovrapposizione
a quelle di Quattroruote (i “Prezzi
dell’Usato”) per gli anni dal 2008
al 2013. Le vetture con oltre 20

anni sono tutte quotate, anche se
alcune versioni possono risultare
accorpate perché diidentico
valore commerciale; le vetture
dai 10 ai 20 anni sono invece
selezionate in considerazione
dellimportanza collezionistica.
Non sono quotate, tranne rare

e giustificate eccezioni, le
fuoriserie, le repliche, le serie
speciali che non abbiano una

valutazione specifica differente
da quella del modello originario
e le auto da competizione. Le
denominazioni dei modelli sono,
quando possibile, quelle ufficiali;
negli altri casi, invece, sono
quelle che a nostro avviso
consentono di identificare

la specifica versione con la
maggiore chiarezza. Le diciture
(I'S.), (II'S.), ecc. indicano la serie

del modello. Gli aggiornamenti
delle quotazioni delle automobili
avvengono su base mensile: per
esigenze di spazio sulla rivista
sono riportate solo le label di
riferimento AB e le A+ e B+ fatte
salve le eccezioniriportate

nella tabella. Le quotazioni dei
motocicli, disponibili anche online,
vengono inoltre pubblicate

su Motoclassiche.

SETTE LABEL DI CLASSIFICAZIONE

LE CURVE

QUOTAZIONI AUTOMOBILI E FUORIS

Modello cm® anni
N Ec ESSARI E Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000)
A+ AB B+
L e quotazioni possono essere disponibili per tutte le label o, per
specifici veicoli o tipologie, solo per alcune o anche soltanto ABARTH ITALIA
per la label di riferimento. Il rapporto di valore tra una label e laltra 750 BERLINA WO 360 240 120
non &, come avveniva in precedenza, il risultato di una percentuale 750 COUPE ZAGATO M 055 1050 700 350
in pili 0 in meno, ma & legato a una curva di svalutazione-rivalutazione 750 RECORD MONZA ZAGATO 74719559 980 650 325
TATW D VT T ocar e “r LN 4 ry o

che tiene conto di parametri specifici legati alla storia del modello,
al suo successo commerciale (allepoca e attuale), allimmagine
del marchio e ad altre variabili.

QUOTAZIONI AUTOMOBILI AMERICA
SIGLA, DESCRIZIONE E CRITERI DI ATTRIBUZIONE

cm® anni
Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000)
A+ AB B+

Modello

A+ Veicolo conservato in perfetto stato o totalmente restaurato (con documentazione
completa che ne attesti il ripristino), in condizioni pari al nuovo.

Preferibilmente dotato di documentazione e targa originali e con certificazione
di un ente riconosciuto. Per i veicoli pill anziani la perfetta conservazione
puo portare a valutazioni ancora superiori, da formulare caso per caso.

In perfetta efficienza o parzialmente restaurato e comunque in ottime condizioni,
sia per le parti ripristinate sia per quelle originali. Non presente per motoveicoli.

AB 'nbuono stato (quotazione di riferimento), con manutenzione regolare

e costante, anche restaurato da qualche anno. Unica quotazione per veicoli
industriali e commerciali leggeri.

BA n condizionidibuona originalita oppure con restauri di vecchia data, bisognoso di

THUNDERBIRD (Il $.) COUPE

51657043 195660 315 250 125

THUNDERBIRD (Il S.) CONVERTIBLE

6388 196163 450 300 150

THUNDERBIRD (1l S) COUPE

6388 196163 300 200 10,0

THUNDERBIRD (IV'S.) CONVERTIBLE

63887010 19466 450 30,0 150

THUNDERBIRD (IV ). COUPE

63887010 196466 30,0 200 100

QUOTAZIONI MOTO

MERCATO

alcuni interventi per arrivare alla perfetta efficienza. Non presente per motoveicoli. Modello cm®_anni

Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000)

B+ [ncompleto in alcuni dettagli, marciante, ma con meccanica da rivedere. A+ AB B+
B Incompleto di carrozzeria e/o meccanica, che necessita di un restauro anche ACCOSSATO ITALIA
impegnativo. Non presente per motoveicoli. 50CR 29 19779 30 20 10
C Allo stato di relitto, da considerare principalmente come fonte di ricambi. S 4 A EE &2 i
Non presente per motoveicoli e per alcune vetture. §OSE 7? 1?84§6 3’9 2’? 1’?
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QUOTAZIONI AUTOMOBILI E FUORISTRADA

Modello cm® anni Modello cm® anni Modello cm® anni
Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000) Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000) Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000)
A+ AB B+ A+ AB B+ A+ AB B+
62500 55 COUPE 23 995 6800 5000 3000 GTAM 06 007 4050 3000 1800
ABARTH ITALIA 60250055 CABRIOLET W3 G951 6800 5000 3000 |  GIULASPRINTGTVELOCE 0 666 510 320 224
750 BERLINA WO 360 240 120 6C 2500 SPORT FRECCIAD'ORO M3 5 2500 1850 110 GIULIAGT 1300 JUNIOR 00 o6 350 220 154
750 COUPEZAGATO R ) 6 2500 SPORT/GT 23 %05 2050 1500 900 GIULIAGT 1300 JUNIOR 0 %7 320 200 140
750 RECORD MONZA ZAGATO WS 130 B0 315 6C 2500 SSVILLAD'ESTE 23 9951 10000 7500 4500 GIULIAGTA 1300 JUNIOR 90 BT 2850 2100 1250
750 SPIDER ZAGATO WSS W50 90 415 802300 2% 123 12.2000 90000 54000 GIULIAGT 1300 JUNIOR ZAGATO 00 9T 500 310 222
500 BERLINA e 300 200 100 1900 w05 360 261 160 GIULIAGTJUNIOR13 o 95 260 163 M4
500 COUPEZAGATO W EH 900 600 300 1900 SUPER o5 4 400 296 118 GIULIAGT JUNIOR16 o 95 290 181 127
595 54 196371 340 250 150 1900TI 1884 195254 525 390 234 GIULIA GT JUNIOR ZAGAT0 1.6 B0 197274 540 360 180
59555 WG 380 280 168 1900 TISUPER 5 905 600 445 267 GIULIA1600 SPRINT GTC B0 %46 900 600 300
695 60 19647 430 320 19,2 1900 PRIMAVERA 1975 195557 800 595 355 GIULIATZ 1570 196365 1.200,0  880,0 530,0
69555 W BT 515 380 228 1900 SPRINT 5) W %% 2850 2000 1250 GIULATR2 510 195465 35000 26000 16000
695 55 ASSETTO CORSA W 95T 595 M0 264 1900 SPRINT 1S CABRIOLET PF. 06 553 3900 2900 1750 1750 GRAN SPORT 4R ZAGATO B0 G5 700 465 233
850 TC BERLINA o7 16060 405 300 180 1900 SPRINT (IIS.) 1884 195354 2050 1500 90,0 1600 SPIDER (DUETTO) 0 196668 495 365 219
850 TC NURBURGRING CORSA o] 660 525 350 115 1900§ 1975 195455 2850 2100 1250 1750 SPIDER VELOCE 9 19769 460 305 153
0T 850 BERLINA o7 668 212 M0 M9 1900 SS (MODELLO 1956) 197 195658 1800 1350 80,0 1750 SPIDER VELOCE (AMERICA) 9 1969 300 200 100
071000 98) 196468 320 20,0 14,0 AR 51«MATTA» 1884 195+55 330 22,0 110 SPIDER 1300 JUNIOR 1290 1968-69 38,0 253 127
071000 COUPE W 400 B0 175 GIULIETTASPRINTIS) 00 % Mo 820 490 SPDERT300JUNIORICODATRONCA) 190 %672 230 15,3 77
0T 1300 SCORPIONE SS F.LOMBARDI 080 19971 640 400 280 GIULIETTASPRINT (IS 90 19555 90,0 600 300 SPIDER 1750 VELOCE 1779 196972 270 18,0 90
OTRI000 COUPE Ws 60 @20 294 GIULIETTASPRINT IS) 0 G5 610 450 210 2000 SPIDER VELOCE W O 300 200 100
OTR1000 COUPE BERTONE W s 105 40 310 GIULIETTASPRINT 1S) 090 G596 545 405 243 SPIDER13JUNIOR W @ 200 B3 6]
OTS 1000 COLPE W 60 380 266 GIULIETTA SPRINT SPECIALE 0 %R 1200 890 535 SPIDER1.6 JUNIOR B0 21 w1l 14
1000 BERLNA WO 600 400 200 GIULIETTA SPRINTVELOCE(IS) 9 G55 2500 1850 1m0 SPIDER16 w0 G5 20 W1 14
1000 BERLINACORSA W 25 BO 18 GIULIETTAS. 1S) <CONFORT> 0 % 1200 890 535 SPIDER16 B0 90 B5 90 45
1000 BERLINACORSA WS 600 400 200 GIULIETTASPRINT VELOCE(IS) 0 GB6 810 600 360 SPIDER20 Wm0 50 100 50
1000 RADIALEBERLNA Wl 900 600 300 1300 SPRINT 0 % 520 345 113 SPIDER2.0QV. W60 191 127 64
GRANDEPUNTOLA TJET 6V w00 n3T35 38 GIULIA1600 SPRINT B0 D66 600 400 200 SPIDER16 BOE0S 20 W0 10
GADEPWOUTATBIS Wi 3 %5 48 | sl 5 | ot a0 B 5
AC GRAN BRETAGNA GIULIETTA(INS) %5 203 15 68 1750 6T VELOCE 1S) O R0 490 325 163
GIULETTATI(IS) e 22 0 M9 1750 6T VELOCE (15 T W07, 450 300 150
:tm:::g:t::gﬁ: CBROE gg} Eggg ;gg ?5)3 22572 GIULETTATI(1S) 0 @96 243 180 108 2000 BERLINA 9T 180 120 60
ACE NOTOREACFORD) w150 GIULETTATI (IS 0 % 225 150 15 200061V 5 G5 500 335 167
GIULIETTASPIDER(I5) 00 %58 960 M0 425 3STRADALE 0% (96749 15,0000 111000 6700,0

ACE (MOTORE BRISTOL) o7 G463 4300 3200 1900

ACECA NOTOREAC COUPE w0 300 ORI 00 GIULIETTA SPIDER(IS) 0 %66 790 585 350 MONTREAL 5% G0 180 515 M5
ACECA NOTORE BRISTOL COLPE o e o B a0 GIULIETTASPIDER l1S) 0 % 7150 500 250 ALFASUD (TUTTE LE VERSION]) N0 9280 100 61 33
1CECAHOTOREFORD] COLPE e w20 BT 220 GIULIETTA SPIDER VELOCE(IS) 0 %% 1000 790 415 ALFASUD (TUTTE LE VERSION) BN GB0% 65 43 22
t ! f GIULIETTA SPIDER VELOCE(IIS) 90 985 900 665 400 ALFASUDTI 0 BT 150 100 50
COBRA 260 261 16263 6800 5000 3000 | gy eryn opipER VELOCE1IS) 00 % 860 515 288 | ALFASUDTI W0 T3 120 80 40
COBRAZES MK IVMKI 6 G616 11000 8500 5100 | Gy 090 %06 4800 35O 250 | ALFASUDTIN, M B5 90 45
COBRA427 6997 W64 11000 8000 4800 | gy ermasz coa TRONCA 1% 1] 6500 4800 2000 | ALPASUDGIARDINETTA e o5 Mo 13 3
COBRAMKIV o 059 1150 1300 780 | Gyip1600 5PIDER 0 0625 750 500 250 | ALFASUDSPRINTA3S U0 U579 B0 100 50
SUPERBLOWERICRS/COBRA i 99705 1900 1250 625 | Gjia 1600 SPIDERVELOCE [0 GGHH 950 630 315 | ALFASUDSPRINTASHSVELOCE G50 Bo® 10 93 47
COBRA 212 5/CVE/MKIV CRS Fe4341 199600 1750 L 1300 780 GIULIASPRINT SPECIALE 0 9645 150 830 415 ALFASUD SPRINT TROFEQ W BB 50 100 50
COBRAVBAZT 6007 200406 1800 1350 810 DAUPHINE 8 W06 105 70 35 SPRINT1.3/15 0 B M0 13 37
428FRUA COUPE/SPIDER 6969 96173 130 750 315 4 W %5 120 80 40 SPRINTQV, T e 13 81 44
3000ME Lo e 315 250 125 2000 5 086 21 W1 14 ALFETTA moh 200 18 89
2000 SPRINT o5 06 415 315 B8 ALFETTA16 B0 57 W0 104 62
ACM ITAUA 1 2000 SPIDER TOURNG o5 B 950 630 315 | AFETIALG B0 GPs 109 81 49
101ENDURO/OFF 4WD SB6%5 6% 200 13 07 2600 B 219 201 124 ALFETTA16/18 G098 100 14 44
2600 DELUXE 05) B %55 700 520 310 ALFETTA18 T 95N 18 95 57
ACMA FRANCIA 2600 SPRINT B0 560 M5 249 | ALFETIA2000 o e 109 81 49
VESPA400 0310664 20 180 90 2600 SPIDER TOURING BB 06 1050 780 410 ALFETTA 2000L U6 B M5 85 5
ALFA ROMEO T T (RN B
RLSS 804 9057 4500 3350 2000 GIULIATI (FRENIADISCO) B0 956 230 44 10 ALFETTA 2.0 QUADRIFOGLIO (CARB) % 140 104 62
6C 1500 NORMALE M7 197129 1800 1350 810 GIULIATISUPER 1570 96354 1200 890 535 ALFETTA 2.0 QUADRIFOGLIO ORO1 () 068 130 96 58
6C 1500 SPORTISS 147 192879 12000 9000  540,0 GIULIA SUPER (BISCIONE) 150 96672 285 190 95 ALFETTA 2.0 QUADRIFOGLIO OR0 2 ) 6196385 120 89 53
6C 1750 TURISMO 15 16933 2250 1650 990 GIULIA SUPER (BOLLINO) B0 06 30 205 103 ALFETTA 2.0 CEM W03 M0 81 49
6C1750 SPORT 151 192933 4500 3350 2000 GIULIASUPER 1.3 0 9 130 81 43 ALFETTAGT1.8 moweT 180 133 80
6C 1750 SUPER SPORT 1752 1930 2.300,0 17000 1.000,0 GIULIASUPER 1.6 B0 150 100 50 ALFETTAGT16 B0 W6 40 104 62
6C 1750 GRAN SPORT 752 19503327000 20000 12000 GIULIA1300 0 T 65 M0 55 ALFETTA GTV 2000/2000L W 950 160 M9 T
6C 1750 GRAN TURISMO 172 19303 4500 3350 2000 GIULIA1300TI 90 %669 150 100 50 ALFETTA GTV 2000 AMERICA 02197980 88 65 39
6C 1750 GRAN TURISMO COMPR. 75 193 8500 6300 3800 GIULA300TI 0 ORT 15 90 45 ALFETTAGIV2.0 08 M0 104 62
62300 PESCARABPESCARA 209 643 5000 3100 2200 GIULIA1300 SUPER 0 o7 W3 95 48 ALFETTA GTV 2.0 GRAND PRIX 0 9% 180 133 80
6C2300 MILLEMIGLIA 209 901000 7800 4700 GIULIA1600S G0 %0 50 100 50 ALFETTAGIV25 20 0% 250 185 M
62500 TURISMO 5 POSTI POSTI 23005 1900 400 840 (GIULIA) NUOVASUPER 13 o n5 11 38 ALFETTA GTV TURBODELTA O 9980 540 400 240
62500 SPORT U3 695 1600 1200 720 (GIULIA) NUOVASUPER 16 B0 94T B0 81 43 V20 0BT M0 104 62
62500 SPORT COUPE UB G50 4750 3500 2100 GIULIASPRINT 6T B0 936 480 300 210 625 U0 GBY 250 185 M
6C 2500 SPORT CABRIOLET 23 695 4300 3200 1900 GIULIASPRINT GTA 610 95569 3500 2200 1550 GIULETTA13/16 G0 W M0 13 37

Abarth 695 SS

RUOTECLASSICHE

Abarth 1000 Berlina Corsa

Alfa Romeo 1900 SS

Alfa Romeo 2000
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| prezzi di tutti i modelli sono disponibili su

Modello cm® anni Modello cm® anni Modello cm® anni

Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000) Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000) Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000)

A+ AB B+ A+ AB B+ A+ AB B+

GIULIETTA1812.0 Y 9% 130 81 43 SPIDER (916) 2.0 TS G0N0 125 83 42 ROADSTER'S WoGK 330 20 M0
GIULIETTA 20 SUPERT 1 9808 150 100 50 SPIDER (916)3.2V6 24V WIG% 230 153 17
GIULIETTATURBODELTA 0 GB% 490 325 163 145 201VT SPARKQUADRIFOGLO 970 9501 83 55 28 ALPINE RENAULT FRANCIA
ALFAG 20 0% 120 80 40 146.2.016V T, SPARK I 0959 715 50 25 A0 BERLINETTA 679 %646 525 350 115
ALFA620 % 038 100 61 33 156161875.(15) ST 003 27 18 09 A0 BERLINETTA 199 9669 800 530 265
ALFA6250.0R0 20 Y 130 81 43 1562075(5) W09 45 30 15 A0 BERLINETTA U0 G 720 480 240
BIINISHST 0 B9 55 31 18 156 2.0 TS SELESPEED (1S) 0990 53 35 18 A0 BERLINETTA SUPER 0H0% G617 810 540 210
3315 QUADRIFOGLIO 0RO U0 9B% 10 41 23 15620J15(15) w0anG 53 35 18 MI013006 05 o0 950 635 320
33154X4 1490 198490 6,0 40 20 156 2.0 JTS SELESPEED (IS)) 1970 2002-03 51 38 19 A1101600 5 06873 780 520 26,0
331.5GIARDINETTA 1490 198488 50 33 17 15625V624V(1S) 2492 199703 83 55 28 A101600S 5 9073 1200 80,0 40,0
334X4 GIARDINETTA 1490 198488 6,0 40 20 1561.6/1.8 T.S. SPORTWAGON (1) 1598:1747 2000-03 2] 18 09 A1101600SC/SI 605 945 1200 800 40,0
330.VERDE 1490 198486 12,0 80 40 1562.0 TS SPORTWAGON (IS 1970 2000-02 45 30 15 A110 UNIFICATA 0% 94T 860 510 285
33170V, 72 19690 150 10,0 50 156 2.0 TS SELESPEED SPORTW. (1S) 1970 2000-02 53 35 18 A1101600SX 7 9%7 86,0 510 285
BUNTE 1 198690 70 47 23 156 2.0 JTS SPORTWAGON (1)) 1970 200203 53 35 18 A3101600 w0776 450 300 150
33135/17SPORT WAGON D OB 45 30 18 156 2,0 JTS SELESPEED SPORTW(1S) W0NnG 51 38 19 3106 W5y 450 300 150
331517 4X4 SPORT WAGON WO % 53 35 18 156.2,5V6 24V SPORTWAGON (15 20000 83 55 28 v6eT B9 0G0 263 M5 88
33SPORT WAGON QY. TGN M0 13 37 1B616181S.01S) RT3 24 16 08 V6 TURBO WY 200 00 100
NUOVA331315 50 0805 45 30 15 15620J75(1S) T0ane 4 21 14 A10TURBO W5 M0 25 M3
NUOVA 3317 [ENTIE16 MW 50 33 4 156.2,0 JTS SELESPEED (1) G0N0 45 30 15
NUOVA3317IE16V QY. T 128 85 43 156.25V624V(I5) 200 83 55 28 ALVIS GRAN BRETAGNA
NUOVA3317IE 6V QV. SPORT W. 7 9H% 120 80 40 15616/8TS.SPORTWAGON(IS)  Bos747 200306 26 11 09 ABERLNA 55 %5 W5 B8
NUOVA3317IE4X4 T 60 40 20 156.2,0JTS SPORTWAGON (IS G005 45 30 15 TADROPHED G 750 500 250
NUOVA3317IEPERM.4IQ4SPORTW. 72 1% 135 90 45 156 2,0 JTS SELESP.SPORTW (IS) W06 53 35 18 TEDROP HED 5 H5 B0 500 250
NUOVA 3317 IE PERMANENT 4/04 7 W% 1B5 90 45 156.2,5V6 24V SPORTWAGON (IS) 200G0% 83 55 28 TCBERLNA 9 65 450 25
NUOVA 3313 [EIMOLA 5 92% 83 55 28 156,TA 390006 300 200 100 X RPIED 103 i 830 80 205
NUOVA 3313 SPORT WAGON 15 99% 50 33 17 156 GTA SELESPEED W06 251 67 84 TDBERUNA 103 5 615 450 225
NUOVA 3317 IESPORT W, 4X4 T G99 51 38 19 156 GTA SPORTIWAGON W6 210 180 90 TDDROPHERD 0 s @0 B0 75
NUOVA 3317 E7IE 16V SPORTW, 9% 50 33 17 156 GTA SPORTWAGON SELESPEED WO 06 230 153 7 TEBERLNA SETIG] B
NUOVA 331313 1E SPORT W. 4X4 05 990% 50 33 17 166(15) 2,01 TWINSPARK o0 %% 23 15 08 TEDROPHED R BE
ALFA%01812.0 O 0B 60 40 20 166(15)25V6.24V 20 %60 38 25 13 F BERLINA s oSl 225
ALFA9020V6 1% 9% 83 55 28 166(15)3.0V624V W9 0 45 30 15 TFDROP HED e molEl 75
ALFA0 251 290 W 05 70 35 166(15) 2.0 V6 TURBO 6 B0 42 28 14 : : :
D e TR R | srove wops R | AMPHICAR GERVANA
ALFAT520 0 950 120 80 40 166(15)3.0V6.24V WONGH 45 30 15 m UL )
Ao ool SO o | B wosi (R | ANSALDO LA
ALFATSTURBO TS 200 B3 6] | WIGASELESPERD FERE I TR = I
75 TURBO AMERICA TN 20 W0 70 GTBIBVTS T 45 30 15 ) d !
AFATSTURBOGUADRFOGLIOVERDE 179 909 240 160 80 | GT20JS WanE 53 35 18 | BN 00 12532 A0 0 375
75TURBO QUADRIFOGLIOVERDEASN. 79 91 284 187 94 6T32V620V W00 05 10 35 APAL BELGIO
ALFA75TURBO EVOLUZIONE 76 973 580 430 258 1593215 V6 24V 350050 90 60 30
ALFAT525V6QU. WG9 200 B3 6] | 15932J75V624V SPORTWAGON 3G 60 90 60 30 | SPEOSTR ST:502 10698 IG5 IER) RT3 8
ALFAT530V6 9 0 80 B3 W BRERA3.2JTS V6 3% 0060 165 M0 55
164 TWIN SPARK OR0% 0% 60 40 20 BRERA 3.2,T5 V6 04 35 0050 180 120 60 ARMSTRONG SIDDELEY _cran BRETAGNA
164TURBO o5 99 80 53 27 | SPIDER(939)T50TI o 9 %65 #0 55 ¥ 60 5% 555 310 185
16420V6TURBO o % 100 6] 33 SPIDER (9392215 W60 M3 75 38 188 MK BRI 61 495 330 165
1643016 W9 9 B0 81 43 SPIDER (9393275 V6 360060 180 120 60 Anaranamn 0619509 330 220 110
1643.0V6 QUADRIFOGLIO 159 0% 150 100 50 SPIDER (939) 3.2JTS V6 04 35 0060 195 B0 65 L 900628 192730 330 220 110
164301V6 20V QUADRIFOGLIOVERDE 2989 19993 190 127 63 8C COMPETIZIONE 9 00 2100 1800 90,0 20LONG/20 SHORT s En 45 215 138
164 2.0 V6 TURBO SUPER 6 9% 90 60 30 8CSPIDER 691200510 2250 1650 990 2 135134 190831 300 200 100
1643.0V6 24V SUPER W9 0% M3 15 38 NEW 20 J0_w1 M5 25 138
1643.0U620V04 w s 20 %o 80 | ALLARD GRAN BRETAGNA SPECIAL 0 W% 645 430 A5
S1(ES30) M9 9% 830 550 215 K1ROADSTER %2 W65 1200 800 400 17SHORTISTD/LONG B9 13 380 20 10
R 259 9%% 900 600 300 K2 ROADSTER %0 065 1350 900 450 2/% 1666 193637 300 200 100
1552,0 TURBO 16V Q4 199 199297 250 156 109 J2/J2XROADSTER 307 19465 4500 3000  150,0 20025 B0 137 405 210 135
1552516 20609 M3 15 38 165X 00 6% 330 220 M0
GTV (916) 15116V TWIN SPARK muwsn_ 80l 53 2 | ALPINA-BMW GERMANIA Pl UB W M5 A0 185
6TV (916) 2.0116V TWIN SPARK 00 199503 100 67 33 B33.2BERLINATTOURING 0GB 20 80 40 16 LANCASTERTYPHOON 199 o 20 180 90
6TV (916) 2.0116V TWIN SPARK CUP 000002 120 80 40 B33.2 CABRIOLET W09 180 120 60 16 HURRICANE 199 o4 330 220 10
6TV (916) 2.0 V6 TURBO W5 050 40 93 47 B33.2COUPE ¥ %9 165 M0 55 18 HURRICANE D09 1495 360 240 120
6TV (916) 3.0 V6/3.0 V6 24V 9 G 180 120 60 B33.3 BERLINATOURING 0036 9905 150 100 50 18 WHITLEY/TYPHOON 2091495 300 200 100
6TV (216)2.07S GONG% 90 60 30 8333 COUPE BON0G 180 120 60 18LIMOUSINE 809 %05 300 200 100
6TV (916)2.0JTS GON0G% 95 63 32 B33.3 CABRIOLET 000G 25 BO 15 SAPPHIRE 346/LIMOUSINE W6 M5 215 138
6TV (916)3.2V6 24V WG 7m0 M3 57 D103.0TD BERLINATOURING W5 000 120 80 40 SAPPHIRE 234 090 G5 360 240 120
SPIDER (916) 18116V TWIN SPARK OO0 100 61 33 D103.0 TD BERLINATOURING W5 A0 105 10 35 SAPPHIRE 236 20 655 300 200 100
SPIDER (916) 2.0116V TWIN SPARK 60950 120 80 40 B103.2/3.3 BERLINATOURING IR0 B0 180 120 60 STARSAPPHIRELIMOUSINE 100 0860 465 310 155
SPIDER (916) 2.0 V6 TURBO 16 B0 200 B3 67 BI04GASVSBERLNATOURNG 40457 9801 195 130 65
SPIDER (916) 3.0 V6/3.0 V6 24V 199 99503 250 167 83 B744V8 BB 20 WO 70 ARO ROMANIA
SPIDER (916) 20T G0N 120 80 40 8544 V8 BERLINATOURING G800 180 120 60 M461C W 32 2 M

Alfa Romeo Alfasud Tl
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Alfa Romeo 75 Turbo Evoluzione

Alpine Renault A310 V6

Amphicar 770
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QUOTAZIONI AUTOMOBILI E FUORISTRADA

Modello cm® anni Modello cm® anni Modello cm® anni

Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000) Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000) Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000)
A+ AB B+ A+ AB B+ A+ AB B+
SERIE 240 UEIO ON% 36 24 12 80 (83) TUTTE LE VERSIONI B0 062 15 10 05 A828V6/28V6 30V/QUATTRO5) MmN 64 42 2
0 TR W00 20 13 07 80(83) 16V W 17 1 06 A837/4.2 VB/QUATTRO IS WM 0% 82 54 27
80(83) QUATTRO TEOR %Y 45 30 15 1828V630VIQUATTRO (1S.) M0 60 40 20
ASA ITALIA 80(83) QUATTRO 16V U009 53 35 18 A837/4.2V8 40VIQUATTRO(1S) UM 090 15 50 25
1000 6T COUPE 1032 9267 1500 120 670 80(84)2.0123 ORI 9 45 30 15 1860 W1248V QUATTRO (1S.) SR e M3 15 38
1000 6T SPIDER 1032 96367 1600 170 700 80(B4) 2.6- 28EV6/ QUATTRO BRI 9% 15 50 25 1830V6(1S) WE005 68 45 23
80 (B4) 2012.3AVANT OB 2% 45 30 15 A837V8QUATTRO(IIS) W06 90 60 30
ASIA MOTORS COREA DEL SUD 80(B4)26E28EVGAVANTIQUAT. 25082771 199295 75 56 33 A84.2V8FSIQUATTRO(IS) YA 000 105 10 35
ROCSTA (TUTTE LE VERSION) TOUR 9200 18] 12 06 90(83) 90190 QUATTRO B0 OB 30 20 10 186.0W12QUATTRO(IS,) B 0060 135 90 45
90(83) 90190 QUATTRO 20V BOEBN 30 20 10 S2AVANT 5 9%% 1550 100 50
ASTON MARTIN GRAN BRETAGNA 100 (C1) 1001005100 LS T D687 68 45 23 $22.220V TURBO QUATTRO W6 3% M3 95 48
15LITREOHC U 97 3550 2400 1190 100 (C1) COUPES WO0B 297 198 99 RS2 AVANT 06 %% 645 430 A5
INTERNATIONAL U5 9N 1950 450 860 100 (C1) TUTTE LE VERSIONI 1760-1871 1972-17 15 50 25 S42.7V6 30V 267 199100 13 15 38
LEMANS 5 9323 5800 4300 260,0 100 (C2) TUTTE LE VERSIONI 1988-214 197783 6,0 40 20 S4 AVANT 2.7V6 30V 10199102 128 85 43
ULSTER % 1936% 19000 14000 8400 100 (C3) 100/100 QUATTRO 17812309 1982-90 53 35 18 $44.2V840V(IIS) 463200204 M3 15 38
DB2 COUPE 250 9505 3050 1900 1350 100 (C3) TURBO/TURBO QUATTRO 2226 198690 6,0 40 20 S44.2V840V AVANT (IIS) 463 20004 120 8,0 40
DB2 CABRIOLET %0 9505 4550 2850 2000 100 (C3) AVANT/AVANT QUATTRO 17812309 198390 53 35 18 S4 CABRIOLET 4.2V840V (IIS) 163200606 180 120 6,0
DB2/4-MK Il ‘MK Ill COUPE 029 1535 2300 1450 1000 100 (C3) AVANT TURBO/TURBO Q. 226 198390 6,8 45 23 $44.2V8 QUATTRO IS 4163 200407 17 18 39
DB2/4-MK Il ‘MK Ill CABRIOLET 280792 10535 3050 1900 1350 100 (C4) 100100 QUATTRO 19842309 1990-94 45 30 15 $44,2V8 QUATTRO AVANT (Il S.) 4163 200408 17 18 39
DB4 COUPE 70 15862 6800 4300 300,0 100 (C4) 2.2 TURBO 20V Q. S4/AVANT 2206 199+94 9,0 6,0 30 $44.2V8 40V CABRIOLET (IllS.) 4163 2006-09 18,0 12,0 6,0
DB4 CABRIOLET W0 56 8M00 5300 3700 100(C4) 2.8 62,8 V6 QUATTRO WY 64 42 2 $4CABRI04.2V8 QUATTRO(IIS) R0609 185 123 62
DBAGT B0 695 32000 20000 14000 100 (C4) AVANT/AVANT QUATTRO 9 60 40 20 RS4 AVANT W 0900 405 210 135
DB GTZAGHTO 0 94 136000 80000 60000 100 (C4) 2.8 EV6 QUATTRO AVANT o 53 35 18 RS44.2V8 QUATTRO (lS) 050 20 180 90
DB5 CABRIOLET W6 %% 700 5100 3400 100(C4)42VBQUATTROSHAVANTSA M 193% 105 70 35 RS44.2V8 QUATTRO AVANT (IIS) 00608 218 185 93
DB5 COUPEVANTAGE W5 %3 5800 4300 2600 200(C3) 200/200 TURBO 2% BN 105 10 35 RS4 CABRI0 4.2 V8 QUATTROlS) U060 285 190 95
DBG COUPENENTAGE 5 56 350 20 1100 200(C3) QUATTRO 20V W50 98 65 33 §62.220V/4.2V8(1S) WE 0T 120 80 40
DBGVOLNTE W5 960 4500 3BO 2000 200(C3)200200TURBOQUATTRO 2462076 9840 120 80 40 S6AVANT 2.220V/4.2V815) We %9 120 80 40
DB MK | COUFE 5 ) 350 2000 50 200(C3) AVANT QUATTRO 20V W5 N 05 10 35 564.2V8(1S) moeno 105 10 35
0BS W5 0 600 1000 700 200(C3)200200TURBOAVANTQ. 2447006 9490 120 80 40 $64.2V8 AVANT (IS)) moents 13 15 38
DBS VANTAGE w5 T W50 150 810 13(15)18 20V TURBO 6B 30 20 10 RS64.2V8 QUATTRO(IIS) mune 208 B8 69
DBSVB S0 % B0 %0 665 13(15)18 20V TURBO QUATTRO 93 64 42 2 RS64.2V8 QUATTRO AVANT (1S.) mant 23 "9 14
L1GONDA 0 066 1040 650 455 $3(1S) T3 150 100 50 §65.210 QUATTRO (I S) SC060 226 150 715
LAGONDA 0SB0 040 G50 455 13(1S)BZ R 200308 33 22 4 §65.2V10 QUATTRO AVANT (I1S.) S406N 226 150 15
" 0 s EsoM | 505 13(1S) SPBBZ 0 200408 33 22 1 RS6 5.0 V10 FS| QUATTRO (I1S.) 00080 315 250 125
" o 1SoBE| 520 1315 3.2V6 QUATTRO TINGN 83 55 28 RS65.0 V10 QUATTRO AVANT (I S) 00080 315 250 125
TBVANTAGE o0 e oo MR 6 131 SPB3.2V6 QUATTRO NG 15 50 25 $84.2V83 moesy 128 85 43
TBVANTAGE o0 s oo B 700 s3(ls) 00608 M3 95 48 $84.2V840V m e 132 88 44
V8 VANTAGE VOLANTE e 500 B 190 QUATTRO MG 560 415 249 $85.2V10 QUATTRO (IS 506060 158 105 53
T8 VANTAGEZAGHTO TR e QUATTRO SPORT 237 %% 5000 3100 2200 TI(8N) TEO%06 98 65 33
TS VOLNTE 0 aro 200 BT 120 QUATTRO (BAUR) 06 G 560 M5 249 T1(8N) ROADSTER 9906 M3 15 38
: ! : QUATTRO 20V (BAUR) 6 999 100 520 310 TT(8N) QUATTRO TE %06 126 84 42
VEVOLANTE ZAGATO A0 790 4800 3000 200 | coupgicouper 6% 9551 83 55 28 | TH(eNJQUATIROZ25CV T M4 96 48
VIRAGE A GRS 980 G50 325 | coupquatiRo W% G 216 W4 72 | TH(SN)ROADSTERQUATTRO w6 24 83 4
VIRAGE VOLANTE 0 B0% W30 750 315 COUPE23ER3E20V 20 GB% 715 50 25 TT(8N) ROADSTER QUATTRO 225 CV T eE5 120 80 40
VOLANTE2+2 A0 BGH0 1050 7100 350 COUPE 2.3 E/2.3E 20V QUATTRO 20 GBY 08 12 36 TT(6N) 3.2V6 24V QUATTRO W% 20 WO 70
DE7 w9 50 865 315 188 COUPE 2.0 20V QUATTRO W GB9 15 50 25 TT(GNJROADSTER32V6 24VQUATIRO 389 00306 210 10 70
DB76T WS TS 415 238 COUPE20E 06 69% 60 40 20 7 (8N) QUATTRO SPORT 056 300 200 100
DB7 VANTAGE 95 %03 750 500 250 COUPE 22 TURBO 20V QUATTROS2 W6 0% B8 B2 66 R214%V 0% 45 30 15
DB7 VOLANTE 339 9601 660 440 220 COUPE26EV6128EV6 PR 90% 108 12 36 216 T6VFSI BB 53 35 18
DB VANTAGE VOLANTE 5 6950 790 525 263 COUPE2.612.8 EV6 QUATTRO BB NG M8 18 39 7(41) 42 VB FSI QUATTRO W60 M3 15 38
DB9 D20+ 540 360 180 CABRIO1.8/2.0 E2.0 16V OO 3% 68 45 23

DBOVOLANTE 5200408 630 420 210 CABRIO2320V/2.62.8V6 PG % 98 65 33 AUSTIN GRAN BRETAGNA
LWB VOLANTE 340 199 750 500 250 M43.0V630V(IS) 6 004 64 42 20 SEVEN BERLINA W 150 100 50
VANTAGE 340 1990 980 650 325 14 3.0V6 30V AVANT (1) W6 00k 63 42 20 SEVEN SPIDER W 180 120 69
VANTAGE 600 5340 109699 2700 1800 90,0 A4CABRIO18T/2.4/3.0/32(11S) 300006 68 45 23 SEVEN TORPEDO W9 13 M5 58
VANTAGE LE MANS ) 1099 3450 2300 1150 M3.2V6FsI(lS) MWANGN 15 50 25 BIG SEVEN WwH 120 80 40
VANQUISH 535 00104 900 600 300 A43.2V6FSI QUATTRO (IS M5 83 55 28 A60 CAMBRIDGE DIESEL U9 60 40 20
VANQUISHS 5% 00407 980 650 325 1 3.2V6FSIAVANT (I1S) BB 15 50 25 160 CAMBRIDGE/ESTATE (P. FARINA) 2069 90 60 30
VB VANTAGE 00 QB0 TA5 550 330 1M 3.2V6FS| QUATTROAV, (1S B 83 55 28 MO uB08 WK 75 50 25
V'8 VANTAGE VOLANTE ‘00 80200008 840 620 310 A4 CABRIOLET 1.8/2.0 (IS 9B 200509 83 55 28 1100/1100 MK2 0% 940 53 35 18
4 CABRIOLET 3.2 V6 FSI (11 S) WAk Mo 13 37 1100/1300 COUNTRYMAN 09805 9667 68 45 23
ATS ITALIA 1 CABRIOLET 3.2V6FS1Q. (I1S.) MWW 132 88 44 1300 TRAVELLER 0s et 60 40 20
612500 468 196364 4750  350,0 2100 A64.2v8(IS) My 18 52 26 1300/1300 6T W e 15 50 25
6752500 6B 9635 5400 4000 2400 A64.2VBAVANT (IS) mwsts 18 52 26 1800/1800 MK2 8 % 15 50 25
AGALLROAD (1S) 27/3.2V6 30V BB 64 42 2 3LITRE W G 128 85 43
AUDI GERMANIA | a6 ALLROAD 15)4.2V840V (0006 83 55 28 | PO BN WBH_ 98 65 33
80(B1) TUTTE LE VERSIONI %7568 9078 15 50 25 AGALLROAD (I15)4.2V8FS| W60 13 15 38 CARBODIES TAXI L 0RY 105 10 35
80 (B1/82) GTE/GLE 8 W58 53 35 18 164.2V8FSI QUATTRO(II§) M0 18 52 26 SEVEN (MIN) B 096 165 M0 55
80(82) TUTTE LE VERSIONI o oes 38 25 13 164.2V8FSI QUATTROAV. (1S s 18 52 26 SEVEN (MINJ) COUNTRYMAN U9 960 135 90 45
80(B)80/80Q/90TUTIELEVER. 19206 %181 45 30 15 V8 B 0% M3 15 38 SEVEN (MIN) UG98 550 105 70 35

Audi 100 (C1)

RUOTECLASSICHE

Audi RS2 Avant

Austin Seven (Mini)

BMW 503 Coupé

MARZO 2023




quattroruote.it/quotazione-auto-epoca.html

| prezzi di tutti i modelli sono disponibili su

Modello cm® anni Modello cm® anni Modello cm® anni
Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000) Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000) Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000)
A+ AB B+ A+ AB B+ A+ AB B+
MIN| COOPER WO 210 180 90 12 ABARTH (70 CV) 5 MARCE 050 9779 180 120 60 1900 GT EUROPA 167 956 1600 1200 720
MINICOOPERS 07 9636 315 250 125 IM12ABARTH (70 CV) 5 MARCE 1050 0% U3 M5 58
MINICOOPERS 05 436 345 230 M5 | AMRABARTH(TOCV)SMARCE 00 9% 158 105 53 BMW GERMANIA
MINICOOPERS GO0 6B 360 240 120 M12ABARTH (70 CV) 5 MARCE 050 945 165 M0 55 327 COUPE/CABRIOLET 7 9979 4050 3000 180,0
MIN| COOPER 9 66 255 110 85 Y10 FIREILXTOURING W9 950 45 30 15 328 ROADSTER 197 93739 12000 9000 5400
MIN| CLUBMAN W o5 90 60 30 Y10 4WD/FIRE 114WD WIS U5 15 50 28 3200C5 368 9265 M50 950 415
MINI CLUBMAN GT 05 onh 225 150 15 Y10 TURBO 1049 198589 13 15 38 503 COUPE 3168 195659 3100 2300 1400
MIN| CLUBMAN ESTATE W0 02 90 60 30 YI013LE/GTIE. s 72 48 24 503 CABRIOLET 368 195659 4450 3300 2000
MINUMIN|EIMINI HLEMAYFAIRICITY W% W0 68 45 23 YI0FIRELE.LE. LXISELECTRONIC WS W% 45 30 15 507ROADSTER 368 195660 2.000,0 15000 90,0
MINIMOKE U5 06 248 165 83 Y10 JUNIORIGLOO Mg 9% 38 25 13 2501300 (SETTA) U5 W5 315 250 125
BMC MINI MOKE (AUS) W 70 195 130 65 600 B9 N0 @40 70
BMC/LEYLAND MOKE (AUS) 9% W08 180 120 6,0 BENTLEY GRAN BRETAGNA 700 COUPE 697 195964 16,5 10 b5}
LEYLAND M. CALIFORNIAN (AUS) W U 180 20 60 62 LITRE TORPEDO 6597 192630 8100 6000  360,0 700 CABRIOLET 697 19563 240 160 80
LEYLAND MINIMOKE (P) W09 195 130 65 4172 LITRE TORPEDO 408 013 8100 6000 3600 T00BERLINA o7 16061 128 85 43
CAGIVA MINI MOKE () 9 1915 195 B0 65 8LITRE TORPEDO 83 0303 8800 6500 390,0 700 COUPE SPORT 697 16064 240 160 80
METRO 1.0 (TUTTE LE VERSIONI) WHIBN 30 20 10 MKVI 05 W65 675 450 225 TO0LSBERLINA 697 196265 120 80 40
METRO1.31.35/1.3 HLE/AUTOM., N 38 25 13 MKVI G566 955 600 400 200 700LS COUPE 697 19465 150 100 50
METRO 1.3 SPORT/GS/GTA U580 53 35 18 RTYPE R ) 1500 U W6ee M4 90 63
METRO VANDEN PLAS 05 B 68 45 23 RTYPE CONTINENTAL 6566 1535 10000 7500 4500 180011 I3 G646 208 130 9]
METROMG 050 7 41 24 sl 055 510 420 253 1800TISA 173 19645 1300 800 560
METRO MG TURBO 05 9B% 83 55 28 §I CONTINENTAL 50 0555 4150 3500 2100 2000TILUX 1990 196670 240 150 105
MAESTRO MG OB OGN 45 30 15 sl 600 55 610 450 210 2000CCOUPE. 1990 15656 288 180 126
MAESTRO MG TURBO 0 680 53 35 18 S1ICABRIOLET 620 961 2300 1100 1020 2000 CS COUPE 90 196549 385 240 168
MONTEGO MG o0 45 30 15 sl 60 UR6 635 410 282 2800CS (SERIEE9) % eeT 420 280 140
MONTEGO MG TURBO 5% 53 35 18 S CABRIOLET 620 BR6 2300 1100 1020 3.0CS(SERIEES) o% O 450 300 150
T 0D %0 240 10 30031 (SERIEES) W6 O 705 40 310
AUSTIN HEALEY GRAN BRETAGNA TCOWELTONE i 66 810 580 290 3‘OCSL(SERIEE9)“ W00 G 001600 800
100BN1 %0 3% 900 600 300 |  T2PORTEMPWSALOON 6T G5 150 500 250 | SOCSLISEREES)‘BATMOBILE 03363 7375 4200 SO0 - 1400
100582 0 545 7500 5000 2500 | T2PORTEDHC BILGE) D5 @30 550 215 | LOCSISEREES) Mt G077 1S R 105
10082 B %5 980 60 25 | T 0w a5 A0 fo5 | WOGHRED 73 16671 (14,0 N 63
100MEN2 W0 % 1900 W50 @5 | T2 B0 BT 360 240 120 :zgg’#gzg:’g:)‘m e
100/6 BNA-BNG %9 0559 130 750 315 CORNICHETWO DOOR 650 U1 600 400 200 1600 CABROLET BERETE oo oM 26
3000 BN7IBTT W0 696 900 600 300 CORNICHE CABRIOLET 650 W1 750 500 250 16001800 TOURNG SRECE s o B 63
3000 MK I BNTIBT7/BJT W0 963 980 650 325 CORNICHE TWO DOOR 650 U783 600 400 200 202 SRECD TR
3000 MK 1BJ8 W0 95368 1050 700 350 CORNICHE CABRIOLET 0 % 120 480 240 2000 OLRNG SERECD) w o oiEEE o
SPRITEMK | (FROG EYE) W e M5 20 105 MULSANNE 650 008 300 200 100 200271 SEREC) w e o B e
SPRITEMKI W M 25 B0 15 MULSANNE 650 018 330 20 M0 200271 SRECY) w s asBRE 62
SPRITEMKII 109 96266 195 130 65 MULSANNES 650 5793 360 240 120 2O TMTORNGETEN T T
SPRITEMK I 1098 9657 180 120 60 MULSANNE TURBO 650 019 450 300 150 02 CABROLETS. (2ICONFOLBAR 180 % 4251 %60 188
SPRITEMKIV 05 %0 %65 M0 55 EIGHT 60 08493 330 20 10 2002 TURBO (SEREC2) W B0 850 425
TURBO RISIRT G066 08% 480 320 160 :
AUTO UNION / DKW GERMANIA | CONTINENTAL (CABRIOLET B B3 830 S50 215 ;ﬁigﬁfgmmm 2494,3322 gégz E: ;g :g
FOU4 W0 06 90 60 30 CONTINENTAL RISTT 650 9:0 830 550 215 305 SEREEY) s o B3 B 103
00010005 % OHH 105 10 35 CONTINENTALSC 66 990 130 750 315 3051 SEREES) 6 0T 35 20 165
10001000 S COUPEDE LUXEC. % 95 135 90 45 CONTINENTAL GT 50 000 480 320 160 30LSEREE) % 5T B2 20 84
1000 UNNVERSAL KOEI WU 105 10 35 CONTINENTAL FLYING SPUR 50 20050 435 290 M5 33ULISEREES) T g 80 300 210
1000 SP COUPEIROADSTER % 05 B0 120 60 CONTINENTAL CONVERTIBLE 66 993% 900 600 300 518520 12 ) B8 56 35 25
MUNGA468 I BROOKLANDSR 650 092% 360 240 120 520E12) W T M9 10 53
AZURE O (6504 1050 700 350 | 50(e126CILNDRI T 11 45 34
AUTOBIANCHI TAUIA | AauRE 6 200610 1200 800 400 | sampg(er) W 50 96 60 42
BIANCHINA TRASFORM./SPECIAL M 576 225 150 15 CONTINENTAL GTC 56 00610 565 315 188 5281 E12) 7 e M0 100 75
BIANCHINA CABRIOLET 499 1960-69 210 18,0 9,0 ARNAGE/RED LABEL 43986761 199802 390 26,0 13,0 M5351(E12) W53 0808 385 24,0 168
BIANCHINA PANORAMICA 499 196069 12,0 8,0 40 ARNAGE RED LABEL LWB 6750 200104 435 290 145 316/318 (E21) 5731766 197580 8,0 50 35
BIANCHINA PANORAMICA DECAPOTT. 0605 128 85 43 ARNAGERRL GBS 0010 450 300 150 3150316 (21 % 08 88 55 39
BIANCHINA BERL. 4 POST/SPECIAL 499 196269 10,5 0 35 ARNAGE T 67506761 20020 51,0 340 170 3181(E21) 76 19803 104 65 46
GIARDINIERA 499 19617 105 70 35 ARNAGE DHC (AZURE) 6750 200506 1050 700 350 320 (E214 CILINDRI) 1090 9578 120 15 53
STELLINA ] 677192 196368 195 130 6,5 BROOKLANDS COUPE 6761 200810 1950 1300 650 3201 (E214 CILINDRI) 090 9578 144 90 63
PRIMULA COUPE12 e 105 70 35 320 (E216 CILINDR) 09 978 104 65 46
PRIMULA COUPE § 1.4 1B W0 105 70 35 BERTONE ITALIA 323|((521) ) W6 T8 192 120 84
A2 903 196371 83 55 28 FREECLIMBER/FREECLIMBER 2 15962693 1989-93 33 22 " 320 CABRIOLET BAUR (E21) 1091 9788 128 8,0 56
A12NORMALE/JUNIOR WO 60 40 20 3231 CABRIOLET BAUR (E21) W6 8 200 125 88
AMI2ELEGANT % G 60 40 20 BIANCHI ITALIA M & 30 G080 6500 4800 2900
MI2ELITE % 9% 53 35 18 SATORPEDO 09957 M5 25 138 63005 (E24) W e Mo 77
AM12JUNIOR 0 GRE 48 32 16 §51300 TORPEDO U BN M5 25 1B 633Cs(E24) 0 068 256 160 M2
MI2LX % 85 60 40 20 §51500 TORPEDO U A M5 25 B8 628Cs1(E24) U608 192 R0 84
12 ABARTH (58.CV) %W M 248 165 83 SOBERLINA U 9 450 300 150 628 CSl/633C5I(E24) VN0 0% 24 W0 98
12 ABARTH (58 CV) wWmE A0 w0 10 635 Csl (E24) W3 06 305 180 135
12 ABARTH (58 CV) ® o5 88 125 63 BIZZARRINI ITALIA 635C51(E24) W0 el 315 20 165
M12ABARTH (70CV) 050 957 195 B0 65 5300 6T STRADA 550 0606 9200 6800 4100 M635 CS1 (E24) W3 08 900 600 300

BMW 2002 Tl (Serie 02)

MARZO 2023

BMW M535i (E12)

BMW 850 CSI

BMW M1

RUOTECLASSICHE
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QUOTAZIONI AUTOMOBILI E FUORISTRADA

Modello cm® anni Modello cm® anni Modello cm® anni

Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000) Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000) Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000)

A+ AB B+ A+ AB B+ A+ AB B+

728730 (E23) TG T 64 40 28 850 CS1V12 (E31) 556 19929 700 410 310 7501 (E65) 90508 T2 45 32
7281 (E23) T 99R T2 45 32 31815 (E36) T976% 9B% 50 30 23 630 COUPE (E63) 9% 0040 136 80 60
7281 (E23) T 6% 80 50 35 320124V (E36) 991 1990% 51 30 23 645C1/6501 COUPE (E63) Q49 00308 44 90 63
732 (E3) W0 9382 88 55 39 3231/3251 24V (E36) WHO0Y T 45 34 6301 CABRIO (E64) 9% 200408 168 105 74
7321 (E23) W0 1918 93 58 41 328124V (E36) 793 19%% 85 50 38 645 CI/6501 CABRIO (E64) Q%4199 200408 208 130 9f
7331 (E23) W0 91H 93 62 3 3181 RACINGICLASS Il (E36) % 199:% 136 80 60 M6 COUPE (E63) 98200509 450 300 150
7351 (E23) U3 098 128 80 56 3161 COUPE (E36) 9 19399 48 30 21 MG CABRIO (E64) 9200509 465 310 155
7351 (E23) W0 W% 136 85 60 31815 16V COUPE (E36) T976% 0999 72 45 32 74(£85) 2.01 ROADSTER 0500509 136 80 60
7451 (E23) W0 W 192 120 84 320124V COUPE E36) 9999499 64 40 28 74(£85) 2.2 ROADSTER 0306 136 85 60
7451 (E23) 30 98281 208 B0 9 323124V COUPE E36) UH5H 71 45 34 74(£85) 2.51/2.551 ROADSTER UHNUG 00309 152 95 67
7451 (E23) EXECUTIVEHIGHLINE W0 OB 305 180 135 3251/3281 24V COUPE (E36) UHTIB W99 94 55 4 74(£85) 3.0113.051 ROADSTER W% 200309 184 M5 8
518/5181 (E28) 6 987 48 30 2f 3181 CABRIOLET (E36) 1% 9400 65 38 29 74(£85) MROADSTER 2600609 350 20 154
5201 (E28) 00 958 64 40 28 320124V CABRIOLET (E36) 991 69%0 85 50 38 74(£85) 3.0 COUPE 96200609 256 160 M2
525 (E28) % %5 85 50 38 3231/3251 24 CABRIO (E36) UNDR OBH 120 15 53 74(E85) M COUPE 00609 390 260 130
528 (E28) 76 0BT 128 85 43 328124V CABRIO (E36) 39500 128 85 43 X3(E83)2513.01 W% 00 60 40 20
535 (E28) W0 OB 238 MO0 105 320124V TOURING (E36) 991 9%%9 51 30 23 335 (E90) w0608 18 52 26
M35 (E28) 30 OB 288 180 126 3231/3251 24V TOURING (E36) WHG0 60 35 26 335/ TOURING (E91) W98 18 52 26
MS (E28) U3 198581 800 500 350 328124V TOURING (E36) 319500 88 55 39 3351 COUPE (E92) W00 90 60 30
316/3181 (E30) 6 %281 64 40 28 M3(£36) B0 %% B0 20 M0 335/ CABRIO (E93) W9 000 98 65 33
316113181 (E30) B90Y 6 64 40 28 M33.2 (E36) 99599 385 240 168 M3(£90) 399 20060 300 200 10,0
3201(E30) 2PORTE 090 9T 96 60 42 M33.25MG (E36) 999 320 200 %0 M3 COUPE (92) 099 0040 35 240 105
3201(E30) 4 PORTE 090 19881 94 55 41 M3 COUPE (E36) 290 992% 360 240 120 M3 CABRIO (E93) 099 20060 35 240 105
3201(E30) 2PORTE 19901991 99 88 55 39 M33.2 COUPE (E36) W 050 400 250 115 5201523115251 (E60) 99529% 20030 60 40 20
3201(E30) 4 PORTE 00 88 52 39 M33.2COUPE SMG (E36) W 99 350 20 154 5301 (E60) 9620030 15 50 25
3201(E30) 2PORTE S 19 9868 128 80 56 M3 CABRIOLET (E36) 290 %% 385 240 168 5401/5451/5501 (E60) 00049 20030 90 60 30
31815 (E30) 6% 19839 139 82 62 M33.2 CABRIOLET (E36) 050 400 250 115 5301 TOURING (E61) 9% 20050 68 45 23
3231(E30) B6 0B M2 70 49 M3 3.2 CABRIOLET SMG (E36) 999 385 25 169 5455501 TOURING (E6) QB9 0040 90 60 30
3251 (E30) 2PORTE M4 959 136 85 60 7281 (E38) B %50 64 40 28 M5 (E60) 9% 20040 45 215 138
3251 (E30) 4 PORTE 409 120 75 53 7301V8 (E38) W97 0%% 68 40 30 M5 TOURING (E61) 99 0040 405 210 1S
325IX 2/4P (E30) WHN M9 70 53 7351 V8 (E38) B 960 93 58 4
32052P (30) o0 969 315 185 139 74018 (£38) W % 88 52 39 BORGWARD GERMANIA
32014 P (E30) 09 198890 264 155 16 7401V8 (E38) 0% 19601 97 51 43 HANSA 1500 U9 19495 195 130 65
3181 TOURING (E30) 1% 1969% 68 40 30 7500 (E38) B9 0% M1 65 49 HANSA 1500 KOMBI UG 0505 195 130 65
3201 TOURING (E30) 99 0 85 50 38 5301 24 (E39) W03 85 50 38 HANSA 1500 CABRIOLET HEBMULLER UG 0505 240 160 80
3251 TOURING (E30) 4089 M2 70 49 535132 (E39) B W60 T2 45 32 HANSA 1500 SPORT-CABRIOLET 2/2 %G 05053 345 230 M5
325IX TOURING (E30) U8R M 65 49 540132V (E39) PR O%KN 96 60 42 HANSA 1800 7% 9505 165 M0 55
318I CABRIOLET (E30) 96 00% M2 70 49 5301 24V TOURING (E39) W9 004 85 50 38 HANSA 1800 DIESELIDIESEL KOMBI 7 5354 135 90 45
3201 CABRIOLET BAUR (E30) 090 988 M2 70 49 5351 32V TOURING (E39) B 0 71 48 34 HANSA 1800 KOMBI % 05054 165 M0 55
3201 CABRIOLET (E30) 09962 153 90 68 5401 32V TOURING (E39) 8% 96 60 42 HANSA 1800 CABRIOLET HEBMULLER 7 05054 315 250 125
3231 CABRIOLET BAUR (E30) 6 983% 136 80 60 M5 (E39) o4 10%03 360 240 120 HANSA 1800 SPORT-CABRIOLET 2/2 7% 9535 330 20 M0
3251 CABRIOLET (E30) 40BN 181 M0 83 31819 1916% 9502 160 100 70 HANSA 2400 B %% 195 B 65
M3(E30) B0 %649 615 450 225 132022 1997 199902 184 M5 8 HANSA 2400 PULLMAN DOBH P8 20 10 70
M3 CAT (E30) B0 9N 615 450 225 13250283024V WU 9600 208 130 91 ISABELLA U3 19458 435 290 M5
M3 EVOLUTION (E30) B0 088 830 550 215 1328/3.0 COUPE TR0 080 24 W0 98 ISABELLA TS/TS DE LUXE U3 9555 480 320 160
M3 SPORT EVOLUTIONI (E30) W 18391 1200 800 40,0 73MROADSTER 301346 99H02 465 310 155 ISABELLA COMBI U3 0% 255 10 85
M3 CAT CABRIOLET (E30) B0 9% 750 500 250 13MCOUPE 3036 10902 610 360 210 ISABELLA COUPE DEUTSCH U3 195557 525 350 115
7301 (E32) 96 989 64 40 28 31614 PORTE (E46) T976% 99905 26 15 1 ISABELLA CABRIOLET/TS CABRIOLET W3 5% 495 330 165
7301 (E32) 6 92% 64 40 28 3231/3251 24V (E46) UG 05 51 30 23 ISABELLA U3 056 270 180 90
7301V8 (E32) W 0% 15 41 33 328124 (E46) B %60 68 40 30 ISABELLA TS/TS DE LUXE U3 06 35 A0 105
7351 (E32) 0 W62 88 52 39 330124 (E46) WO T 45 34 ISABELLA COMBI U3 06 M0 W0 70
7351L(E32) WL 92 54 4 3161 TOURING (Ed6) 16200305 24 15 1 ISABELLA TS CABRIOLET U3 05061 405 210 1S5
7401V8 (E32) W ONY NI 69 52 3231/3251 24V TOURING (E46) UHNUG 905 60 35 26 ISABELLA COUPE U3 W5 405 210 B
T50/ILHL (E32) 98 1986% 128 15 56 3281 24V TOURING (E46) B0 68 40 30 ISABELLA COUPE HECKFLOSSE 493 95060 405 210 135
] 1% 0RY% 640 400 280 330124V TOURING (E46) W0 71 45 34 ISABELLA COUPE CABRIOLET U3 105661 495 330 165
525 (E34) M40 54 32 24 3161/3181 COUPE (E46) 1951995 199906 40 25 18 23LITER (P 100) 240 %605 180 20 60
525124V (E34) W4 00% 68 40 30 3231/3251 24V COUPE (E46) NG P06 M 42 32
525K 24V (E34) 24 1% 45 30 15 328124V COUPE (E46) 7% %0 83 49 37 BRISTOL GRAN BRETAGNA
5301 (E34) 16 9%6% 60 35 26 330124V COUPE E46) W06 105 62 47 400 97 19475 1350 900 450
535 (E34) W OBY M 65 49 318/3201 CABRIOLET (E46) 5MA00%  64 40 28 40 979495 750 500 250
M5 (E34) BB 08N A2 160 120 3231/3251 24V CABRIOLET (Ed6) UAUB GG T2 45 32 402 CABRIOLET 1955 750 500 250
525124V TOURING (E34) M4 9% 60 35 26 3281 24 CABRIOLET (E46) 78 00 80 50 35 403 97 935 750 500 250
525(X 24V TOURING (E34) W4 09% 51 30 23 330124V CABRIOLET (E46) W06 M2 70 49 404 97 945 750 500 250
5301 V/TOURING (E34) 99 992% 56 35 25 M3 COUPE (E46) 6 006 390 245 172 405 19795560 750 500 250
5401 V8/TOURING (E34) MANUALE W 09 204 120 90 M3 CABRIOLET (E46) 6 200106 355 235 18 406 6 9861 750 500 250
5401 V8/TOURING (E34) AUTOMATICA W 909 128 80 56 X5 (E53)44 0% 990 96 60 42 407 530 %63 750 500 250
MS5/TOURING (E34) I% 092% 340 200 150 X5 (E53)4.6/4.8 G 0007 162 95 T 408 530 196365 750 500 250
840 CIV8 32V MANUALE (E31) 3804308 199300 305 190 133 8ROADSTER 94200004 2250 1500 750 409 500 96561 750 500 250
840 CIIV8 32V AUTOMATICA (E31) W OBB /6 160 M2 7300735 (E65) W9%00 0008 50 30 23 4o 5 %6H9 750 500 250
8501/850 C1 V12 MANUALE (E31) OB539 199099 390 230 113 74011745 (E65) 004% 2008 T2 45 32 411(TUTTE LE VERSION]) SIH6E56 19685 450 300 150
8501/850 C1 V12 AUTOMATICA (E31) 98 10909 340 200 150 760U (E65) 20008 104 65 46 412 (TUTTE LE VERSIONI) 5008655 948 495 330 165

BMW M3 Coupé (E36) Bristol 412

RUOTECLASSICHE

Bugatti Type 35C

Bugatti Type 41 “Royale”

MARZO 2023




| prezzi di tutti i modelli sono disponibili su

quattroruote.it/quotazione-auto-epoca.html

Modello cm® anni Modello cm® anni Modello cm® anni
Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000) Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000) Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000)
A+ AB B+ A+ AB B+ A+ AB B+
603 (TUTTELE VERSION) SHE% 9680 450 300 150 GRAND VOYAGER (VS) 38V6 TG0 68 45 23 DLUXE 05 0697 120 80 49
BEAUFIGHTER 8 0% 525 350 115 300M27V6 W6 B0 23 15 08 DSPECIAL 05 0697 M3 95 48
BEAUFORT B PN 525 350 115 300M35V6 W6 0805 27 18 09 DSUPER 195 9975 150 100 50
BRIGAND 8 0% 510 340 110 300C35V624V BN 50 33 17 DSUPER’5 a5 OB 150 100 50
BRITANNIA S8 0% 510 340 110 300C3,5V6 24V AWD SW BN 51 38 19 DSID CABRIOLET USINE BT 907 2450 1800 1080
BLENHEINVBLEN. 2/BLEN. 3 %8 %% 525 350 115 300C57V8 S50 2000 50 33 17 D19 OHO 15T 195 B0 65
300C5.7V8 HEMI AWD SW 550 20010 57 38 19 ID 19 BREAK/FAMILIALE 9% 05667 255 10 85
BUGATTI FRANCIA 300 6:1V8 HEMISW SRT-8 R 20060 90 60 30 ID19B 91969 165 M0 55
TYPE 13/22/23/16 VALVOLEBRESCIA 136849 191426  460,0 3400 205, CROSSFIRE 3099 200008 128 85 43 1D 19/20/21 BREAK/FAMILIALE 1912075 196769 240 16,0 80
TYPE30 0 90% 5400 4000 2400 CROSSFIRE ROADSTER 9040 58 105 53 D20 1955 96669 165 M0 55
TYPE3S 991 19243127000 20000 1.2000 D 21 BREAK/FAMILIALE 15 %6567 210 180 90
TYPE35A 991 195320000 15000 9000 CISITALIA ITALIA Avi 602 969 165 M0 55
TYPE 35C 1991 192631 3.000,0 2.200,0 1.300,0 202 BERLINETTA 1089 194752 7400  550,0  330,0 AMI 6 BREAK 602 196469 90 6,0 30
TYPE 35T 261 192630 3.400,0 25000 1500,0 202 CABRIOLET 1089 19452 570,0 4200  250,0 AMI8 602 196978 15 50 25
TYPE 35TC/B 26 92131 34000 25000 1500,0 202 SMM SPYDER NUVOLARI 1089 194748 1.200,0  900,0  540,0 AMI 8 BREAK 602 196979 15 50 25
TYPE3T % 9530 14000 10000  600,0 303DF 1089 195153 90,0 665 400 AMISUPER BERLINA/BREAK 065 197276 105 10 35
TYPE38 091 0677 5400 4000 2400 750 GT/850 GT 35847 196163 162 120 12 DYANE / 425 196768 9,0 6,0 30
TYPE38A 0 197 3800 2800 1700 . DYANE 4/6 435602 1968-84 83 55 28
TYPE40/400 W 60500 0o o | CITROEN FRANCIA | MEHAR! i) WEE 180 120 60
TYPESS 26 925 54000 40000 24000 7BTRACTION AVANT E9 M 255 10 85 SMCARBURATORI B0 0075 450 300 150
TYPE 57 ATALANTE 75 6 27000 20000 12000 7STRACTION AVANT o0 255 110 85 SMINIEZIONE B0 90T 500 335 167
TYPE 57 GALBIER 197650 8100 6000 3600 7CTRACTION AVANT 8 0% 240 160 80 GSBERLINA 002 G079 60 40 20
TYPESTSTELVIO 75 5% 1000 800 4800 7CETRACTION AVANT 18 0640 240 160 80 65 BREAK 02 G 60 40 20
TYPES7 VENTOUK U5 9 6800 5000 3000 TFAUXCABRIOLET (TUTTELEVER) 521011 193638 1300 810 435 65 BIROTOR (WANKEL 995X2) 990 OB 203 B5 68
TYPESTC U9 %00 7000 4200 TCABRIOLET (TUTTELEVERSION) 5031628 193439 1300 850 425 CX (TUTTE LE VERSION) B30 0es 83 55 28
TPESS 57 63 20000 15000 9000 11ATRACTION AVANT o0 240 160 80 X202 095265 9289 15 50 25
TYPESTSC 157 6 34000 25000 15000 1AL TRACTION AVANT O 210 180 90 CX 2400 PRESTIGE W96 50 100 50
PERTE U 500 4000 2000 LTRACTION AVANT o9 285 110 85 CX24006TI B w3 95 48
BI0GT 50 0 18000 12000 6000 11FAUX-CABRIOLET (TUTTE LE VER) O1OBR 1280 820 410 CX 25 PRESTIGE B0 0% 188 125 63
B0SS 0 % 24000 16000 8000 11CABRIOLET (TUTTE LE VERSION) O B%9 1200 800 400 CX256TI B0 UGB W3 95 48
VEVRON 64 T 0051 15000 9400 6600 11BTRACTION AVANT o9 240 160 80 CX25TURBOGTI B0 GG 165 M0 55
VEVRON 164 GRAND SPORT w2 z000 [ 7000 11BLTRACTION AVANT O 255 110 85 CX 25 RITRIGTI B0 06 128 85 43
4 : 11CTRACTION AVANT o040 280 160 80 CX 25 TURBO PRESTIGE B0 966 188 125 63
VEYRON SUPER SPORT 7093 008 19000 13000 6300
VEYRON GRAND SPORT VITESSE w3 5 20000 MR | 5000 155IX W05 360 240 120 CX25TURBO 2 GTIPRESTIGE B0 0 188 125 63
. L . 15 51X CABRIOLET W 0N 2000 1800 900 CXBREAK (TUTTE LE VERSION) B30 058 83 55 28
CATERHAM CRANGRETAGNA | B0 s i ms Ll s | e h s as e 21
SUPER SEVEN 109 19606 435 290 W5 | y0p p NopaLe 0 965 200 W0 70 | VISARALECHRONO BB M3 15 38
A0 61000 501 315 250 5 | 357 foie W1 %65 225 50 75 | VISAAXAMILLESPISTES e 55 10 85
SEVEN CSR 2001260 L6 0T 480 320 160 | 5y 545 9860 210 40 70 | VISADECAPOTABLE 10 EBE 15 50 25
SEVENROADSPORT BHN00 B0 260 10| 5y Q550 %0 105 70 35 | GSABERLNA T % 60 40 20
SEVEN SV ROADSPORT 5000 420 280 U0 | peyummpov 0560 G5 25 150 75 | GSABREAK G 60 40 20
SEVENSVR200 21 200709 F2152,5 RS | 175 200 ers 80 53 27 BX166TI 0% 60 40 20
SEVENCSR I T0HS 645 BAS0) 215 20V6(CLUB 0 0% 87 58 29 BX19 GTI 16V o5 %9 83 55 28
20V6SPECIAL 06N 15 50 25 BX19.4X4 005 %89 53 35 18
CEIRANO ITALIA 20VSPOT G600 96 M6 11 39 BX 19 44 BREAK 005 989 51 38 19
150N TORPEDO MeE 0 780 520 260 20V6 CHARLESTON/DOLLY 0% 105 70 35 BX4TC W% 50 500 250
1505 TORPEDO M5B 1S3 M0 780 390 2V PERRIERI007ICOCORICO 0 120 80 40 AX144%4 00 27 18 09
2CVTRANSATIFRANCE 3 BB 120 80 40 AXSPORT %R 105 10 35
CHRYSLER STATIUNITL |5 oy SaHARA (BIMOTORE 425K2) ) % 880 550 385 | AXGTGTI B0 % 83 55 28
VISION WSy 18 12 06 DS 19 O 35 20 108 XM3.01V6V6 240V W6WE B0 105 10 35
NEON 1.82.0 16V L A ) DS 19 PRESTIGE O 150 500 250 XM3.01V6V6 24V BREAK WHNT W0 105 70 35
SEBRING (I5) CONVERTIBLE 199273 20108 65 43 22 DS 19 01966 285 190 95 XANTIA3.0V6 06 1060 60 40 20
SEBRING (I1S) 2016 1% 200 34 23 M DS 19 PRESTIGE U163 735 490 245 XANTIA 3.0 V6 BREAK W6 19600 60 40 20
STRATUS 19207 199501 33 22 M DS 21 PRESTIGE W5 036 T35 490 245 SAXOVTS/(IS) 17 9904 83 55 28
STRATUS CONVERTIBLE 2.0 16V 19% 10601 53 35 18 D519 198 96768 225 150 15 C3PLURIEL BB 0030 45 30 15
STRATUS CONVERTIBLE 2.5 V6 24V U9 0600 60 40 20 D520 1985 96875 195 130 65 C2 (TUTTE LE VERSION)) MLET 20030 15 40 05
PTCRUISER BN K8 30 20 10 DS 20 PALLAS %5 19875 25 50 15 C21616V125CV BN 50 33 17
PT CRUISER CABRIOLET BOBM 0K 853 35 18 DS PRESTIGE (TUTTII TIPI) 1985237 196875 69,0 460 230 63.0V6 W69 53 35 18
VOYAGER3.0V6(1S) WrUEN 33 2 M DS 20 BREAK (TUTTI I TIP) BIHOE 9655 240 160 80 CCROSSER2.4 BON0M9 38 25 13
GRAND VOYAGER3.0V6(IS.) 2972 198890 33 22 1" DS2 M0 10 180 70
VOYAGER3.0/3.3V6 (IS,) W %S 36 24 12 DS 21PALLAS W5 %7 240 160 80 CIZETA TALIA
GRANDVOYAGER30/33V6(IS) 2073301 1915 36 24 12 DS2IE. W5 240 160 80 V6T 59 %% 5400 4000 2400
VOYAGER 2.5 TD SEILE 1S 29 9% 18 12 06 DS211E. PALLAS W 20 180 90
GRAND VOYAGER 25 TD SEILE (1S u019% 18 12 06 D523 B O 255 10 85 DAEWOO COREA DEL SUD
VOYAGER3.3/3.8V6 (1S) RO 060 38 25 13 DS 23 PALLAS BONB 85 10 95 ESPERO WHIOB 909 09 06 03
GRANDVOYAGER33/38VE(IIS) 33078 199600 38 25 13 DSBIE. PN 285 190 95 NEXIA (TUTTE LE VER) U B0 09 06 03
VOYAGER3.33.8V6 (V'S QM 0008 45 30 15 DS 231E.PALLAS BOONB M5 240 105 LANOS1.311511.61 B9E% 9705 08 05 03
GRANDVOYAGER33/38VG(VS) 230078 00108 42 28 14 DS 23 BREAK (TUTTI I TIPI) BT 20 180 90 NUBIRA 16116 BERLINAISW. B 0903 08 05 03
Citroén 2 CV Citroén DS/ID Cabriolet Citroén Dyane Cizeta V16T
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QUOTAZIONI AUTOMOBILI E FUORISTRADA

Modello cm® anni Modello cm® anni Modello cm® anni
Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000) Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000) Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000)
A+ AB B+ A+ AB B+ A+ AB B+
NUBIRA 1812016 BERLINAIS . 6 093 15 10 05 | SSOLEMANS & G 315 250 15 | TWPEBIG Wk 600 400 200
NUBIRA 16116V BERLINAISM. K305 08 05 03 TYPE 135 MIMSIM COMPETITION B 95 2950 2200 1300
NUBIRA 18120116V BERLINAISI. MG 15 10 05 DE LOREAN STATIUNITI TYPE168 B9 900 600 300
MATIZ800! M 9%05 15 10 05 DHCR2 B9 % 565 315 188 | TYEMS 45 605 9500 7000 4200
TYPE 781180 U5 605 3400 2500 1500
DAF OLANDA DE TOMASO ITALIA TYPE82VLR. 5 505 25 B0 15
6007750 DAFFODIL 9076 6% 90 60 30 | VALLELUNGA N D65 2500 1650 830 | TYPEZ3S B %5 250 1500 750
u B0 60 40 20 MANGUSTA 78 %670 3000 2000 1000 | TYPE23SBERLINA B %5 1350 900 450
5% 108570 60 40 20 PANTERAPANTERAL 58 008 1300 850 425
55 COUPE g BN 75 50 25 PANTERAL 5 %9 1650 MO0 550 DELTA FILIPPINE
B % %0 83 55 28 PANTERAGT/GTS (TUTTELEVERSION] 5163 9280 1650 1100 550 MINICRUSER GO s 381 28 13
PANTERAGTS/GTS TUTTELEVERSION) 5763 %15 1950 1300 65,0
DAIHATSU GIAPPONE PANTERAGTS/GTS TUTTELEVERSION) 5763 985%0 1950 1300 65,0 DIATTO ITALIA
TAFTFO0 % 958 T 41 24 | DEAWILE 5B 00 750 500 250 |  20ABERUNA W ©47 565 315 188
TAFTR20 5 96% 50 33 17 | DEAILE S BB 830 550 215 | 20ATORPEDO W @47 565 315 188
FEROZA 9% 38 25 13 LONGCHAM (TUTTE LEVERSION) B OB 750 500 250
ROCKY/DITD WO G0 41 21 14 | LONGCHAMPSPIDER 56 G099 1050 700 350 DINO ITALIA
CHARADE.0 TURBOGT T W% 60 40 20 NUOVA PANTERA 99 % 930 620 310 | 20667 0% 9579 6100 4500 2100
CHARADE134WD 0 BN% 45 30 15 NUOVA PANTERA TARGA 90 W% 1070 TM0 355 | 2066T M9 B3 3650 2000 1600
TERIOS 95 99705 391 26 13 26675 M9 O 4500 330 2000
TERIOS (151315 9% 061 60 40 20 DELAGE FRANCIA 208674 o 9580 540 400 240
SRIONIS. %07 0905 18 12 06 | COICO2GS(GRANDSPORT) 5 9N 1050 100 30 | 3086H W6 BT 615 500 300
SRIONILS, W50 29 19 140 D0 WG GEX 900 600 300
SRION1S)1.0 W 30 20 10 DEIDIDIS11CV 26200 6228 900 600 300 DKW GERMANIA
SRION{IS)13115 U5 004 38 25 13 | GLIGRANDLUXE) S5 050 1200 800 400 MEISTERKLASSEF 89P (2CIL) W 90 60 30
YRV WIBIOG 15 10 05 DMIDMSIDMN 17CV W0 65N 1050 700 350 MEISTERKLASSE UNIVERSAL O 98 65 33
COPEN F90% 000 98 65 33 DR M N 900 600 300 MEISTERKLASSECOUPE2PHEBMULLER 6% 5152 150 100 5,0
TREVIS10 w60 2] 18 09 D8ID8S 060 9% 2650 150 880 MEISTERKLASSECABR. 2PHEBMULLER &3¢ 5152 150 100 50
MATERI13A5(TUTIE LEVERSION) (25645 20067 39 26 13 D4 9 9% 750 500 250 MEISTERKLASSECABR.APKARMANN &3¢ 5050 120 80 40
CUORE (VI ) TUTTE LEVERSIONI W 0 30 20 10 D6IDS B35 B33 1050 700 350 |  SONDERKLASSEF91(3CIL) % 055 90 60 30
D661 M0 903 900 600 300 |  SONDERKLASSELUXUSCOUPE4P % 955 98 65 33
DAIMLER GRAN BRETAGNA D665 W8 B 1200 800 400 SONDERKLASSE UNIVERSAL % 935 98 65 33
MAJESTIC 7o 5 450 300 150 D6-60D6:80 W96 953 1300 850 425 | SONDERKLASSECOUPEZPKARMANN 8% 5% M3 75 38
MAJESTIC MAJOR 56 G046 495 30 165 D670 709 653 1350 900 450 |  SONDERKLASSECABR.2P KARMANN % 055 120 80 40
MAJESTIC MAJOR LINOUSINE B G548 525 350 115 D675 08 9540 1500 1000 500 |  SONDERKLASSECABR.4PKARMANN 0% 955 120 80 40
5P 250DART B8 05 120 480 240 D815/D855 W60 92 2050 1500 900 | 36IF93F) % 959 105 10 35
V825LITRE 58 G M5 215 B8 D§:85/D8105 B 645 450 1800 1080 |  3-6UNVERSAL % 659 105 10 35
V8250 B8 6 390 260 B0 D§100/D8120 BU4K0 953 5000 3100 2200 | 3-6LUXUSCOUPEAP W 059 120 80 40
DS 420 LIMOUSINE 0% % 00 200 100 DH2 76 95% 900 600 300 | 3-5CABR.2PKARMANN W 5% B0 100 50
SOVEREIGN 0% o6 48 165 83 D50 B0 9% 980 650 325 |  3-6CABR.APKARMANN % 5% B0 100 50
SOVEREIGN 28 WO 20 80 40 | 3L WM W65 130 150 315 | 36MONA %09 65 375 50 125
SOVEREIGN 425 0% B 50 100 50 | SPORTOLYMPC DM W65 1300 850 425 | JUNOR WK 35 50 25
SOVEREIGN 3.418.2(15) WS G 20 80 40 JUNIOR DELUXE % % 83 55 28
SOVEREIGN 34/421IS) W% W% 135 90 45 DELAHAYE FRANCIA FIFR2 %9 G5 715 50 25
SOVEREIGN 4.2 COUPE(IS) 0% BT 23 15 88 | THPERR W0 GeH 1050 100 350 F12ROADSTER % B 05 10 35
DOUBLESX5.3(15) 56 903 165 M0 55 | TYPESUBAN W0 @4 900 600 300 FI02 o5 W6 15 50 25
DOUBLESX5.3(1'S) 56 939 85 90 45 | TEX %3 M 830 550 215
DOUBLESIX5.3(IS) S 958 B5 90 45 TYPE94 240 05% 900 600 300 DODGE STATIUNITI
DOUBLESIX5.3(1I S, HE. 95 % 150 100 50 | TPEXT B 3% 80 50 215 | CAUBER1SROWT 698 0060 381 25 13
DOUBLESIX5.3(1I S, HeE. 96060 165 M0 55 | TER BB 900 600 300 NTRO40RTT 4WD W 000 60 40 20
DOUBLE SIX 6.0 40) B9 0R% B0 100 50 | TYPENIOIM % 96 830 550 215 | JOURNEY2d D000 60 40 20
DOUBLESX 6.0V12 99 65 180 120 60 | TEMR W0 %00 600 300 | JOURNEY27V6 7% 090 68 45 23
DOUBLE SIX 5.3 COUPEIS) 96 957 315 20 105 | TYPENZMSPORT 75 9831 980 650 325
36400040) 00 %% M3 715 38 TYPE108/108N %0 BB 900 600 300 FACEL VEGA FRANCIA
SXA0620V W0 6 18 85 43 | TYPENS W 53 450 300 150 FVS CABRIOLET B0GT G55 3250 2400 W50
V8403V W0 143 95 48 | TPEND W3 600 400 200 FVS COUPE B0ST G55 2950 2200 1300
SUPERVB4.032V % 06 80 120 60 | TYPENM MG 600 400 200 HK500 S0 %6 2350 1150 1050
SUPERVS 0508 300 200 100 | TWPERS B0 G 900 600 300 EXCELLENCE 66 96 2450 1800 1080
TYPE122/123 o0 9% 525 3O 115 FACELLIAFACELLIAF 6 G5 80 600 360
DATSUN GIAPPONE TYPE134 SUPER-LUXEA34N W %6 600 400 200 FACELII 666150 06260 2050 1500 90,0
w01 2% G5 45 230 M5 | TYPE138SUPERLUKEISPORTS.L W mH B0 500 250 FACELI T 6 1080 800 480
FARLADY SPORT 1600 5% G50 50 100 50 | TYPEXS2SUPERLUXE W0 %% 525 30 115 FACELVI W0 B 950 100 420
FARLADY (TUTTELE VERSION) 0% B8 55 M0 85 | TYPEM3NM Q0 % 525 30 15
FAIRLADY (TUTTE LE VERSION) 0 UEs 210 W0 10 TYPE 154LONG W 830 550 25 FERRARI ITALIA
TYPE 135 COMPETITION 18120 CV 35 0538 2950 2200 1300 | 166INTRR 5 965 8000 5900 3550
DB FRANCIA TYPE 135 SPECIALICOMPETITION 35 653 4450 3300 2000 | 195INTRR 20605 8000 5900 3550
750 PANHARD (C. INALLUMINIO) % W15 525 30 M5 | TYPE1SSPORTISCY 2 %% 850 150 1050 | 22INTR 5% 0553 8000 5900 3550
750 CABRIOLET PANHARD % G5 315 250 125 | TPEMSAML 35 965 1200 800 400 |  250EUROPA 03 9535 15000 11000 6600
750/850 RALLYE (C. IN PLASTICA) W G550 495 330 165 | TYPEMSHGS 4% 6738 14000 10000 6000 |  250GTPF/BOANOELLENA 93 95658 12000 9000 5400

Daf 33

RUOTECLASSICHE

Daihatsu Copen

Daimler SP 250 Dart

Ferrari 250 GT SWB
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Modello cm® anni Modello cm® anni Modello cm® anni

Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000) Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000) Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000)

A+ AB B+ A+ AB B+ A+ AB B+

250 6T 2 POSTI PININFARINA 2953 195660 5500 4100 2450 3486TS 05 10939 920 680 410 8 9% 195254 11000 8500  510,0
250 GT 2+2/330 6T 2+2 2953397 196064 4050 3000  180,0 360 MODENA 358 199904 1010 750 450 8VZAGATO 199 1952-54 1.800,0 1.300,0  780,0
2506TL 2953 19364 1.400,0 1.000,0 600,0 360 MODENAF1 38 199904 810 600 360 1400 139 195054 210 140 70
250 GT CABRIOLET PININFARINAIS. 2953 195759 2.500,0 1.900,0 1400,0 360 CHALLENGE STRADALE 3586 200305 270,0 2000  120,0 1400 CABRIOLET 139 195054 420 280 140
250 GT CABRIOLET PININFARINAIIS. 2953 196062 1.500,0 14000  660,0 360 SPIDER 3586200006 1220 900 540 1400A 13% 195456 195 13,0 65
250 GT SPIDER CALIFORNIA (LWB) 2953 195860 12.200,0 9.000,0 5.400,0 360 SPIDERF1 386200006 950 700 420 14008 13% 195658 225 15,0 15
250 GT SPIDER CALIFORNIA (SWB) 2953 1960-62 16.200,0 12.000,0 7.200,0 456 6T 574 199398 750 555 335 1400/A/B DIESEL 1901 195358 18,0 120 6,0
250 GTTOUR DE FRANCE 2953 195659 9.000,0 6.700,0 4.000,0 456 GTA 74 19998 580 430 258 1900 1901 195254 240 16,0 80
250 GTSWB 2953 196062 7.000,0 41000 3100,0 456 M 6T 74 19904 80,0 595 355 1900A 1901 19545 240 160 80
250 GT SWB COMPETIZIONE 2953 196062 10.500,0 7.800,0 4.700,0 456 MGTA 5474 199804 61,0 450 210 19008 1901 195658 255 17,0 85
2506T0/6T064 2953 19164 75,0000 556000 333000 550 BARCHETTA 5474 200001 3400  250,0  150,0 1900 GRANLUCE 1901 195254 330 220 1,0
250 LEMANS 29533285 196466 14.900,0 11.000,0 6.600,0 550 MARANELLO b4 19902 1350 1000 60,0 1900 A GRANLUCE 1901 19545 330 22,0 1,0
340/342/375 AMERICA 40+4523 195255 4.000,0 3.000,0 1.800,0 575M MARANELLO 548200205 1750 1300 78,0 1900 B GRANLUCE 1901 195658 330 22,0 1,0
400/410 SUPERAMERICA 39674961 195664 5.000,0 3700,0 2.200,0 575M MARANELLO F1 54820005 1300 950 570 1100103 1089 19535% 150 100 5,0
215GTB 3286 196466 2.500,0 1.900,0 1:100,0 612 SCAGLIETTI 5748 200408 1000 740 445 1100/103 FAMILIARE 1089 19535% 195 130 65
2156TB/4 3086 19668 3.200,0 2.400,0 1.400,0 612 SCAGLIETTIF1 5748 20060 700 520 31,0 1001031V 1089 19535% 415 215 138
215GTS 386 196466 1700,0 13000  760,0 ENZO 5999 200203 3.200,0 2.400,0 1.400,0 11001103 TV TRASFORMABILE 1089 19555 450 300 150
3306T2:2(I1S) 397 19467 3200 2400 1450 F355 BERLINETTA 3% 199499 1010 750 450 1100103 1089 19557 150 10,0 5,0
3306TC 3967 196668 590,0 4400 265, F355 BERLINETTA F1 % 199199 810 600 360 1100103 E FAMILIARE 1089 19557 180 120 6,0
3306TS 3967 196668 1.800,0 1.400,0  810,0 F355GTS 3% 199499 1080 80,0 480 100M03ETV 1089 195657 415 215 138
36567242 49 1912 1800 1350 81,0 F355GTSF1 3% 199199 880 650 390 1100103 E TV TRASFORMABILE 1089 19557 450 300 150
365 GTB/4 DAYTONA 439 196873 7000 5200 3100 F355 SPIDER 3% 199500 1220 90,0 540 1100103D 1089 195760 12,0 80 40
3656TC 439 196971 650,0 480,0 2900 F355 SPIDERF1 % 199100 1240 920 550 1100/103 D FAMILIARE 1089 195760 150 10,0 5,0
3656T1C/4 49 1971122200 1650 98,0 F40 293 198893 2.000,0 15000 890,0 1100103 HLUSSO 1089 195960 135 90 45
3656TS 4390 196910 2.300,0 1700,0 1.000,0 F430 407 20040 1600 1200 720 1100 EXPORT 1089 1960-62 90 6,0 30
365 GTS/4 DAYTONA SPIDER 49 197013 2.300,0 17000 1.000,0 F430F1 4307 20040 1350 1000 60,0 1100 FAMILIARE 1089 196062 12,0 80 40
365 SPIDER CALIFORNIA 3967-4390 1966-68 3.800,0 2.800,0 1.700,0 F430 SPIDER 407 200510 1800 1350 810 1100 SPECIAL 1089 196062 105 70 35
3656T42+2 439 19776 1000 740 445 F430 SPIDER F1 407 20050 1400 1050 630 100D 1221 1962-66 68 45 23
365GT4BB 49 197376 380,0 2800  170,0 F430 SCUDERIAF1 407 200H0 2300 1700  102,0 4100 D FAMILIARE 1221 196266 90 6,0 30
500 SUPERFAST 4961 196467 4100,0 3100,0 1.800,0 F50 469 1995-97 3.300,0 2.400,0 1.500,0 1100R 1089 1966-69 6,0 40 20
208 GTB 1990 198082 675 500 30,0 MARANELLO SUPERAMERICA 5748 200506 405,0 3000  180,0 1100 R FAMILIARE 1089 1966-69 83 55 28
2086TS 199 198082 730 540 325 599 GTB FIORANO 5999 20062 400,0 2650  135,0 1200 GRANLUCE 221195160 180 12,0 6,0
208 GTB TURBO 1991 198285 745 550 330 599 GTB FIORANOF1 5999 20062 1400 930 465 1200 TRASFORMABILE 019560 435 290 145
208 GTS TURBO 1991 198285 80,0 590 355 599610 5999 2000 680,0 4500 2250 600 (VETRI SCORREVOLI) 633 1955 165 10 55
(208) GTB TURBO INTERCOOLER 191 198699 81,0 60,0 36,0 600 TRASF. (VETRI SCORREVOLI) 633 19557 180 12,0 6,0
(208) TS TURBO NTERCOOLER w80 650 9 | FERVES ITALA | 500 %) 185 90 45
288610 285 198485 3.000,0 2.200,0 1.300,0 RANGER 4X4 499 196671 173 15 58 600 TRASFORMABILE 633 195760 150 100 5,0
308614 292 97780 6715 500 30,0 600D 767 196069 15 50 25
308 GTB VETRORESINA 292 195718 750 1100 770 FIAT ITALIA 600 D TRASFORMABILE 767 1960-69 95 63 32
308GTB M9 19781 950 705 425 508 «BALILLA (3M) BERLINA 99 193234 288 180 126 600 MULTIPLA 633 195660 263 175 88
308GTS 292 197181 950 705 425 508 <BALILLA» (3M) BERLINA LUSSO 99 1933 300 200 10,0 600 D MULTIPLA 67 196067 248 16,5 83
308 GTB QUATTROVALVOLE 292 198285 880 650 390 508 «BALILLA» (3M) TORPEDO 99 193234 360 240 120 NUOVA 500 “VETRIFiSSI” a1 25 150 15
308 GTS QUATTROVALVOLE 2926 198265 88,0 650 390 508 «BALILLA» (3M) SPIDER 995 19323 405 210 135 NUOVA 500 ECONOMICA 479 195759 180 12,0 6,0
308GTBI 292 198182 810 600 360 508 <BALILLA» (3M) SPIDER SPORT 995 19333 2350 1600 79,0 NUOVA 500 NORMALE 49 195159 203 135 68
3086TSI 29 198182 810 600 360 508 «BALILLA (4M) BERLINA 2P. 99 19431 255 110 85 NUOVA 500 SPORT 499 195660 330 220 1,0
328GTB 3185 198569 950 70,0 420 508 <BALILLA» (4M) BERLINA4P. 995 1933 255 1710 85 NUOVA 500 TETTO APRIBILE 479 195960 180 12,0 6,0
3286TS 3185 198569 1010 750 450 508 «BALILLA» (4M) TORPEDO 9 19337 345 30 M5 NUOVA 500 SPORT TETTO APRIBILE 499195960 270 18,0 9,0
4006T 4823 19679 750 555 335 508 «BALILLA (4M) SPIDER 99 19337 390 260 130 500D 499 196065 13 15 38
400 GT AUTOMATICA 83 197679 540 400 240 508 S «BALILLA»(4M) $.5.COPPA D'ORO 995 19337 2350 1600 79,0 500F 499 196572 83 55 28
4001 83 197984 700 520 310 508 S <BALILLA»(4M) BERL. MILLE M. 99 19337 2550 1700 86,0 500LUSSO 499 196872 15 50 25
4001 AUTOMATICA 4823 197984 540 400 240 500 <TOPOLINO> BERLINA (B. CORTA) 569 193638 224 140 98 500R 59 197275 68 45 23
m 4902 198590 800 595 355 500 <TOPOLINO> TRASF. (B. CORTA) 59 193638 225 150 15 500 GIARDINIERA 49 19067 10,5 70 35
412 AUTOMATICA 490 19859 580 430 258 500 <TOPOLINO» BERLINA (B. LUNGA) 569 193845 195 130 6,5 1800118008 1% 195968 10,5 70 35
512BB 4942 197682 3400  250,0 150,00 500 <TOPOLINO> TRASF. (B. LUNGA) 569 193845 2,0 140 70 18001800 B FAMILIARE 17% 195968 165 11,0 55
512BBI 490 198184 2850 2100 1250 500 A (BALESTRA LUNGA) 569 194648 180 120 6,0 2100 205 195961 12,0 80 40
MONDIAL8 2926 198062 405 300 18,0 5008 569 194649 240 16,0 8,0 2100 FAMILIARE 2054 195961 21,0 14,0 70
MONDIAL QUATTROVALVOLE 292 198285 415 30 210 500 B GIARDINIERA LEGNO 569 194649 300 200 10,0 2300 019 %63 150 10,0 5,0
MONDIAL CABRIOLET 292 198385 580 430 258 500C 569 19495 128 85 43 2300 FAMILIARE N9 %63 240 16,0 80
MONDIAL 3.2 3185 198569 515 380 228 500 C GIARDINIERA LEGNO 569 194952 240 160 8,0 2300LUSSO 019 196368 180 12,0 6,0
MONDIAL 3.2 CABRIOLET 3185 198569 610 450 270 500 C BELVEDERE 569 19525 13,0 87 43 2300 LUSSO FAMILIARE 019 196368 263 115 88
MONDIAL 34T 3405198993 580 430 258 508 C (NUOVA BALILLA) 1089 193139 315 20 105 2300 COUPE N9 1965 284 189 95
MONDIAL 3.4 T CABRIOLET 3405 198994 675 500 30,0 508 C MILLE MIGLIA 1089 193839 1950 1300 650 2300 COUPES N9 969 345 231 16
TESTAROSSA 4942 193486 1700 1250 76,0 1500 ABIC 193 193547 450 300 150 1500L 1481 1962-68 90 6,0 30
TESTAROSSA 4942 198692 1350 1000 60,0 1500D 93 194649 300 200 100 1200 CABRIOLET 1221195963 270 18,0 90
5121R 492 19995 1800 1350 80,0 1500E 493 194950 300 200 100 1500 CABRIOLET (0SCA) 91195962 315 250 125
F512M 4942 19949 3000 2200 1350 100 ()AL 1089 193948 240 160 80 1500 CABRIOLET g1 196366 255 170 85
34818 305 198994 610 450 270 1100 B/BL 1089 194649 195 130 65 1500 COUPE (0SCA) 491 195962 405 210 135
48TS 305 198994 640 415 285 100 E/EL 1089 194953 180 120 6,0 1500 COUPE 81 196465 240 16,0 80
348 SPIDER 340519939 90,0 665 40,0 1100S 1089 194750 2250 1500 750 1600 S CABRIOLET 1568 196263 3715 250 125
3486TB 305 199395 920 680 410 100 1089 195051 1950 1300 650 1600 S CABRIOLET 168 196366 375 250 125

‘ Ferrari 365 GTB/4 Daytona Ferrari 348 Spider Fiat 1500 A Fiat 600 (vetri scorrevoli)
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QUOTAZIONI AUTOMOBILI E FUORISTRADA

Modello cm® anni Modello cm® anni Modello cm® anni

Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000) Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000) Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000)

A+ AB B+ A+ AB B+ A+ AB B+

16005 COUPE 168 196366 375 250 125 RITMO/RITMO SUPER (1S.) 1049498 1978:82 53 35 18 COUPE 2.0 16V/TURBO 16V 1995 199498 14,0 93 47
1300 1295196166 15 50 25 RITMO105TC(IS) 1585 198183 150 100 50 COUPE 2.0 20V/TURBO 20V 199 199600 160 107 53
1300 FAMILIARE 1% 19166 150 100 50 RITMO 85 S CABRIO 1498 198183 83 55 28 COUPE 2.0 TURBO 20V LIMITED ED. 199 199899 225 150 15
150011500 C 1481 19667 15 50 25 RITMO (IS.) 16498 1982-88 42 28 14 STILO 1.2116V/1.41 16V 1242368 200107 08 05 03
1500 FAMILIARE 1481 196167 165 10 55 RITMO105TC (I S.) 785 198385 135 90 45 STILO1.61/1.81 16V 15961598 200107 1 07 04
850 NORMALE/SUPER 813 196468 45 30 15 RITMO 70-85 CAB. (I S.)./CABRIO B. 13011498 198385 15 50 25 STILO1.8116V 147 200306 15 10 05
850 IDROMATIC 843 196668 53 35 18 RITMO 125 TC 199 198183 240 150 105 STILO 2.4 ABARTH 3P/3P SELESPEED 2446 200t06 64 40 28
850 SPECIAL 843 196871 45 30 15 RITMO130TC 199 198388 240 160 80 STILO 2.4 ABARTH 5P SELESPEED 2446 200106 64 40 28
850 COUPE 813 196568 10,5 0 35 RITMO (INS) 61585 198588 42 28 14 STILO 2.4 ABARTH 3P M. SCHUMACHER 2446 200406 80 50 35
850 SPORT COUPE 903 196871 90 60 30 BERTONE RITMO 70'S CABRIO (Il S.) 1301 1985-88 68 45 23 STILO 1.4116V MULTI WAGON 1368 200307 12 08 04
850 SPIDER B3 16568 180 120 60 BERTONE RITMO SUPER CABRIO 1005 1585 198588 15 50 25 STILO 1.6116V MULTI WAGON 15961598 2002-07 15 10 05
850 SPORT SPIDER 903 19872 165 10 55 PANDA 30 652 198084 45 30 15 STILO 18116V MULTI WAGON 1747200206 2,0 13 07
850 FAMILIARE 843:903 196576 15 50 25 PANDA30L 652 198486 4 2] 14 MULTIPLA (IS.) BHH%6 199804 38 25 13
DINO 2000 COUPE 1967 196769 415 215 138 PANDA30CL 652 198486 44 29 15 MULTIPLA (1S.) BLU/BIPOWER 1581159 199804 30 20 10
DINO 2000 SPIDER 1987 196669 1200 80,0 40,0 PANDA30S 652 1983-86 48 32 16 DOBLO 15)1.2 20 200005 23 15 08
DINO 2400 COUPE U 196972 395 263 132 PANDA 30 CL COLLEGE 652 198486 53 35 18 DOBLO (15 1.6116V B9 200005 30 20 10
DINO 2400 SPIDER 208 196972 1300 810 435 PANDA 45 903 1980-84 42 28 14 DOBLO (15 1,61 16V BIPOWER 159 2003-04 21 18 09
124 7 %670 60 40 20 PANDA45S 903 1982-86 45 30 15 PANDA (I1S,) 11 ng 2003 30 20 10
124 FAMILIARE 197 1966-74 15 5,0 25 PANDA 750 LICL 769 198691 20 13 07 PANDA(II$)1.2 1242 200342 38 25 13
124 SPECIAL 1438 196870 83 55 28 PANDA750§ 769 198691 21 14 07 PANDA (IS.) 1.4 16V 100 HP 1368 20061 60 40 20
124018) 197 197074 53 35 18 PANDA 750 FIRE/FIRE CLX 769 199192 2 14 07 IDEA1.211.411.4 16V 41368 20032 30 20 10
124 SPECIAL (I S.) 1438 197074 83 55 28 PANDA 750 YOUNG 769 1987192 18 12 06 AR5 900 95155 135 9,0 45
124 SPECIAL T/T 1600 14381592 197074 10,5 70 35 PANDA 750 SERGIO TACCHINI 769 1990 38 25 13 AR55 90019559 120 80 40
124SPORT COUPE(1S) B 96769 120 80 40 PANDA750 ITALIA ‘90 769 1990 53 35 18 AR59 1901 195973 10,5 70 35
124 SPORT COUPE (IS,) 14381608 196972 13,5 90 45 PANDA 900 DANCE/NEW DANCE 903 1989-92 23 15 08 CAMPAGNOLA 00 95t 135 90 45
124 SPORT COUPE1.6/1.8 BT 974 120 80 40 PANDA 900 LE/LICLX/YOUNG 899 199400 18 12 06 CAMPAGNOLAA o057 120 80 40
124 SPORT SPIDER (1) 33196669 272 160 12,0 PANDA 1000 LICLICLX/S 999 198694 26 7 09 CAMPAGNOLA DIESEL 900 1935 120 80 40
124 SPORT SPIDER (IIS.) 1608 196972 270 180 90 PANDA 1000 SERGIO TACCHINI 99 1990 39 26 13 CAMPAGNOLA A DIESEL 1901 195560 10,5 10 35
124 SPORT SPIDER 1.61.8 B 9 210 180 90 PANDA 1000 ITALIA ‘90 CABRIO 99 1990 90 60 30 CAMPAGNOLA B DIESEL 1901 1960-68 10,5 70 35
SPORT SPIDER 2.0 1995 197982 21,0 140 10 PANDA 11001.E. YOUNG 108 200004 2,0 13 07 CAMPAGNOLA C DIESEL 8% 196673 105 70 35
SPIDER EUROPA PININFARINA 19 198285 225 15,0 15 PANDA 1100 1.E. COLLEGE 107108 200104 21 14 07 NUOVA CAMPAGNOLA BENZ. CORTA 199 9487 68 45 23
SPIDER EUROPA VIOLUMEX PININF. 1995 198285 315 250 125 PANDA 1000/1100 SELECTA 999108 199198 2] 18 09 NUOVA CAMPAGNOLA BENZ. LUNGA 199 9487 60 40 20
124 ABARTH RALLY 1756 197276 1050 700 350 PANDA ELETTRA 1990-99 45 30 15
125 05 96760 105 70 35 PANDA9ES X4 % 9% 86 51 29 FORD EUROPA
125 SPECIAL 608 196870 120 80 40 PANDA 1000/1100 L.E. 4X4 999108 1986-04 4 49 25 TAUNUS 12M P4/12M P4 TS 11831498 1962-66 5 50 25
125SPECIAL (IS.) 1608 197072 120 80 40 PANDA 1000 4X4 SISLEY 99 10819 M3 5 38 TAUNUS 12M P6 (TUTTE LE VER) 11831305 196670 60 40 20
130 BERLINA 2800 066 196971 135 90 45 PANDA 1000 4X4 SISLEY 2 99 199091 105 0 35 TAUNUS 15M P6 (TUTTE LE VER) 14981699 196670 60 40 20
130 BERLINA 3200 0% 9T 135 90 45 PANDA 1000 4X4 VAL D'ISERE (EXPORT) 99 198192 120 80 40 TAUNUS 17M P2 (TUTTE LE VER) 1699 1957-60 83 55 28
130 COUPE MANUALE B oo 263 115 88 PANDA 1000 4X4 TREKKING 999 1990-92 15 50 25 TAUNUS 17M P3 (TUTTE LE VER)) 1498758 196064 83 55 28
130 COUPE AUTOMATICA % 9 220 147 14 PANDA 1000 1.E. 4X4 TREKKING 999 1990-4 15 5,0 25 TAUNUS 17M P3 TURNIER 14981758 1960-64 90 6,0 30
128 116196972 60 40 20 PANDA 1100 1.E. 4X4 TREKKING 1108 1992-04 15 50 25 TAUNUS 17M P5 (TUTTE LE VER,) 14981699 196467 5 50 25
128 RALLY 290 1974 150 100 50 PANDA 1100 1.E. 4X4 CLIMBING 1108 2002-04 15 50 25 TAUNUS 17M P5 TURNIER 14981699 196467 15 50 25
128(11S.)/SPECIAL 64290 197276 5,0 33 17 UNO (TUTTE LE VERSIONI) 903498 198390 30 20 10 TAUNUS 20M P5 (TUTTE LE VER.) 1998 19647 5 50 25
128(1S) 61290 197685 4,2 28 14 UNOSELECTA 16198889 30 20 10 TAUNUS 20M P5 TURNIER 1998 196467 550 25
128 FAMILIARE 116196972 68 45 23 UNO TURBO |.E/ANTISKID 17301 198589 149 99 50 1IMPTA(TUTTELE VER) 14981998 196768 15 50 25
128 FAMILIARE (111 S.) 6190 19780 60 40 20 UNO TURBO LE 1400/RACING 372 198993 12,5 83 42 1IMPTATURNIER 14981998 196768 83 55 28
128SPORT COUPES/SL 61290 197175 12,8 85 43 UNO (IIS) TUTTE LE VERSIONI 9031499 198995 15 10 05 1IMPTB (TUTTELE VER) 1498:2293 196871 5 50 25
1283p 116290 197580 98 65 33 UNO SELECTA/SELECTAIE(IIS.) 16499 198394 18 12 06 1IMP7B TURNIER 1498293 196871 83 55 28
2108) 903 W 60 40 20 CROMA1.6/2.0 CHTALE. 18199 198597 38 25 13 20M P7A (TUTTELE VER) 1998:2293 196768 550 25
121018) 9031049 197183 45 30 15 CROMA 2.0 LE. TURBO 199 1985-97 6,0 40 20 20MP7ATURNIER 1998 196768 83 55 28
127(II1S.J/UNIFICATA 9031049 198186 38 25 13 CROMA 2.0IE 16V 1995 1992-96 45 30 15 20M PTB (TUTTE LE VER) 1998-2550 196871 5 50 25
127 SPORT 049 197881 120 80 40 CROMA25V6 249) 19939 83 55 28 20MP7B TURNIER 1998:2550 196871 83 55 28
127SPORT 5 MARCE B0 19883 12,6 84 42 TIP0 2000 16V 1995 1990-9 5 50 25 26MP7B (TUTTE LEVER) 550 196971 98 65 33
127 PANORAMA 1049 198086 5,0 33 17 TEMPRA 2.0 [E STATION WAGON 4X4 1995 1992-95 53 35 18 051 20M/TS COUPE 19982293 196768 450 300 15,0
X9 0 9 204 1220 90 CINQUECENTO 704903 199198 2 14 07 TAUNUS BERLINA (1111 S.) 1941999 197082 38 25 13
X1/9 FIVE SPEED/IN BERTONE 198 197982 15,3 90 68 CINQUECENTO SPORTING 108 199499 45 30 15 TAUNUS SW. (1111 S.) 12941993 197082 38 25 13
X1/9 FIVE SPEED BERTONE U9 198289 187 M0 83 SEICENTO 9001141 8991108 199805 18 12 06 CAPRI (Il S.) TUTTE LE VERSIONI B052093 16973 M3 15 38
126/126 PERSONAL 04650 19183 45 30 15 SEICENTO 1| SPORTING 108 19904 45 30 15 CAPRI 2600 RS 263 17073 900 600 30,0
126/BIS/UP 652-704 1983-96 38 25 13 SEICENTO 11 SPORT. M. SCHUMACHER 108 200102 60 40 20 CAPRI 2800 RS/TURBO 79 18183 600 400 200
131 (11U S.) BERLINA BOHS8s 97483 45 30 15 PUNTO (1) TUTTE LE VERSIONI 1081581199399 18 12 06 CAPRI (Il S.) TUTTE LE VERSIONI 093299 048 98 65 33
13111 S.) PANORAMA 1291585197484 53 35 18 PUNTO (1) GT TURBO 13712 199399 90 60 30 CAPRI(IV S) TUTTE LE VERSIONI 1298299 197887 90 60 30
131SUPERMIRAFIORI BERLINA B0H9% 97883 60 40 20 PUNTO (IS.) CABRIO 12421581 199400 45 30 15 ESCORT (1) TUTTE LE VERSIONI 9404298 196874 75 50 25
131SUPERMIRAF. PANORAMA 130H9% 197885 6,8 45 23 PUNTO (IIS.) TUTTE LE VERSIONI 1242 199905 15 10 05 ESCORT (Il S.) TUTTE LE VERSIONI 940297 197580 45 30 15
131RALLY ABARTH 199 197678 1300 850 425 PUNTO (1) 1.8116V HGT/ABARTH 1747 199903 5 50 25 ESCORT (Il S.) TUTTE LE VERSIONI 171597 1980-90 23 15 08
131RACING 199 19788 180 120 60 PUNTO (Il S.) TUTTE LE VERSIONI 12421368 200311 2 14 07 ESCORT XR3/XR3I 1597 1980:90 90 60 30
131RACING VOLUMETRICA 199 198081 270 180 90 PUNTO (I 5.)1.8 16V HGT 1747 200305 5 50 25 ESCORT (Il S.) CABRIOLET 1392597 1983:90 45 30 15
131VOLUMETRICA 4 PORTE 199 19813 240 160 80 BRAVO HGT 2.0/155 20V 1998 199500 53 35 18 ESCORT XR3! CABRIO 1597 198390 105 70 35
132 (TUTTE LE VERSIONI) 15924995 1972481 45 30 15 BARCHETTA 16V 47199503 128 85 43 ESCORT (IVS.) XR3I 179 199095 83 55 28
ARGENTA (TUTTE LE VERSIONI) 19851995 198185 3,0 20 10 BARCHETTA 16V (IIS) 747200005 143 95 48 ESCORT (IVS.) CABRIOLET 139279 1990-95 53 35 18
ARGENTAVOLUMEX 1% 198385 90 60 30 COUPE 1.816V 1747 19900 10,0 67 33 ESCORT (IV'S.) MK7 CABRIOLET 1392479 1995:99 45 30 15

Fiat 124 Abarth Rally

RUOTECLASSICHE

Fiat Barchetta 16V

—

Ford Fiesta XR2

Ford RS 200
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quattroruote.it/quotazione-auto-epoca.html

| prezzi di tutti i modelli sono disponibili su

Modello cm® anni Modello cm® anni Modello cm® anni
Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000) Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000) Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000)
A+ AB B+ A+ AB B+ A+ AB B+
ESCORTMEXICO 6 @5 M5 215 138 MONTE-CARLO W 30 20 M0 2600V8/3000V8 B G666 495 330 165
ESCORT RS 1600 60 975 565 315 188 VEDETTELINOUSINE W5 15 90 45 BMW 3000 COUPE W6 %76 830 550 215
ESCORT RS 1800 W 957 525 B0 15 VEDETTE LIMOUSINE (3 VOLUM) W% 15 90 45
ESCORT RS 2000 3 W37 525 350 15 | VEDEMELMOUSNEDECOWVRABLE 258 5t 150 100 50 | GREPPI ITALIA
ESCORT RS 2000 o 970 315 250 125 VEDETTE COUPE W5 150 100 50 SAVANA W 998 36 24 12
ESCORTRS 2000(VS.) 199 199195 120 80 40 VEDETTE CABRIOLET 76 19495 195 130 65
ESCORT RS 20004¥4 VS 05995 135 90 45 | VENDOME(F3E) m s w0 w9 50 | HEALEY GRAN BRETAGNA
ESCORT (VS MK7RS 2000 8 9%% M3 15 38 ABELLE WS M3 M5 58 WESTLAND 23 G550 200 1800 900
ESCORT (VS MKTRS 2000 4% 5 95% 128 85 43 SIVERSTONE 23 G550 4000 2650 1350
ESCORT RS TURBO 00 50 100 50 FORD GRAN BRETAGNA ELLIOTT 205 1200 800 400
ESCORTRS TURBO COSWORTH 4X4 093 1992% 495 330 165 ANGLIA SUPER/SUPER ESTATE 123 E 18 196265 98 65 33 TICKFORD 319495 980 650 325
CONSUL/GRANADA BERL. (IS.) 1699-29% 1972-17 6,8 45 23 ANGLIA/ANGLIA ESTATE 105 997 195967 98 65 33
CONSUL/GRANADA S, 1S.) 19929% 927 75 50 25 CORTINA(TUTTELEVER) SE0 66 98 65 33 HEINKEL GERMANIA
GRANADA (15 BERLINA 166279 0718 45 30 15 CORTINALOTUS 1556 19646 750 500 250 KABINENROLLER 04 66 330 220 10
GRANADA(1S) SW i 1695719 197785 53 35 18 CORTINA TWIN CAM MK2 (LOTUS) 155 96149 525 350 115 HILLMAN
FIESTATUTTE LE VERSIONI (115 w0 O6® 38 25 13 GRAN BRETAGNA
FIESTAXR2 BOME% 98289 83 55 28 FRAZER-NASH GRAN BRETAGNA 1l 593 09% 195 B0 65
FIESTA XR2I 59H7% 1986%4 75 50 25 m U660 9339 5300 3500 1750 0 05 068 195 130 65
FIESTATURBO BB 0B 105 70 35 328 (BMW) 7 19%40 12000 7500 3750 SPEED MODEL w0 65 M0 55
FIESTAST(VS) GG 68 45 23 LEMANS O 995 13000 8500 4250 SPORTING W6 w1 165 M0 55
RS 200 1603 19856 3000 2250 1350 MILLE MIGLIA 7 9495 12000 8000 4000 VORTIC X8 06N 25 B0 15
SCORPI02.812.914X4 21 G 38 25 13 TARGAFLORIO W1 9% 11000 7500 3750 WIZARD 65175 M0B0 08N 195 B0 65
i b Sl ;
] I 5 3 ] RUSSIA 16HP MBT% BB 180 120 60
SERRASW.(TUTIELEVERSION)  '031%% 19293 23 15 08 GOMIAM W B 15 50 25 16HP W56 657 195 B0 65
SIERRA2814X4SW 70 %% 45 30 15 00 TN BT
SIERRA 214X SW W BN 45 30 15 GIANNINI TALIA 0 s 200 w0 10
SIERRA X4 70 ek 75 BESY  25 50067 % G636 285 190 95 AERO MINK % 180 120 60
SIERRA XRA| 444128144 19 *935'83 53 25‘5 ;'3 500TVIVS 65 U5 280 M5 | HAWK WE5T 25 B 15
::::m::ﬂgmm Eg; 198%27 ':67‘5’ 4‘;3 ;22 5007V (TUTTE LEVERSION]) W M5 200 05 | MM % mE B0 100 50
RN COSMTHAA L il MR o3 500VRIS006TR WM OB 315 210 105 MINX MAGNIFICENT 1 O%Y  B5 90 45
: 5 S s 590 GT (TUTTE LE VERSION) % 97 90 260 130 MINX PHASE I s 05 70 35
COUGAR2016VI25V6 24V 604 WO 38 25 A3 | ooy p(ruTTELEVERSIONI ) 907 255 10 85 |  MINKPHASENCONVERTBLE 68 120 80 40
FOCUSSTAO(S) LIPURIIREN L/ BOEC W A0 W0 10 MINX PHASE ILIVIV M50 965 90 60 30
iggﬂ:;;;gm"“ WAGON ) ESS iggggg 12: 1;8 :: B G630 20 N0 | MNXPHASENNVCONVERTBIE (6065 965 150 100 50
o0 STTIRBO ] s s BT 23 850/950/1000 COUPE B0 5N 20 180 90 MINX MK VIVIIVIIVIA NS0 W% 90 60 30
RCUSCCHS) e s i 850/95011000 SPIDER B0 57 285 190 95 MINK MK VIVIVIINITA CY-CE G0 W% 50 100 50
NONDED 25 VG ZVSTZ00 5] om0 SO 1 S50/000GRAND PRIXF.LOMBARDI 8394 G687 315 250 125 HUSKY 6 oS 15 50 25
MONDE 25V SWSFZOOJIS) TR e 128 (TUTTE LEVERSION) 650 G080 M3 75 38 MINX SERIES 111l AB<C B0 W6 90 60 30
MONDEO 25V6 200 [IS) Tl 127NP(TUTTE LE VERSION) w9 e 120 80 40 MINXSERESUUIIABCCONVERT, 190060 662 135 90 45
IONDEO 25 V6 24V SH 5] s v B X19SPECIAL w0 6e 25 BO 15 HUSKY SERIES Ul 0 6% 15 50 25
VONDEO 30V6 20V IS) w0 10 126 6P (TUTTELE VERSION) S BB 90 60 30 MINX SERIES VIVI SALOON BT 95 90 60 30
HONED 30 VS I SHINE) sl s 13 PANDA (TUTTELE VERSION) 903 %5 83 55 28 SUPER MINX SERIES LIV 575 %6 83 55 28
MONDEO 3.0V6ST2201IS) W A0 45 30 15 590 CORSAREPLICA 1 W3 200 180 90 :‘;mm%mm‘;f 14%1;2; Eg%‘ ':z i: :3
MONDEO 3.0 V6 ST220 SW (i) W 000 53 35 18 : ik 965 A 3 4
PN W wn h2E 13 GINETTA GRAN BRETAGNA AVENGER (TUTTE LEVER) 0% B0 38 25 13
SCORPOZSNZVARRTS) o5 me 38 25 13 o) G 345 80 M5 HUNTER (TUTTE LE VER) 5 %7 45 30 15
SCORPIO 29V629V6 VW S) s 38 25 13 & W % M5 230 115 IMPISUPER IMP TUTTELE VER) o 3% 83 55 28
SCORPIO 29VGN6 20V1S) W 38 25 13 6 W %6 M5 230 115 IMP RALLY 9056 120 80 40
SCORPIO 29 VNG 20V SWIIS) Mm% 38 25 13 o5 5% 94 263 15 88 IMP CALFORNIAN % %M 105 10 35
KA(S) TUTTELEVERSION %8 23 15 08 2212 1599-29:4 199;[2);2 32(132 :gg 132 HUSKY (IMP ESTATE) % %0 90 60 30
STREETKA 9006 60 40 20 1597 19824 | | i
SPORTKA BN 45 30 15 | 2 mwy %3 ns ss | HISPANO SUIZA SPAGNA
632 CONVERTIBLE 59 609 330 20 10 13230HP 00 B 3400 2500 1500
FORD FRANCIA 63 W09 345 230 5 H6B 32HP (T41) 69 9529 4750 3500 2100
T“BORDELAISE” 8% 1948 210 180 90 634/627 19861993 1990-97 345 230 M5 H6C 46 HP (T56) 7982 192434 6100 4500  270,0
1 T 00 200 100 640 o G50 390 260 130 H5 26 JUNIOR 560 90% 1350 1000 600
AF 0081080 25 150 15 620/627(I1S.) 19833%0 200206 430 285 143 48 2% 1263 615 500 300
ALSACE (MATFORD) BB 20 180 90 T49 4 194% 950 700 420
V262 MATFORD) m %y 25 6o 15 | GLAS GERMANIA | Tes 695 100 950 510
V866 (MATFORD) W %I 255 10 85 G0GGOMOBILT 250/300 W% 9 25 B0 15 T60T60RLT6ORLA UL 628 610 450 210
V872 (MATFORD) W @ 80 120 60 GOGGOMOBILTSZ50300COUPE  2472% 1569 255 110 85 e Y3 3 7800 5800 3450
V876 (MATFORD) W 20 w0 70 G0GGOMOBILT 400 W 956 25 B0 15 K6(r70) 56 %3 6100 4500 2100
VBF-81 (MATFORD) ¥ 9%H 195 B0 65 G0GGOMOBILTS 400 COUPE W eE 20 180 90
VBF-82 (MATFORD) W5 %% B0 100 50 ISART6007T700 6 565 195 130 65 HONDA GIAPPONE
VBF91A (MATFORD] B0 80 120 60 1004/1204/1304 W00 %6 150 100 50 5600 o 9556 225 B0 15
V8924 (MATFORD) W5 85 90 45 170017007 66 GG 210 180 90 5800 BN 210 180 90
FARA 25 W58 35 90 45 1300/1700 6T 0 G 315 250 125 N360INA0OING00 B5E oE% 105 730 35
COMETE MBI A8 M5 13 BMW 1600 6T B3 %% 750 500 250 CVIC1696V VT 65 % N3 15 38

Ford Anglia 105 E
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Giannini 500 TV

Ginetta G21

Hispano Suiza H6B
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QUOTAZIONI AUTOMOBILI E FUORISTRADA

Modello cm® anni Modello cm® anni Modello cm® anni
Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000) Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000) Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000)
A+ AB B+ A+ AB B+ A+ AB B+
CIVIC1.6116V VTEC 50090 120 80 40 LANTRA (TUTTE LE VER) MBOB 900 15 10 05
CVICTYPER 0805 95 B0 65 | LANTRA19D w120 08 o4 | ISOTTA FRASCHINI ITALIA
CIVICCRX H05% 9% 135 90 45 ACCENT1.31151(5) B 0% 09 06 03 TPO8 598 992 7600 5600 3350
CIVIC CRX 16116V V-TEC 5004 180 120 69 ACCENT1.31151(15) U5 09906 09 06 03 TIPO8A 0 0430 9000 6700 4000
CRX 50459 199297 195 130 65 COUPE/TIBURON 1599975 1996-02 30 20 10 TIPO8AS 7300 192430 10000 7400 4450
ACCORDVIS. 22116V VFTEC TYPER 25 060 105 730 35 COUPEIISERIE B925% 200009 30 20 10 TIPO8ASS 70 963 11000 8100 4850
ACCORD VIS, COUPE 3.01 V6 24V VAT, 297 9%0 90 60 30 ATOS/ATOS PRIME 991085 199809 08 05 03 TIPO8B 7300 19303210000 7400 4450
INTEGRATYPER 7% 300 200 100 SONATA (TUTTELE VER) T 9% 1. 01 04
LEGEND (1S.) 2716 24V COUPE W59 15 50 25 SONICA(IIS)TUTTELEVERSIONI  199726% 99605 20 13 07 ISUzZuU GIAPPONE
LEGEND (15)3.2351V6 24VCOUPE 30063074 199198 90 60 30 SONICA(VS)TUTTELEVERSIONI 2359330 200509 39 26 13 TROOPER WhY 03 38 28 13
NSX WM P90 980 650 325 SANTAFE(S)TUTTELEVERSIONI 2551265 200006 27 18 09 ITALA
PRELUDE 201/2.0116 4WS 1S) 1058 %69 53 35 18 SANTAFE(1S) CRDI TUTTE LE VER. 000 23 15 08 ITALIA
PRELUDE20TGV2.211VAWS(S) 192059 1997 60 40 20 SANTAFE(IS) 27V6 %6060 45 30 15 TIPO 50- 25/35 HP BB 9G% 50 380 190
52000 09199909 255 10 85 SANTAFE(1S,) 2.2 CRDI We0060 30 20 10 TIPO 56 BERLINA 194 1958 525 350 115
GALLOPER 25 TDI CORTOMAGON MBI 30 20 10 TIPO 61BERLINA 9% 1953 750 500 250
HOTCHKISS FRANCIA MATRIX (TUTTE LE VERSION) I Y T I .
686 U5 650 300 200 100 TERRACAN Wk 50 33 A GRAN BRETAGNA
864 PO 25 50 15 TERRACANTD B0 000 48 32 16 1/2LITRE BERLINA M6 3540 830 550 215
1B50ANIOU B 195 10 65 TUCSON(IS)TUTTELEVERSION (975265 20040 45 30 15 192 LITRE BERLINA 6 9549 830 550 215
2050ANO0U Y5 005 240 160 80 130 (1) TUTTE LE VERSIONI B 000 44 29 15 24/2LITRE BERLINA I3 193540 900 600 300
130(15) W TUTTE LE VERSIONI Bt sy 53 36 18 | 2V2LMREBERNA 1563 14546 90,0 NGO 30,0
HUMBER GRAN BRETAGNA 31/2LITRE BERLINA 5 084 980 650 325
o W wn B0 20 60 IATO 32LITRE BERLINA U 050 980 650 325
5% W50 25 B0 715 ITALIA 1172 LITRE CABRIOLET 6 540 1350 900 450
' TR 16AITD20CHT B0 1% 23745 08 | 3qpumRE caRIOLET 13 95415001000 500
g T 342LITRE CABRIOLET B 150 100 550
14 TORE N0 W0 70 _ : | A A
o o a0 ug 0 | INNOCENTI ITALIA | 34/2LTRE DROP HEAD COUPE U5 B9 1500 1000 500
w0 W 25 B0 75 A40BERLINACOMBINATA W06 75 50 25 §51COUPEICABRIOLET AS2663 9306 1100 1250 750
1650 N B0 20 Mo Ados 18 936 83 55 28 $52 COUPEICABRIOLET 0588 0% 1500 1100 66,0
20055 W s 40 85 H3 S50SPIDER g G063 150 100 50 $590 ROADSTER B3 05 3650 2100 1600
06 s aoBEE s 1100 SPIDER 0% 936 50 100 50 §5100 ROADSTER 6345 64 6000 4450 2650
S | e == e
SNIPEIMPERIAL 0% 979 495 330 165 ! : ! ! ! !
SUPERSNPE oo uoBE oo 445115 0% 96 83 55 28 XK12007S. (CARR. ALLUMINIO) 34D 04850 4500 2650 2000
650 o 21’0 14’0 7’0 MINI MINOR (33 CV DIN) Y 196567 105 70 35 XK 120 015, (CARR. ACCIAIO) 4 195054 1450 1060 635
o8 W 0% 16’5 "’0 5’5 MINIMINOR (37 CV DIN) e 98 65 33 XK 120 FIXED HEAD COUPE W WG4 1220 900 540
o0 6 G5 16’5 "’0 5‘5 MINI MINOR MK2 88 9810 90 60 30 XK 120 DROP HEAD COUPE WD 0535 1220 900 540
o TR 18,0 12’0 6,0 MINIMINOR MK3 o 907 83 55 28 XK 140 OPEN TWO SEATER 347 195457 1800 1350 81,0
2 w0 v s MINI1000/100VEXPORT W oG 83 55 28 XK 140 OPEN WO SEATER SE M) 945 2250 1650 990
P R 25‘5 17’0 8,5 MINI MATIC 1000 998 197274 98 65 33 XK140FIXEDHEADCOUP§ 3442 195457 1450 1080 645
%50 TR 30'0 2 0' 0 10‘0 MINI COOPER 9 106668 210 140 70 XK 140 FIXED HEADCOUP§ SE 342 195457 1700 1250 75,0
B T 05 27’0 18'0 9’0 MINI COOPER MK2 9 96870 195 130 65 XK14ODROPHEADCOUP§ 3442 195457 1450 1080 645
PULLYAN W WS 45’0 30’0 15’0 MINI COOPER MK3 90 o0 180 12,0 6,0 XK 140 DROP HEAD COUPE SE 3442 195457 1700 1250 750
- L 4 : MINI COOPER 1300/EXPORT 05 o6 165 M0 55 XK 150 OPEN TWO SEATER W G5 1040 TH0 460
PULLMEN A 193539 480 E320) 160 YK 1505 OPENTWO SEATER WoTE 66 250 1600 950
- MINITMKILEGNO 85 196668 128 85 43 / ! /
PULLMAN MK 0% U8 233 55 18 XK 150 FIXED HEAD COUPE M2 G680 600 360
- : MINITMK2LEGNO 8 0810 20 80 40 ] ! A |
PULLMAN MKV A4 OG54 263 5 88 YK 150 FIXED HEAD COUPE BB 66 M50 1800 TIO
: MINITMK2 METALLICA Y0870 98 65 33 i | A A
HAK MK 1 b B 165 B 55 XK150 DROP HEAD COUPE WOIE 56 810 600 360
HAWK MK IUNAVIVIA 005 85 20 80 40 | MNTMK3METALICA b W7l 08 N 33 : SR
- J o 0 MINIT 1000 998 197273 98 65 33 XK 150 S DROP HEAD COUPE 34423781 195861 175,0  130,0 18,0
HAWK SERIES U1 AIVIIIVAV A 05 %54 98 65 33 Ve W0 %15 50000 37000 22000
SNPESO WE s M5 25 B | KW WHes 4% 53 MEE 1.5 <006 BEE 3300,
: g e MINI90/120 (TUTTE LEVER) Wh G 45 30 15 | DMRE I 9557 15.300,0 SRR 12 30,0
SNIPESO 408 1953 450 300 150 XKSS 3781 9565 45000 33000 2.000,0
: MINIDE TOMASO 0506 M3 15 38 5000 3.3000 2.000,
SNIPE 30 G 360 240 120 MKV WS 50 30 170
- MINI DETOMASO TURBO WweRw M3 15 38 | 4 4
SHpE I B HEREEE 63 3CILINDRI TUTTELE VERSION) W 30 20 10 MKVIIM W0 %5% 540 360 180
SUPER SNIPE MK 408 19448 18 145 13 5 . ! MK VI WD 9658 570 380 19,0
SUPER SNIPE MK /MK Ill 408 194652 248 165 83 ISO MKIX 76 0506 645 430 215
SUPER SNIPEMK VIV AIV B 0B 203 B5 68 ITALIA 24LTRE W0 360 240 120
SUPER SNIPE SER. IV 26512965 195867 128 85 43 ISETTA 198236 195356 405 210 135 34LITRE WD 0575 465 310 155
IMPERIAL MK IV A086:4139 194954 270 18,0 90 MK2 2.4 LITRE U3 0961 M5 20 105
NEW IMPERIAL %5 96467 150 100 50 ISO RIVOLTA TALIA VK234 LITRE W 0%5 90 260 130
SCEPTRE 5 96565 90 60 30 6T300/R300 % 06270 1600 1200 7120 MK23.8LITRE T 9506 540 360 180
SCEPTREMK I 56561 83 55 28 6T3401R 340 %9 06270 150 1300 780 30 M) 06768 355 235 M8
SCEPTREMK Il 5 %66 60 40 20 GRIFO GL (300365 CV)IR %5 96570 4050 3000 1800 %0 U3 06T 285 190 95
GRIFO7LITRI 699 96670 5400 4000 2400 345 M) LR 2710 180 90
HYUNDAI COREA DEL SUD GRIFOIR8 5L 19774 4600 3400 2050 385 I8 G468 300 200 100
PONY (1) TUTTE LE VERSIONI 12381598 197582 15 10 05 GRIFOIR9 CAN AM 6998 19774 5400 4000  240,0 420 0% 196668 255 110 85
PONY (15 TUTTE LE VERSIONI WA Y 1 01 04 45 (4 SPORTELLIFIDIVIR 10 S5 64 950 700 420 MKX TOHI5 G616 330 220 M0
PONY(IIIS.)TlnTELEVERSIONI 12981468 199+95 1" 07 04 LELE (300-355 CV) 5359 96972 1080 800 48,0 4206 _ 0% 19670 300 200 100
PONY COUPE B OB08 23 15 08 LELEIR6 56 9% M50 850 510 ETYPE 15 FLAT FLOOR COUPE 81 06160 2200 1300 980
SCOUPEISCOUPE WSS 009 23 15 08 LELE SPORT <MARLBORO» 56 9% 1220 900 540 ETYPE(15) COUPE T8 06 100 1000 750
Innocenti Mini Cooper 1300 Iso Isetta Iso Rivolta GT 340/IR 340 Jaguar E-Type Spider (I serie)
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| prezzi di tutti i modelli sono disponibili su

quattroruote.it/quotazione-auto-epoca.html

Modello cm® anni Modello cm® anni Modello cm® anni

Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000) Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000) Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000)

A+ AB B+ A+ AB B+ A+ AB B+

ETYPE(IS) COUPE 0% 96 1300 750 565 XKR'S (X150)4.2V8 §/C COUPE 1500809 405 210 1S SPORTAGE (115 27V6 %% 000 56 31 19
ETYPE(IS) COUPE2+2 0% 16668 1070 630 415 CLARUS 1.8/2.0 16V TR0 15 10 05
ETYPE (15) COUPE 0% e M0 650 490 JEEP STATIUNITI SHUMA15116V WP G0 14 09 05
ETYPE(IS) COUPE 22 0% 0T 890 525 395 MBIGPW 79 W5 450 300 150 CARNIVALIS. u 10905 23 15 08
ETYPE V12 COUPE S5 O3 850 500 315 M38 29 %05 330 20 M0 CARNIVAL (1S) TDUCRDUHPDI W96 23 15 08
ETYPE (1) FLAT FLOOR SPIDER T %662 2200 1300 980 M38A1 799 026 300 200 100 CARNIVALIS. KHO0608 34 23 M
ETYPE(1S) SPIDER 0 G664 1100 1000 750 CL2NN3B 79 056 20 @80 10 CARNIVALI S, CRDI W60 34 23 M
ETYPE(IS) SPIDER 0% 06468 1300 750 565 o5 709 0565 195 130 65 RIO 1S, TUTTE LE VERSIONI BUB 0005 20 13 07
ETYPE(IS) SPIDER 0% 0T M50 615 505 o5 209300 95670 165 M0 55 RIO (1S) TUTTE LE VERSIONI 959 200509 23 15 08
ETYPEV12 SPIDER 55 75 1020 600 450 o5 W4 T 165 M0 55 CARENS (1S TUTTE LE VERSIONI BB 00108 28 19 09
XJ6(15)28 79 %673 105 730 35 us WM 0% 165 M0 55 CARENS (IS TUTTELE VERSIONI BB A6 33 22 M
X6(15)42 0% 967 135 90 45 CJ5RENEGADE G078 263 115 88 OPIRUS U 20008 30 20 10
X2K2L(1S) S 91273 150 100 50 CJ5 RENEGADE 51108045 263 115 88 PICANTO (1) TUTTE LE VERSIONI WM 200408 26 41 09
X6(IS)34/4.24.2L M4 193719 105 70 35 6 19 %565 M3 95 48 PICANTO (1S.) TUTTE LE VERSIONI 908 0061 34 23
x2(1s) i S B8 120 80 40 6 20930 96670 120 80 40 SORENTO(IS)TUTTELEVERSIONI 33971 200509 45 30 15
U615 4.2 COUPE 4% o7 255 110 85 s 2540 69 128 85 43 CEED (15)1416 ORI A0 30 20 10
Y12 (1s) CoupE 36 957 300 200 100 o6 UAH 05 128 85 43 CEED(IS)SW14/16 GG 200F 40 26 13
”52('("53)14’42-/2 3442‘4535 *997?86 9,2 65 g: 5] W8 067 195 1BO 65 LADA
KRIS)IIOHE o rvH S M S, 3L 005458 0% 195 130 65 RUSSIA
SOVEREIGN 4.2 UhEt M3 75 38| cH7GOLDENEAGLE BT 210 180 90 | NWA B8 OK8 27 18 09
SOVEREIGN5.3H.E. W9 W3 95 48\ ci7umeno OB G 255 10 85 | NWA B0 0 41 21 14
X S 958 255 110 85 WRANGLERY) UHE % B0 100 50 NNVADITD o5 W60 30 20 10
KISHE S5 o 210 180 90 WRANGLER 2.5 LAREDO (Y)) M6l 5% 165 M0 55 NIVAMASTER GEED W0 50 33 17
KISHE. 5 065 285 190 95 WRANGLER 4.0 LAREDO (Y) W0 0% 195 B0 65 2104312105 SWINOVASW R0 9% 11 01 04
XIR$ WS 0% M5 2715 138 WRANGLER RENEGADE (1) M0 W0% 210 W0 70 2107 BERLINANOVA R0 G0% 1. 01 04
XIS60V12 030G M5 230 M5 WRANGLER (1) WS T 20 ¥ 10 SAMARA TUTTELE VER) 09 B 1. 01 04
XIS 3.6/3.6 CAT 09 240 160 80 | ypeonee WSS B 20 180 90 | Monmm s 5N 14 01 04
Xis40 20 W% 20 180 90 | ypeonee D55 O 255 10 85
X¥5036 T 0% A48 165 83 | yeoneg w80 2o 60 | LAFER BRASILE
XSC53v12 WO W 263 115 88 | coanpwaoNeER OB e 255 10 85 | MPSPDR B0 150 100 50
XJS CONVERTIBLE 60509 0% 390 260 130
XJ62936 (440) 030 9868 15 50 25 CHEROKEE B SNE 1SR 35 LAGONDA
0629736 (40 moE0 % 830 55 28 CHEROKEE ZOASHS e 15 R 25 GRAN BRETAGNA
SOVEREIGN 2936 0040 T CHEROKEE(IIS) U0 00H8 15 50 25 191224 W0 0% 315 B0 125
SOVEREIGN 2936 040 oz mn | s &2 GRAND CHEROKEE G5B 0% 105 10 35 16165 N 05%B 525 350 15
632400040 by GRAND CHEROKEE (IS W40 %05 15 50 25 2LITRE W4 06% 315 250 125
VBB 32400 TR T GRAND CHEROKEE (I 5) 47V8 0509 15 50 25 3LITRE TUTTELEVER) W33 993 25 350 15
XR 040 e B0l 00 50 GRAND CHEROKEE (IS, 5.7 V8 HEMI 64200508 90 60 30 16180 B 9% 600 400 200
RS o o 500 M0 250 GRANDC.(IIS)61VBHEMISRT8 6006083 200509 120 80 40 412 VI2IRAPIDE 450 0 2700 2000 1200
XR6070H) S w3 95 48 COMMANDERA V8 Q00608 90 60 30 1645 BOUB 5% 1800 1200 600
0 90 600 5000 300 COMMANDER 5.7 V8 HEMI 4200608 105 10 35 :ﬂs:s : ﬁgg Eﬁj 238 ;g:g ::g
g:ggg}s.WA.omovsnzleu B 3333 1%991%3 11;3 ;: i: JENSEN GRAN BRETAGNA W45 RAPIDE 05 %% 6000 4000 2000
X120600160 99 65 M0 55 W , B0 965 420 280 140 212LITRE , 70 M55 600 400 200
I8 0X30813.240 T G 85 80 45 INTERCEPTOR COUPEICONY. 33 9958 600 400 200 24/2LITRE DROP HEAD COUPE 70 M55 900 600 300
YOR X308)SUPER CHARGED W 65 M0 55 S4US41RI541S 5B %6 150 500 250 3LITRE , W0 % 615 450 225
YUR(X308) 100 SUPER CHARGED w25 B0 15 V8 SOG606 96266 615 450 225 3LITRE DROP HEAD COUPE W2 % 980 650 325
YKB COUPE Wl 5% /6 160 M2 :misg::gsgcmns.) 6276—;% 1396761;2 67;2 :67: ::g RAPIDE 35 0650 1300 880 440
mconvsmm ggggﬂ:g Bﬁggg 3327: ;gg 1146(: INTERCEPTOR (Il ) CONVERTIBLE T W 750 500 250 LAMBORGHINI ITALIA
YR100 W 450 80 196 INTERCEPTOR 54 8 09 M5 415 238 35067 U6 OG5 5500 4100 2450
YKR CONVERTIBLE W 0 430 20 189 FF(NS,) 66700 %17 830 550 215 40067 309 9668 5000 3700 2200
YKR100 CONVERTIBLE W5 50 320 24 JENSENHEALEY 3 00 330 220 M0 40061242 309 96658 4250 3150 1900
STYPE25/3.0V6 24972967 199908 53 35 18 6T 1973 97576 26,3 115 838 P 400 MIURA 3929 196668 1.400,0 1.0000 620,0
STYPE4.0/4.2V8 29964196 1999-08 63 45 23 SV8 i 460119902 M5 215 138 P400MIURAS 3929 19871 1.600,0 12000 710,0
STYPEAZR WHn% 20 80 40 C8 COUPE 60000 45 215 138 P400 MIURA SV 309 9773 28000 21000 12000
XTYPE 2.0 V6 24V/ESTATE 09 0005 38 25 13 ESPADAIS. 3029 196670 2050 1500 90,0
XTYPE 2.5 V6 24V /ESTATE 25 019 45 30 15 JOWETT GRAN BRETAGNA ESPADAIIS. 19 G072 1800 1350 810
XTYPE 3.0 V6 24V/ESTATE 2968 20010 53 35 18 m 907 192136 12,0 8,0 40 ESPADAIIIS. 399 197278 1600 1200 72,0
XJ6 (X350/8/9) 3.0 V6 2967 2003-09 15 50 25 10 o6 193639 135 90 45 ISLERO/ISLERO § 3929 196670 2300 1700 102,0
XJ8(X350/8/9)3.5V8 3555 200308 9,0 6,0 30 8 % 1937 135 9,0 45 JARAMA/JARAMA S 399 197076 1200 890 535
XJ8 (X350/8/9) 4.2V8 49200309 105 70 35 JAVELIN PA/PB/PC/PD/PE 86 14754 165 1,0 55 COUNTACH LP400 399 197378 7400 550,0 3300
XJ8(X350/8/9)2.2 V8 SUPER S/C w600 W3 95 48 JUPITER 1A ugs % 20 80 10 COUNTACHLP400S 309 083 5100 3800 2250
XJR (X350/8/9) V8 49200308 165 110 55 COUNTACH LP5000S a4 198285 4650 3450  205,0
XK X150) 3.5 V8 COUPE 35 000 255 10 85 KIA COREA DEL SUD COUNTACH QUATTROVALVOLE S 98569 4750 3500 2100
XK (X150)3.5 V8 CONVERTIBILE 3 000 300 200 100 PRIDE (TUTTE LE VERSION) 0B W0 09 06 03 COUNTACH 25° ANNIVERSARIO 567 198890 3500 2600 1550
XK (X150)4.2 V8 COUPE 1500609 285 190 95 SEPHIA (TUTTE LE VERSIONI MR B0 11 07 04 P 2505 2:2URRACO U 005 M50 850 510
XK X150) 4.2 V8 CONVERTIBILE 15200609 330 220 10 SPORTAGEIS. 08 M 20 13 07 URRACO P200 09 99 950 700 420
XKR (X150)4.2V8 SIC COUPE 0500609 345 230 1B SPORTAGES. D/TD OSB3 18 12 06 URRACO P250 U 9679 1080 800 480
XKR (X150)4.2 V8 S/C CONVERTIBILE 05200609 315 250 125 SPORTAGE(1S) 20 5 0041 45 30 15 URRACO P300 Wh 99 1220 900 540

Jaguar E-Type V12 Coupé

MARZO 2023

Jaguar Mk2 3.8 Litre

Jaguar XJ 220

Jaguar XK8 Convertible

RUOTECLASSICHE

125



QUOTAZIONI AUTOMOBILI E FUORISTRADA

Modello cm® anni Modello cm® anni Modello cm® anni
Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000) Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000) Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000)
A+ AB B+ A+ AB B+ A+ AB B+
SILHOUETTE 5% GT9 1900 00 840 | AURELAB20GT(NS)2500 25 B 2000 1500 890 | FUVASPORTISZAGNOWLLUMNG 0% %/ 480 320 160
JALPAP3506TS W5 EBB 950 100 420 | AURELAB0GTIVS)2500 W65 1900 W00 840 | FUNASPORTI3ZAGNOMCCIO) 0% 1676 465 310 55
DIABLO S0 909 1900 100 850 | AURELAB20GT(VIS)Z500 W75 1900 400 840 |  FUVIASPORTA3SZAGATO(S) 08 070 450 300 150
DIABLOVT 50950 2450 1800 1090 | AURELAB24SPIDER %5 G 9000 G100 4000 | FUVASPORTA3SZAGTOINS) 08 ann 435 290 W5
DIABLOVT ROADSTER 50000 35,0 2400 W50 | AURELIAB24 CONVERTIBIE 25 0% 3800 2800 100 |  FULVIASPORT1600ZAGATO B O B0 430 325
DIABLOSE30 50 0% 3250 2400 M50 | APPACH(S) 090 3% 165 M0 55 | 2000BERLNAAMEM 9 W 90 60 30
DUBLOSY S0 %00 2950 200 1300 | APPIACIOS) 00565 80 120 60 | 2000LEBERUNA wmE 05 10 35
DIABLOSV ROADSTER 507 959 2600 1900 50 |  APPIACOUPEPINNFARINA(IS) 00 g5 30 20 10 | 2000COUPE oo 20 M0 10
DIBLOSVR S0 9% 400 3000 1000 | APPIACONVERT.VIGNALE(IS) 00 8% 450 300 150 | 2000COUPEHF 0 G0L 240 160 80
DIABLOGT 5 0500 7300 5400 3250 | APPIAGTZAGATO(IS) 00 B 150 900 450 | BEM3M4N6ASIS) 0 B 60 40 20
DUABLOGTR S0 000 9700 7200 4300 | APPAGTZZAGATO(NS) 00 G55 150 50 515 | BEM3M6R00IS) noFE W50 53 35 18
DIABLOG.0 SN0 250 2050 1230 | APPGTEZAGATO(IS) 00 5 130 820 410 | BEA6R0(IIS) B e 53 35 18
DUBLOGOSE 9 000 350 2400 W50 | APPIA(IS) 00 e 120 80 40 | BEATREVITG 5008 45 30 15
MURCIELAGO 6212 SO 1005 1900 400 840 |  APPILUSSOVIGNALE(IS) 00 %56 30 20 M0 | BEATRRA20R0IE 5 008 50 33
HURCIELAGO 6.2 V12 AUTONATICA S0 000 2050 1500 900 |  APPAGIRDINETTAVIOMTI(iIS) 00006 25 110 85 |  BEATREVI20VOLUMEX 6 e 90 60 30
MURCIELAGO 6.2 V12 ROADSTER SO 0006 2500 1850 M0 |  APPIACOUPEPININFARINA(IS) 00 56 330 220 10 | BETACOUPEL6MSIS) B OB 105 10 35
NURCIELAGO6.2VI2ROMDSTERAUT, 6% 200+5_ 2100 2000 1200 |  APPIACONVERT.VIGNALE(1IS) 00 56 450 300 150 | BETACOUPEA3AGR20(IMNS) 9% @58 98 65 33
MURCIELAGO 6.5 V12640 B 0060 2500 1650 830 | APPAGTEZAGATO(IIS) 00 %% 1200 800 400 | BEACOUPEISNGROIEVS) 9% ©ois 105 70 35
MURCIELAGO 6.5Vi2 LPBA0AUT, B 0060 200 1800 900 | APPIASPORTZAGATO(IIS) 090 % 1850 900 450 | BETACOUPE2OVOLUMEX o5 B3 180 10 60
NURCIELAGO6.5Vi2 LP6AORODSTER 4% 10011)_ 2950 1950 980 |  FLAMNIABERLINA M8 330 220 M0 | BETASPDERLGAS20(NIS) BB oue 221 B0 98
MURCIELAGO6.5VI2LPGAORONDAUT, 4% 200-) 3250 2050 1080 | FLAMINIABERLNA2S 75 G0 30 20 10 | BEAHPELENS(S) 5075 G5 105 10 35
MURCIELAGO 6.5 V2 LP6T0-4SV B 050 3000 2000 1000 |  FLAMINIACOUPEPININFERINA 2 G5 405 210 135 | BETAHPEL6R0(IMIS) B G5% 98 65 33
MURCIELAGOG.5VI2LPGS04R0AD. 6% 000 3400 2250 1130 | FLAMINIACOUPEPINNFARINA2S U B35 420 280 10 | BETAHPEXECUTVEAGR0IE. B s 05 70 38
GALLARDO5.0VAD ARG 00 750 450 | FLAMINAGTTOURNG M GBS 1200 800 400 |  BETAHPEXECUTVE2.0VOLUMEX 05 0nG 180 120 60
GALLARDO .0 V10 SPIDER W00 1300 950 570 | FLAMINAGTTOURNG28 5 36 1350 900 450 | BETAMONTECARLOSPIDERICOUPE W5 o5 %5 B0 M3
LMo02 56 B3 2000 2000 1200 | FLAMINAGTLTOURING 28272 U5 %36 980 650 325 | MONTECARLOSPIDERICOUPE 0% 006 55 B0 13
FLAMINIGT CONV. TOURING 25 0606 100 1000 750 | O3IRALY 05 9906 6000 4450 2650
LANCHESTER CRANBRETAGNA | FLAMNACONY TOURING 28 5 66 150 100 830 | STRATOSH 28 937 7500 5600 330
p T o e ag | PAMNASORTZGHO 20 GRS 500 3000 2250 | GAMMA20002500(1S) oM W6 83 55 28
" e el | FLAMNASORTZAGH028 O GEEL 400 2600 1950 | GAMMA200O(IS) o e 90 60 30
a o ins da m0 2 | FMNASIERSPORTZIGHD U5 5447502800 200 | GAMMAZSOOZSOOLEIS) W05 98 65 33
. o | FABERLNA HO 0§ 05 70 35 | GAMMA20OOCOUPES) 0 06D 128 85 43
4 e w0 w0 g | FAMS HOGSS 05 70 35 | GAMMAZSODCOUPES) M wEN 50 100 50
o oy | vMiSNEZOE HO W56 @8 85 43 | GAMMA20OOCOUPEWS) 00 006 60 100 50
s S| FATACOEPNEARIA B0 G626 195 130 65 | GAMMAZS00LECOUPE(NS) 205 165 M0 55
Ol FLAVIA COUPEPININFARINA18 809 225 150 15 | DEUA(UTELEVERSION) WS 9BE 42 28 14
E%8 20 95 300 200 100 | g coupEpNNFRNAIBINEL B0 956 240 160 80 |  DEUAGTIGOOIGTIE. 5 00E 60 40 20
. ey e | FUAACONERTBLEVGNAL B 626 415 215 138 | DEUAHFTURBO B 0% 50 00 50
0 W00 ) FLAVIA CONV. VIGNALE 18 80 B35 450 300 150 | DEAHFTURBOIE. 5 0%% 165 0 55
SPECIALS G5 W 495 330 185 | by conv VIGNALEASINEL B0 956 495 330 165 | DEDASA 50 GeEd 8000 5900 3550
" o B 195 130 65 | gy gpogr B0 G260 830 550 215 | DEUAHFAWD 1% BEI %5 10 85
ROADRIDER b 6573 180 120 60 | gy opoprzacaTo s 0 %36 980 650 325 | DETAHFINTEGRALE o5 B 360 240 120
0 87 65 150 100 50 | payacpoRTZAGATO18INEEZ 0 6655 980 650 325 |  DEUAHFINTEGRALETGV 5 999 435 290 M5
1ALEDA 060 BS 80 45 | paps) 8 %70 83 55 28 | DETAHFINT16VEVOLUZIONE 05 9 830 550 215
FLAVIA15) 1800 B0 G690 90 60 30 | DEAHFINT16VEVOLUZIONE 05 5E% 900 600 300
LANCIA ITAUA | FLAVIAUIS) 1800 NEL %0 %0 98 65 33 | DEAHFINLI6VEVO.MARTINGG 05 6 M0 930 465
LAVEDA 15, TORPEDO 0B 500 850 MO | FLAVA20002000INEL 09 967 90 60 30 | DELTAHFINTI6VEVO.MARTINIG o5 0 600 1200 720
LAMBDA(IIIIVIS) TORPEDO M 9B% 00 MO0 660 |  FLAVIA2000 L2000 LXINEL 9 %% 98 65 33 | DEUAHFINEGRALEWVEVO.NORK 1% G 1200 800 400
LAMBDA VI) TORPEDO 20 61 850 1000 600 | FLAVIACOUPE2000 0 e 80 120 60 | DEUAHFNT'GVEVO.ED.SPECALE %5 4% 1050 700 350
LAVBDA IS ) TORPEDO B0 083 400 1050 630 | FLAVIACOUPEZ000 INEEZIONE % @0 195 130 65 | DELAHFINT16VEVO.DEALERSC. %5 095 M0 T30 365
LAMBDAVIVIVIXSERESPDER 73100570 /3 2450 1800 1080 | FULVIABERUNA 0 9835 90 60 30 |  DELTAHFINL6VEVO.ED. AINALE 05 kG 100 850 425
AUGUSTABERLINA i 6nn 480 320 160 | FUNAX 09 %60 90 60 30 | PRSMA(UTTELEVERSION] WS BE 30 20 10
APRILABERLINA W 60 615 450 25 | FUMAGT 06 % 98 65 33 | PRSWAAWDINTEGRALE W5 6E 75 50 25
APRILIABERLINA % e 615 450 25 | FUNAGT 56 98 65 33 | THEMA20IE 6% ke 57 38 19
APRILA1500 R G 08 %0 105 70 35 | THEMA20LETURBO % %eHE 95 63 32
ARDEAI1) BERLINA w3 E M5 210 105 | FUVMABERUNAT3(AMEM) DN 83 55 28 | THEMAVE B0 98 8] 58 29
ARDEAlS) BERLINA W s 20 180 90 | FUACOURE 06 956 20 M0 70 | THEMAVGLIMOUSNE B0 03 B5 68
ARDEA(IS) W s 240 160 80 | FUNIACOUPERF 06 %5 525 350 75 | THEMAZOLETURBOSW W5 96 95 63 32
ARDEA(VS) W pe5 25 B0 15 | FUVACOUPE W 80 120 60 | THEMA20IEAE&VIIS) 05 oy 60 40 20
AURELIA B0/E51 T 505 900 600 300 | FUVACOUPERALLYEL3 W8 % 73 M5 58 | THEMA20LE16VTURBO(IS) 05N 90 60 30
AURELIABIO 05 600 400 200 |  FUMACOUPEI3RALLYERF 0% G 495 330 165 | THEMAVGIS) B0 589 83 55 28
AURELIAB21 o 55 525 30 15 | FUNACOUPERALLYEL3S 08 180 120 60 | THEMA20LE1GVSWIIS) 0% %9 68 45 23
AURELIABS 0 %5 525 350 75 | FUMACRAVEIGHFANALONE Bt GG 980 650 325 | THEMA20IE 16VTURBOSW(IS) 0599 98 65 33
AURELIAB22 %5 540 360 180 | FUMACOUPE(IS) 08 E0R 165 M0 55 | THEMA20LEMBVINS) W5 W 57 38 19
AURELIAB52/B53 5 050 700 350 | FUMACOUPELGHRLUSSO 54007 480 320 160 | THEMA20LE6VTURBO(IIS) 05 9% 90 60 30
AURELIA B55/B56 266 195557 1050 700 350 FULVIA COUPE MONTECARLO 9% 91 220 147 13 THEMA3.0V6 (IS 2959 1992-94 98 65 33
AURELIA(IS) B2 U660 @20 210 | FUVACOUPE3 08 %% B85 90 45 | THEMA20LEBVSW(is) 0% % 68 45 23
AURELIAB20GT(IS) 191 19552 2000 1500 89,0 FULVIA COUPE 3 MONTECARLO 9% 197376 210 140 70 THEMA 2.0 1.E. 16V TURBO SW(lIl S.) 1995 1992-94 98 6,5 33
AURELIAB20GT(IS) W5 1900 100 840 |  FUMACOUPESAFRI 0 U5 165 M0 55 | THEMA3OVR(IS)SW 299 105 70 35
AURELIAB20T (1) 2500 M EE 1800 150 800 | FUVASPORTZAGATO 6 G55 560 330 248 | THEMAS3 W GeB 263 75 88
v S ,&ﬁé‘ :
Lamborghini Countach LP 400 Lamborghini Jalpa P350 GTS Lancia Aurelia B24 Spider Lancia Flaminia Coupé Pininfarina
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| prezzi di tutti i modelli sono disponibili su

quattroruote.it/quotazione-auto-epoca.html

Modello cm® anni Modello cm® anni Modello cm® anni
Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000) Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000) Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000)
A+ AB B+ A+ AB B+ A+ AB B+
THEMA8.32(IS) W8 263 115 88 DISCOVERY 2016V (1S) 0% 63 42 2
DEDRA 2.0 LE. TURBO HF 9% 9% 150 100 50 DISCOVERY 35/3.9V81S) BT 0998 120 80 40 MARCOS GRAN BRETAGNA
DEDRA 2.0 LE. TURBO HF INTEGRALE 199 199294 180 120 6,0 DISCOVERY 3.9V8(lIS.) 950 199804 155 103 5.2 GT1600 1650 196410 263 1715 88
DEDRA SW INTEGRALE 199 199497 6,0 40 20 DISCOVERY 34.0V6/4.4V8 00va% 200407 165 10 55 MINIGT G300 196572 180 120 6,0
DELTA 2.0 TURBO 16V HF (I S.) 1995 199396 98 6,5 33 FREELANDER I S. HARD/SOFTBACK 17962497 1997-05 38 25 13 MINI 1275 199+9 18,0 12,0 6,0
DELTAHPE 2,016V TURBO (IS 095 059 105 10 35 FREELANDERIS. WAGON T 65 45 30 15 3LITRE W0 08T 330 220 110
K3.0V6 24V 9 %0 38 25 13 FREELANDERIS. 3216 20V W W 97 65 32 2LITRE 09 99T 300 200 100
K3.0V6 24VSW. WIR0 38 25 13 MANTIS uB 90T 25 150 15
K COUPE 2016V TURBO 195 0%% 98 65 33 MANTARA 0B 0% 255 10 85
K COUPE 2.420V W90 105 10 35 LEXUS GIAPPONE MANTIS G309 330 20 10
KCOUPE3.0V6 20V MO0 20 80 40 65(15)300/430 WOHIB 0505 45 30 15
K COUPE 2.0 20V TURBO 8 000 13 75 38 GS(11S.)300/430 29954293 200511 83 55 28 MARLIN GRAN BRETAGNA
LYBRA 2,01 20V 08 9%905 23 15 08 65 450H oo 0060 128 85 43 CABRIO R0 9 20 80 40
LYBRA 2,01 20V SW 99 199906 23 15 08 L5400/430V81S. 6493 10306 75 50 25 HUNTER 193 09499 135 90 45
THESIS 2.0 TURBO 20V 99820008 45 30 15 L5(15)460 08 20012 195 130 65 SPORTSTER 30 99299 165 M0 55
THESIS 2.420V We0208 38 25 13 LS(1S) 600H 9 0012 210 180 90
THESIS3.0V6 DHN0W 45 30 15 §C430 09 M09 150 100 50 MARUTI INDIA
THESIS 3.2V6 MNGY 56 31 19 RX(1S) 300 WAL 45 30 15 800 %9 1 01 04
YPSILON (15)1.2/1.216V 020306 33 22 M RX(1S.) 300/330/350 W6 200309 45 30 15
YPSILON15) 1416V BRAGE 30 20 10 | RX(IS)400H womsn s0l 60 30 | MASERATI ITALIA
161500 188 104550 680,0 5000 3000
LAND ROVER GRAN BRETAGNA LLOYD GERMANIA 466 2000 PININFARINA 54 955 7400 5500 3300
so:ssmn; 5951097 485 455 305 152 1Pa00 % w56 83 55 28 662000 FRUA SPIDER 1954 105153 34000 25000 15000
86 (SERIE 1997 9545 365 243 122 16 6/54 BERLINETTA ZAGATO 1985 19557 54000 4.0000 24000
88 (SERIEY) 097 95758 215 183 92 ﬁmﬁk 223 &597:; 12: 973 i: 16.6/54 GT ALLEMANO 1985 195457 14000 10000 6000
88D (SERIE) W 058 B0 B3 W : : : 16 6ICS BERLINETTA PININ FARINA 198 1954 81000 60000 3.6000
107 (SERIEY) 097 95558 215 183 92 16 6/54 GRAN SPORT FRUA SPIDER 1985 196457 4100,0 30000 1.800,0
109 (SERIE) o 5% 238 B9 19 LOTUS GRAN BRETAGNA 3500 6T (CARBURATOR) WH G5 2100 2000 1200
109D (SERIE1) A5 95758 208 1BY 69 SEVEN(IS)MOTOREAUSTINFORD 94612 ¥5762 525 350 115 3500 6T SPYDER VIGNALE (CARB) 348 105964 10000 6000  450,0
88 (SERIE2) 06 56 200 133 67 SEVEN(IS) o8 196265 480 320 160 3500 GTI (INIEZIONE) 385 96H5 2450 1800 108,
83D (SERIE2) 5 0BE M8 M9 59 SEVENS,) 15 %6561 450 300 150 3500 GTI SPYDER VIGNALE (INIEZ) U5 G664 9400 5500 4150
109 (SERIE 2) 0% e 200 133 67 SEVEN 9 W5 465 310 155 5000GTSCIADIPERSIATOURING 49374041 960:6¢ 1.600,0 1.2000 7200
109D (SERIE2) A5 0BG M8 M9 59 ELITE 6 %56 1850 850 595 5000 GTINDIANAPOLISALLEMANO 49374041 96064 1100,0 8000  480,0
88(SERIE20) % 0 1M M9 59 ELAN SPIDER (DHC) S152/53/54 158 9510 645 430 215 3500 6T 2 POSTI (MISTRAL) U5 0636 2100 2000 1200
83D (SERIE 24) 5% 16T 204 136 68 ELAN COUPE FHC) $3/54 B 9650 555 310 185 MISTRAL (3700) %0 96467 150 1600 960
109 (SERIE 24) 2862605 196211 170 13 57 ELAN SPRINT 558 9073 675 450 225 MISTRAL 4000 40 19670 2300 1700  102,0
109D (SERIE 24) 2050208 196271 148 99 49 ELAN 26R 55 106466 1950 1300 65,0 MISTRAL SPYDER 38 1964 4750 3500 2100
88 HALF TON 28 19878 23,0 15,3 1A ELAN +2/+25 558 00 480 320 16,0 MISTRAL 3700 SPYDER 3692 196467 5000 3700 2200
88HALFTON % Oe% 280 B3 U ELAN+2S 130425 13055 B o 450 300 150 MISTRAL 4000 SPYDER 404 96569 5400 4000 2400
83 (SERIE3) KL O 163 109 54 ELAN 25 T304 PS B 65 80 25 3500 6TI SEBRING U5 DR 2950 200 1300
weats e s A | O s as a0 ms | chemeeons SRR S
109D (SERIE3) % G 150 100 50 :fllT‘;”EXCEL 113672%2 gzgg ::g 1133 :g GHIBLISS 190 91073 3650 2100  160,0
109v8 8095 200 193 97 : : : GHIBLISPYDER 79 19657 8100 6000 3600
% U G 200 W0 70 | PATISASISITUREO 9004 W59 480 320 160 | GypyisscpyoeR ) 9073 12000 9000 5400
90D W50 180 10 60 | LPRISEHSETUREO (R 16659 565 315 188 | ypyey i 6B 1850 900 450
) 25 0% B0 27 63 ESPRIT S4/S4S T30 195357 600 400 200 MEXICO 4700 79 % 1500 1000 500
10 WEFH 0% 220 W1 13 ESPRITGT320 131993 660 440 220 INDY 0% 997 1350 900 450
10D uHPBN 190 21 63 ESPRIT V8 (TUTTE LE VERSION) 3006 199604 750 500 250 INDY 4700 AMERICA 49 1907 1500 1000 50,0
101D uH N 200 B3 67 ELAN161 1586 196692 195 130 65 INDY 4900 90 974 1650 100 550
DEFENDER 90 B 000 260 113 8] ELAN 16| TURBO/ELAN S2 153 198997 255 110 85 4000 QUATTRO PORTE (2 FARI) 0% 9310 1200 800 400
DEFENDER 110 TR0 0000 280 187 93 ELISE/ELISE HARDTOP 6 9960 300 200 100 4000/4700 QUATTROPORTE (4 FAR) 436479 196570 90,0 600 30,0
RANGE ROVER 2 PORTE(1S,) %8 90T 315 250 125 ELISE 340R 599900 330 220 110 BORA/BORA 4900 794530 070 2700 1800 90,0
RANGE ROVER 2 PORTE(1S.) 80T 240 160 80 ELISEtH/111S/S ERI% 09N 345 230 15 MERAK 65 OB 980 650 325
RANGE ROVER 2 PORTE1S.) %805 165 MO 55 ELISE11RR M6 0041 315 250 125 MERAK S 265 97580 1200 800 400
RANGE ROVER 2 PORTE(1S,) 805 180 120 60 ELISESC T 0061 430 285 M3 MERAK S5 MODELLO ‘80 265 08043 1500 1000 50,0
RANGE ROVER4P(IS) %8 0 A0 10 70 ELISE CLUB RACER 920091 360 240 120 MERAK 2000 6T 199 1783 750 500 250
RANGEROVER4P(IS) 3528 198385 16,5 11,0 55 EXIGE 795200003 540 360 18,0 KHAMSIN 4930 197383 2650 1750 88,0
RANGE ROVER4P(IS) 805 180 120 60 BGE(S) T OND 465 30 55 QUATTRO PORTE(IS) 65 958 750 500 250
RANGEROVER4P39V8IN. IS) W0 9895 25 50 15 ENIGES2205 T 6N 495 B0 165 KYALAMI 06 978 900 600 300
e (e T
RANGEROVER4P 46 V8IS, G M3 75 38 Z'::::;ggp ggg iggm 2‘;: ::g 12;: QUATTROPORTEINS. 4900 (MANUALE) 430 197389 415 215 138
RANGE ROVER4.4V8 (IlS.) QUGB N0 105 10 35 : : : QUATTROPORTE Il 5. 4900 (AUT) 00 01989 345 230 15
RANGE ROVER4.2V8S/C (Il S) WNGH 150 100 50 ROYALE 90 669 750 500 250
RANGEROVER5.0V8S/C (IlS) 99 20093 210 180 90 LUAZ (VOLIN) RUSSIA BITURBO/BITUREO I 9% 988 132 88 44
RANGE ROVER SPORT (15) 4.4 V8 BUs M3 75 38 VOLIN969 U167 197%% 45 30 15 BITURBO/BITURBO Il 1% 958 135 90 45
RANGE ROVER SPORT (15 4.2V8S/C w0 20 80 40 BITURBOS/S I 06 0% 198 132 66
R. ROVER SPORT (1) V8 (COMPR.) W6 135 90 45 MAHINDRA INDIA BITURBOI 1% 19663 143 95 48
RANGEROVERSPORT(IS)5.0V8S/IC 499 20097 143 95 48 CJ/CID(TUTTE LE VERSION) MB W% 38 25 13 BITURBOSI 0 1958 225 150 15

Lancia Delta S4
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QUOTAZIONI AUTOMOBILI E FUORISTRADA

Modello cm® anni Modello cm® anni Modello cm® anni
Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000) Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000) Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000)
A+ AB B+ A+ AB B+ A+ AB B+
wnns 0% 195 130 65 RX7 COUPE (WANKEL 654X2) 08 R0 285 190 95 250SECOUPE Wit 2% 956 810 580 290
200, ey 55 10 85 RXTTURBOCABRIO(WANKELGS4X2) 103 9780 225 150 175 280SECOUPE it B T 980 650 325
BITURB0420 o6 95% 90 60 30 RX7 CABRIOLET (WANKEL 654X2) W8 0% 25 150 15 300SECOUPE % %615 130 B0 315
BITURBO 4201 0 068 98 65 33 323TURBO 16V 4WD B0 BN% 180 120 60 220SE CABRIOLET (Wit 29 G 1200 800 400
w 6060 W1 94 47 X3 BeE 9% 75 50 25 250 SE CABRIOLET (W) 2% 96551 1850 900 450
420, 0% 180 120 60 MXS (IATA) (1) GBEN0 0% 135 90 45 280 SE CABRIOLET (Wit1) B T 1650 M0 550
a1V, W 0% 50 100 50 MXS (MIATA)1S) GO0 960 83 55 28 300 SE CABRIOLET 2% %6165 2100 1400 700
08 W 9% 1228 85 43 MXS (MIATA) (11S) _ meEe AT 98| 65 33 600 LIMOUSINE 60 938 2000 1500 89,0
42081 1% 19788 149 99 50 MX:5 (MIATA) (Il S.) ROAD. COUPE 7981999 200611 13 15 38 600 PULLMAN 4/6 PORTE 6330 196381 2300 1700  102,0
BITURBO 425 91 0881 M6 7 39 RX8 (WANKEL 654X2) 308200209 13 M5 58 600 LANDAULET 6330 196381 300,0 2200 1350
e 70 @9 50 100 50 MAZDA2 15) 1214 16V 00T 0050 32 20 1 2305L<PAGODA (WHH3) 206 U6 1200 800 400
4304V, 70 909 25 150 15 MAZDA2 (15) 1616V 1596 200307 41 2] 14 250 SL <PAGODA» (W113) 249 196668 1250 830 415
BITURBO SPYDER 0% 19558 315 20 105 MAZDA3(15.)14/1.6 16V 13491598 2003-09 38 25 13 280 SL <PAGODA (W13) 78 196871 1400 930 465
BITURBO | SPYDER/SPYDER| 0% 9578 345 230 M5 MAZDA3 (1S.) 2.0 16V 150 CV 1999 200309 45 30 15 2505/250 SE BERLINA 249 196569 135 9,0 45
BITURBO | SPYDER/SPYDER| 0% 198393 390 260 130 MAZDA3 (1) 2.316V 260 CV 2261 2006-09 15 50 25 280 5/280 SE BERLINA g 196872 143 95 48
SPYDERIMY. 92 (24V) 9 9903 525 350 115 20SEL 78 e 150 100 50
SFIDEREE s @0 80 wo | VICLAREN GRANBRETAGNA | 280SEISEL35/300SEL35 WO 95 BO 65
= 0N 285 180 95 Fl §06¢ 199338 13.500,0 10.0000' 6.000,0 mgstzgmum\ 6237;3 wggieg zz,: 1:3 27,3
KARIF 7% B9 525 350 115 ELG.3BERLINA 196671 E 750 N 25,
SHUVL s mo me 35 | MERCEDES GERMANIA | 280SE35 COUPE W0 0697 M0 980 490
RCNG W 480 320 160 STORPEDO 5189 92630 15000 11000 6600 280SE 35 CABRIOLET 309 0637 2900 1800 1250
GHELI W S 400 265 B3 S TORPEDO 065 983 23000 17000 10000 300SEL45 AMERICA B0 997 350 284 M7
GHELI W s 435 280 1S 55K 1065 19253 53000 39000 23000 2001220 (W115) 95297 9673 68 45 23
GHBLIGT TN 95T 480 R0 160 SSKL 065 903 76000 56000 34000 20012201230 (W1t5)1250 (Witd) 0% OB 68 45 23
GHBLCUP 0 69 120 680 340 TI0 GROSSER LIMOUSINE 65 504 12000 8900 5300 2306/250 Wa) 290% %53 83 55 28
GHIBLIPRIVATIST W W 60 400 200 290LIMOUSINE B 937 150 500 250 :m/zsostvnw 22746 9717 sza,a 65 33
QUATTROPORTEVSSECLIOR 5750 %6+ 801 120 60 500K CABRIOLET 509 G34% 23000 17000 10000 50 C1250 CE (W1td) 426 19678:73 20 80 40
QUATIROPORTE(VS)OTTOCIINDRI 307 ©%5%_ 255 110 85 | OKCABRIOLET 5301 % 54000 REEEN 24000 izgmﬁ) ZAZ gé; zg :: ::
QUATIROPORTE (VS)VGEVOLUZIONE 7190 83501 210 140 70 | /OKSPEZIALROADSTER A1 193639 R9.000,0) Ry (4:000.0 ol
: 230BERLINA W9 W4 55 B0 15 2805L k107 W6 95 330 220 M0
QUITTROPORTE(VSVEEWOLUZONE 577 15501 300 N .0 170V BERLINA 69 G54 390 260 130 2805L{RI07 76 OB 300 200 100
QUATTROPORTE (VS DUOSELECT QN0 25 1B 15 b d 4 ! : !
v 69 075 360 200 120 80SLRI07) 76 G9% 300 200 100
QUATTROPORTE (V. AUTOMATICA Q4000 300 200 100
170D DIESEL T 695 300 200 100 300SLR107) 26 9% 365 20 162
QUATIROPORTEVS.SPORTGTS(42) 44 J00M) 345 230 115
170DS DIESEL T 695 210 B0 90 350SLRI07) 39 G5 365 210 162
QUATIROPORTEVS.SPORTGTS(47) 491 0061 495 330 165
QLATTROPORTESS T 08/sv T 09% 390 260 130 3505L 107 W0 058 365 20 162
NBY QUTROPORTE T BT 220 BERLINA (W180) W% B 30 20 M0 380SLIRI07 WO 0% 420 310 186
2060 o sen o BT 20 220A BERLINA (W180) W% %% /O 233 M7 4205LR107) 1% 050 405 300 180
2060 o oM 220 COUPE (Wig7) 1% %1% 1700 M0 565 4505L(R107) B0 O3B 450 300 150
d A : 220 CABRIOLET A W1gi) % G55 1500 1000 500 4505L(R107) 50 G50 450 300 150
320061 ASSETTOCORSA s B HE | aoceRoLET e 25 G55 050 100 30 | 500SLRI0D) 905 600 400 200
COUPEGT QNG 525 350 M5 | gy 2% 5 1000 665 335 | 500SLRI0Y) o 0EH 600 400 200
COUPE CAMBIOCORSA MMT00E 315 250 125 | ggp W% 96 980 650 325 | 560SLIRIOV B 65 450 00 50
GRANSPORT M0 T50 500 250 300 ABIC/D CABRIOLET W% G5 1800 1200 600 280SLC(C107) 76 W8 195 BO 65
GRANSPORT MCVICTORY {0 20507 900 600 300 | 3pngsc coupE M% 615 4050 3000 1800 | 3s0slcicton Uy U 20 M0 70
SPYDER T M 0M6 720 480 240 3005/SC CABRIOLET W% G55 5400 4000 2400 380SLC(c107) W6 08 207 B8 69
SPYDER CAMBIOCORSA 06 480 320 160 180 T8 936 150 100 50 2505LC(C107) B0 OB 20 W0 10
GRANSPORT SPYDER QM0 810 580 290 180D190D 769 5 185 90 45 4505LC5.0(C107) N5 980 330 220 M0
MC12 STRADALE 5998 200405 24000 18000 11000 19 07 %55 150 100 50 500SLC(C107) o5 G0E 210 180 90
GRANTURISMO {44 2002 600 400 200 190C 97 5 135 90 45 280 /SE/SEL (Wt6) 60079 15 50 25
0 W% %% 250 61 83 350 SEIA50E (WH6) WOEN W29 90 60 30
MATRA FRANCIA 2205 BERUNA (W180) 2% %65 385 255 128 | 350SEL4S0SELOWME) Yok 3% 05 10 35
DJETS 1108 196569 300 200 100 2205 COUPE 2 9659 750 500 250 450SEL 6.9 (Wtt6) 63 9560 405 210 135
DJET6 125 196668 345 230 15 2205 CABRIOLET 7% 9659 1500 1000 500 200/230/230 E1250 (W123) 1088255 96%5 68 45 23
ME30/LX/SX 1699 16+73 165 M0 55 220 SE COUPE 2% 95650 860 515 288 2001230 E/250 (W123) 1997255 1006 15 50 25
BAGHEERA 194107380 M3 15 38 220 SE CABRIOLET 0% 95860 1600 1050 525 280/280E (W123) 6 063 98 65 33
BAGHEERAS ) G55 128 85 43 300 5L <ALA DI GABBIANO» 0% 1545 16000 9800 690,0 20077230 T/230TE(T123) W20 0% 150 100 50
BAGHEERAX W OB M3 95 48 3005LROADSTER % %576 13000 8000 5600 H0T(T123) 55 W8 %65 M0 55
MURENA 1600 B2 90 60 30 1905L 69 945 1500 1000 500 BOTEM) 76 6% 180 120 60
MURENA 2200 W %08 05 10 35 1905L 09 %65 1800 810 510 BOC2I0CECI3) 200 @7 28 85 43
RANCH (TUTTE LE VERSIONI WO W 75 50 25 190012000 0 B 90 60 30 80C/280CE(C123) 76 T 50 100 50
20 B %568 M3 15 38 260SE(W126) PO 15 50 25
MAYBACH GERMANIA 20 00 066 1BE 90 45 280 S/SEISEL (W126) W% 15 50 25
577575 (WN240) SRS 0023 950 700 420 20w W% 906 180 120 60 280SISEISEL (W126) 6B 15 50 28
621625/62 GUARD (WIV240) G0 008 1350 1000 600 205 (W) 1% %565 195 B0 65 300 SEISEL (W126) 26 %63 83 55 28
20E(W1H) 1% %565 210 1m0 10 300 SEISEL (W126) M 909 83 55 28
MAZDA GIAPPONE | 7305 9 056 B8 W05 53 | 3B0SESEL(WLS) WG 98 65 33
RAT COUPE (WANKEL573X2) W o5 50 100 50 300SE 2% %5 315 20 105 380 SEISEL (W126) W05 98 65 33
RAT COUPE (WANKEL 65412 M8 UGN 13 M5 58 300SEISEL W% %56 255 10 85 420 SEISEL (W126) 0% B9 105 10 35
RX7 COUPE (WANKEL 654X2) M09 195 130 65 300SEL % 96 35 20 105 500 SEISEL (W126) o3 G0 M3 15 38
RX7 COUPE (WANKEL 654X2) W% %5 10 85 220SECOUPE (Wit W% W5 120 480 240 500 SEISEL (W126) o s 120 80 40

Maserati Bora 4.7/4.9

RUOTECLASSICHE

Maserati Ghibli SS Spyder

Mazda RX7 Coupé

McLaren F1
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| prezzi di tutti i modelli sono disponibili su

quattroruote.it/quotazione-auto-epoca.html

Modello cm® anni Modello cm® anni Modello cm® anni

Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000) Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000) Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000)

A+ AB B+ A+ AB B+ A+ AB B+

500 SE/SEL (W126) 4973 19819 12,0 80 40 £ 240/280/320 Vi6 (W210) 23973199 199703 83 55 28 C55AMG T (5203) 5439 200407 165 110 55
560 SE (W126) 547 198891 135 90 45 E320(W210) 3199 199597 15 50 25 C320/350 SPORTCOUPE (C/CL203)  3199-349 2000-08 48 32 16
560 SEL (W126) 5547 198689 16,0 10,0 70 E420 (W210) 4% 199697 98 65 33 €32 AMG SPORTCOUPE (C/CL203) 3199 2000-04 15 50 25
560 SEL (W126) 5547 198991 160 10,0 70 E430V8 (W210) 466 199702 13 15 38 A190/210 (W/V168) 1897-2084 2000-04 2] 18 09
380 SEC (C126) 18 19886 225 15,0 15 E50 AMG (W210) 4913 199597 225 15,0 15 A190L/210 L (W/V168) 1897-2084 200+04 35 2,3 12
420SEC(C126) 4% 198692 240 16,0 80 E55 AMG (W210) 5439 199102 255 170 85 SL.280/300 (R230) 9% 20061 20 140 70
500 SEC (C126) 473 108181 210 180 90 £ 20012302807 (5210) 1998-2799 1996-03 15 50 25 $1.350/350 EVO (R230) 9724 2001 255 170 85
500 SEC (C126) 93 198M92 210 180 90 E200 KOMPRESSORT (S210) 1998 199703 83 55 28 S1.500/500 EVO (R230) 40665461 20001 300 200 10,0
560 SEC (C126) 5547 198587 345 230 M5 E 240/280/320V6 T (5210) 2973199 19903 105 70 35 SL.600/600 EVO (R230) 553 20031 315 250 125
560 SEC (C126) T4 9892 345 280 M5 E320T(5210) 3199 19997 90 6,0 30 SL.55/55 EVI0 AMG (R230) 5439 00108 450 300 150
190/190 EM90 E 2.3 (W201) 1797-2299 1980-%4 53} 35 18 E280/320 V6 T 4 MATIC (S210) 10993199 199703 113 15 38 SL63 AMG (R230) 6208 20081 60,0 400 200
190E2.316(W201) 2099 198389 300 200 100 E420T(5210) 4% 19%97 12,0 80 40 SL 65/65 EVO AMG (R230) 5980 20040 675 450 225
190 E 25516 (W201) 298 198693 330 220 0 E430V8T(5210) 466 19913 135 90 45 E200K (W211) 179 2002-09 66 44 22
190E 2516 EVOLUZIONE Il W201) 163 199093 1200 800 400 E55AMGT (5210) 30 1992 210 180 90 £ 2401240 4MATIC (W211) BO00205 66 44 22
190E 2.6 (W201) 1599 198593 68 45 23 SLK (R170) 200 1998 199600 12,0 80 40 E 320/350/4MATIC (W211) 31993498 2002-09 53 35 18
200/200 E/230 E/260 E (W124) 19972599 1984:93 6,0 40 20 SLK (R170) 200K 1998 199604 135 90 45 E500/500 4MATIC (W11) 49665461 200209 90 6,0 30
E 200/E 220 (W124) 198:2199 199295 15 50 25 SLK (R170) 230K 0% 199604 150 10,0 50 E55KAMG (W211) 5439 200207 12,0 80 40
260 E 4 MATIC (W124) 1599 198793 83 55 28 SLK (R170) 320 V6 399200004 158 105 53 E63AMG (W211) 6208200609 113 M5 58
260/280 E/E 280 LIMOUSINE (W124) 25992799 198995 98 65 33 SLK (R170) 32 AMG 3199 200104 225 15,0 15 E200KT (S211) 179 2003-09 81 54 2]
E 280 (W124) 199 199395 15 50 25 SLK (R171)200K 7% 200411 135 90 45 E 240240 AMATIC T (S211) 2597 200305 81 54 2]
300E (W124) 292 198493 83 55 28 SLK (R171) 280/300 2% 20051 165 10 55 E 320/350/4MATICT (S211) 3199-3498 200309 6,0 40 20
300 E4 MATIC (W124) 2962 198793 98 65 33 SLK (R171) 350 39 200411 180 120 6,0 E500/500 4MATICT (S211) 4966-5461 200309 90 6,0 30
300 E-24(W124) 2903199 198993 10,5 70 35 SLK (R171) 55 AMG B39 0041 210 140 70 E55KAMGT (S211) 5439 200307 135 90 45
E3004 MATIC (W124) 2962 1993:95 98 65 33 CLK-GTR 6898 199600 4400,0 3.000,0 1.800,0 E63AMGT (S211) 6208200609 188 125 63
E320(W124) 3199 199395 98 65 33 CLK 200(C208) 1998 199701 15 5,0 25 CLASSE A 200 TURBO (W/C169) 2034 2005-08 36 24 12
400 EJE 400/ 420 (W124) 4% 19919 225 15,0 15 CLK 200 KOMPRESSOR (C208) 1998 1997-02 90 6,0 30 CLS 2801300 (C219) 29% 200810 83 55 28
500 E/E 500 (W124) 4973199095 525 350 175 CLK 230 KOMPRESSOR (C208) 29 199102 98 65 33 CLS 350 (C219) 3498 200410 83 5ig) 28
2001/200 TE/230 TE (T124) 1997-2299 1986:93 68 45 2,3 CLK 320(C208) 3199 199102 105 70 35 CLS500 (C219) 4966-5461 20040 98 65 33
E200T/E 2207 (T124) 1998-2199 19929 15 50 25 CLK430(C208) 466 199102 135 90 45 CLS 55 KOMPRESSOR AMG (C219) 5439 200406 135 90 45
E280T (T124) 199 199295 90 6,0 30 CLK 200 CABRIO (A208) 1998 199801 98 65 33 CLS 63AMG (C219) 6208 200610 165 1,0 55
300 TE (T124) 292 198693 12,0 80 40 CLK 200 KOMPRESSOR CABRIO (A208) 1998 199803 12,0 80 40 §350 (Wv221) 3498 200509 12,0 80 40
300 TE-24 (1124) 290 199993 135 90 45 CLK 230 KOMPRESSOR CABRIO (A208) 0% 199803 128 85 43 $450/500 (WN221) 46635461 200509 13,5 90 45
300 TE4 MATIC (T124) 292 196193 150 10,0 50 CLK 320 CABRIO (A208) 3199 199803 135 90 45 600 LUNGA (WN221) 553200609 180 120 6,0
E300 T4 MATIC T124) 292 199%4% 150 10,0 50 CLK 430 CABRIO (A208) 466 199903 165 110 55 S63AMG (Vv221) 6208200609 225 15,0 15
E320T(T124) 3199 199396 135 90 45 CLK 55 AMG (C208) 9439 199902 225 150 15 $65AMG (WN221) 5980200609 315 250 125
200CEICEG/E 200220 C.PE(C124) 19972199 1990% 135 90 45 CLK 200K/200C6l (C209) 179 20020 68 45 23 SLRMCLAREN 5439 200408 3000 2200 1350
230CE(C124) 09 1986192 150 10,0 50 CLK 240/280 (C209) 2597299 20020 83 55 28 SLRROADSTER 5439 20070 4000 2950  180,0
300 CE/320 CE/E 320 C.PE(C124) 29603199 1987% 180 12,0 6,0 CLK 320/350 (C209) 3199-3498 200210 98 65 33 SLRMCLAREN 722 EDITION 5439 200608 500,0 3700  220,0
300 CE-24(C124) 290 198992 195 130 65 CLK500/C209) 49665461 20040 12,0 80 40 SLRROADSTER 7225 5439 200810 750,0  560,0 3350
300/320 CE-24/E320 CABR. (A124) 29603199 199297 325 215 108 CLK 200 K/200 CGI CABRIO (A209) 1796 20030 83 55 28 R350 3498 200507 53 35 18
E 200/E 220 CABRIO (A124) 19972199 199397 255 110 85 CLK 240/280 CABRIO (A209) 2597299 200310 98 65 33 R500 4966 2005-07 15 5,0 25
2805L/SL 280-24 (R129) 799 199398 210 140 70 CLK 320/350 CABRIO (A209) 31993498 20030 M3 15 38 RE3AMG 6208 200607 135 90 45
SL.280V6 (R129) 799 19901 240 16,0 80 CLK 500 CABRIO (A209) 49665461 200310 135 90 45 CLC350(CL203) 3498 2008-1 12 48 24
300 SL-24/5L 300-24 (R129) 290292 198993 248 165 83 CLK55AMG (C209) 539200206 165 1,0 55 200 GE CORTO TELONATO 1997 198694 204 12,0 90
SL.320/5L 320-24 (R129) 3199 199398 248 165 83 CLK 63 AMG (C209) 6208 200610 182 121 6/ 200 GE CORTO SW 1997 98694 220 13,0 98
SL.320V6 (R129) 399 19901 263 115 88 CLK 55 AMG CABRIO (A209) 539200306 180 120 6,0 200 GE LUNGO SW 1997 198694 221 130 98
500L (R129) 4973 19899 340 225 M3 CLK 63 AMG CABRIO (A209) 6208 20060 197 134 66 2306 CORTO TELONATO 099 91982 16,2 95 Al
SL500V8 (R129) 4966 19901 340 25 N3 SLS (CIRIN197) AMG COUPE 6208 20104 2100 1400 70,0 230G CORTO SW 09 9% 170 100 15
600 SLISL 600 (R129) b7 99201 315 250 125 CLASSE M (W163) ML 430 4266 199701 83 5i5) 28 230 GLUNGO SW 099 191982 16,2 95 A
SL60AMG (R129) 595 199700 525 350 175 CLASSE M (W163) ML 500 4966 200105 98 65 33 230 GE CORTO TELONATO 099 19849 170 100 15
280/300/320 SE/SEL (W/V140) 77993199 199198 6,0 40 20 CLASSE M (W163) ML 55 AMG 9439 199904 12,8 85 43 230 GE CORTO SW 09 198289 119 105 79
420 SE/SEL (W\140) 49 19998 15 5,0 25 CLASSE M (W164) ML 500 49665461 200510 10,5 0 35 230 GELUNGO SW 09 19849 170 100 15
500 SE/SEL (W\140) 4973 199198 90 6,0 30 CLASSE M (W164) ML 63 AMG 6208 200610 188 125 63 280 GE CORTO TELONATO T46 197989 196 M5 86
600 SE/SEL (W/\140) h987 199198 11,3 15 38 $280/320 (WN220) 21993199 199803 6,0 40 20 280 GE CORTO SW 46 197949 220 130 98
420/500 S COUPE/CL (C140) 41964973 199299 135 90 45 $350/430/500 (W/V220) 37244966 1998-05 15 50 25 280 GELUNGO SW T46 97389 21 13,0 98
6005 COUPE/CL (C140) 597 199299 165 1,0 55 $600 (WN220) 5786 199905 90 6,0 30 300 GE CORTO TELONATO/SW 290 19899 238 140 105
€230 KOMPRESSOR (W202) 209 199500 42 28 14 $600 BITURBO (W/V220) 513200205 120 80 40 300 GELUNGO SW 290 1989% 264 155 16
€240V6(W202) 2397 19900 35 23 12 55 AMG (W/V220) 539200002 195 130 65 320 GE/G320 CORTO TELONATO/SW 3199 199306 264 155 116
€280 (w202) 199 1993-98 45 30 15 55 KAMG (W220) 53920005 195 130 65 320 GE/G 320 LUNGO SW 399 199306 281 165 124
€280V6(W202) 2199 199100 45 30 15 65K AMG (W220) 5980200305 2.8 145 13 500 GEV8 4973199394 390 230 113
C240V6 SW. (5202) 23972597 199701 50 33 17 CL500 (C/CL215) 4966 199906 12,8 85 43 6500 V8 CORTO TEL./SW 4966 199606 475 280 210
€280SW. (5202) 2799 19998 51 34 17 CL600 (C/cL215) 586 199306 150 10,0 50 6500 V8LUNGO SW 4966 199606 510 300 225
C280V6 SW. (5202) 2199 199100 51 34 17 CL 600 BITURBO (C/CL215) 550320006 180 120 6,0 G 36AMG 306 199597 560 330 248
C36AMG (W202) %06 199497 180 120 6,0 CL55AMG (c/CL215) 9439 199906 165 110 55 G55AMG 5439 199604 610 360 270
C43 AMG (W202) 466 199100 21,0 140 70 CL 55K AMG (C/CL215) 53920006 195 130 65 655 KOMPRESSOR AMG 39200406 750 440 330
C43AMG SW. (5202) 466 199700 225 15,0 15 CL65 AMG (c/cL215) 5980 200306 24,0 16,0 80 VIANOIIS. (W639)3.0/3.2 3199 200307 10,5 10 35
230 KOMPRESSOR S M. (5202) 29 199700 53 35 18 €320/350TV6 (5203) 31993498 200007 5,6 37 19
E200/230/280 (W210) 198:2799 1995-00 53 35 18 €320/350 V6 (W203) 3199:3498 2000-07 4 2] 14 MG GRAN BRETAGNA
E 200 KOMPRESSOR (W210) 1998 199702 6,0 40 20 32 AMG (W/5203) 3199200004 135 90 45 J1/J2/J3 MIDGET T84 193033 525 350 175
E280/320 V6 4 MATIC (W210) 2799319 199702 90 6,0 30 C55AMG (W203) 539 2006407 165 1,0 55 L1/L2 MAGNA 1067 19333% 570 380 190

Mercedes 300 SL
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Mercedes 230 SL “Pagoda” (W113)

Mercedes 350 SL (R107)

Mercedes 190 E 2.3 16 (W2071)

RUOTECLASSICHE
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QUOTAZIONI AUTOMOBILI E FUORISTRADA

Modello cm® anni Modello cm® anni Modello cm® anni
Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000) Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000) Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000)
A+ AB B+ A+ AB B+ A+ AB B+
MIDGET PAROADSTER %% 800 530 265 | PAJEROSPORT(IS) W %K 53 35 18 | SUNNYGTR 166 690% 25 160 15
MIDGET PB ROADSTER QKM% 800 530 265 | OUTLANDERS) CRBABE 53 35 18 | 300K M09 195 1BO 65
TAROADSTER 0 WY 50 380 190 FIGRO W9H 180 120 60
TBROADSTER B0 18P 100 670 335 MORGAN GRAN BRETAGNA MICRA(IS) WHIL W3 7 M 06
T 50 194549 540 360 180 THREEWHEELER (JAP) 9B0H0% 19 525 350 115 MICRA CABRIOLET 1275 199798 38 25 13
i 50 194953 495 330 165 THREEWHEELER (BLACKBURNE) 0% 003 450 300 150 MICRA (I1S.)1.0/1.211.4 16V 9981386 20030 30 20 10
TF 1250 195354 540 360 180 THREEWHEELER (MATCHLESS) 90 9439 525 350 115 3502 3498 200309 165 10 5
TFE0 M6 Gt 540 360 180 | 44(DAL19464/4) (CLUMAXSPECIA) (200 (%651 525 350 15 | 350ZROADSTER UBAUD 185 1BO 65
A B 10555 495 330 165 4/4 SERIES Il (FORD 100E) 9560 450 300 150 PATROL V53356 980% 68 45 23
Acoupt 065 405 210 135 | g4SERIESINFORD105E) W D06 450 300 150 | SAFARUPATROLGR 69 08T 60 40 20
ATWH CAMROADSTER 56 95660 710 480 335 | g4SERIESIV(FORD109E) [0 616 450 300 150 | SAFARIPATROLGR Moo 15 50 25
ATUIN CAM COUPE 566 95660 640 400 280 | 44SERESV (FORD 16E) 198 0668 450 300 150 | SAFARIPATROLGR o B9 90 60 30
A1600 ROADSTER 8 596 450 300 150 | 4600 (IATFORDKENTCUHEF) 94599 966%3 525 350 15 | SAPARIPATROLGR g0 90 60 30
A1600 COUPE 6 5961 315 250 125 | 441300/2000 FORD) 91569 66308 555 310 185
A1600 MK2 ROADSTER 1622 16162 465 310 155 PLUS 4 <FLAT RAD» (VANGUARD) W5 525 350 15 NSU GERMANIA
A600 MK2 COUPE 0 W6l 30 260 150 | plysqecONLED VANGTR2TRITRY 9178 19566 510 380 190 |  PRINZUMN #3086 135 90 45
BSPIDER T G611 M5 20 105 | pys4SUPERSPORTS(TRTRA 9288 16163 600 400 200 | PRNZ4AL B0 60 40 20
BSPIDER 78 G160 240 160 80 | pys4(FATROVER) 649 G50 600 400 200 |  SPORTCOUPE B 00 180 120 60
BSPDER LIMITED EDITION 6 68 210 180 90 PLUS 8 (ROVER P6/MOSS) B8 B8 600 400 200 |  SPIDERWANKEL S0 06 360 240 120
BGT COUPE % 6574 240 160 80 | pysg(RoveRPe) T80T 600 400 200 | PRNZI00OLSC WRB 15 50 25
BGT COUPE 78 G160 180 120 60 | pysg(ROVERSDICARB) 18 666 600 400 200 | 1000TT 065 565% 180 120 60
B G LIMITED EDTION % 1560 185 10 85 | piysg[ROVERSDIINEL) BB 0 600 400 200 | 1000TIS W 0 330 20 M0
BOTV B 60T 405 210 135 | pysg(RANGEROVER) W 00 615 450 25 | 12001 7 G667 240 160 80
C6TCOUPE DL 405 200 BS | yepog BB 750 500 250 | 1200200 meEn M3 15 38
CSPDER B 80 320 %60 | pysa(roro) 90050 625 M5 208 | TIPHOMOSC 01 956 13 15 38
MIDGET MK YOI Gt 203 185 68 | pownstrve BNGE_ 615 450 25 |  ROSOMANKELASTXD) W T M3 75 38
MIDGET MKI 0% G6H6 165 M0 55
MIDGET MKIlI 175 19669~ 165 11,0 55 MORRIS GRAN BRETAGNA oM ITALIA
m:xg mxmo E;g ?933;3 E‘g 10’0 g’g MINOR 98 1485 M3 715 38 469 (TUTTE LE VERSIONI) 6622 19234 525 350 115
i 1588717% 2 ‘5’2 | e 90w 05 70 35 | G6SeSUPRBD(UTIEEVER) G G5 3300 2200 0
ue TR T s s 35 s | OPEL ceRA
L BETOING 3580 25 | R TRAVELLER 095 W3 95 48 | OMPAOOSSRA00S] BET G50 165 M0 55
MINI GERMANIA MINOR 1000 TRAVELLER Ui BT 158 105 53 KADEIT/KI-;[DEITA(TUTTELEV)ER.) W 15 50 25
MINOR CONVERTIBLE 98 155 188 125 63 KADETT B (TUTTE LE VERSIONI 078897 96573 53 35 18
gg;/:;snswxz Eﬁi %3; :: jg ;g MINOR CONVERTIBLE 03 03% 188 125 63 | KADETTC(TUTIELEVERSION) Wi 6B 38 25 13
COOPERS SN0 M3 75 3g | MNORI00CONVERTBLE U105 W56 203 185 68 |  KADETT13CABRIOAGCABRIO 09765 %% 45 30 15
COOPRSTORS S0 85 90 45 | CUFORDPFARNA(GERLETRAV) 6016650 105 70 35 | KADETT1900/2000GTE OO0 5T 330 220 M0
CABRIO ONEONEDELUE SIeE 80 60 30 | MMMNOR B8 596 165 M0 55 | KADETTGIE % 056 150 100 50
CABRIO COOPRR S 0 80 40 | MNMNOR B8 %4 105 70 35 |  KADETT1800/20006S| %1% G M3 75 38
CABRIO COOPERS S B8 05 53 | MMCOOPRR W6 210 180 90 | KADETT20006SI%6V 08BN 120 80 40
CABRI0 COOPER S ORI S0 80 10 60 | 'MMCOOPER1OOS 07 6635 315 250 125 | KADETT20CABRIOLEGSI 16 653 98 65 33
161 COPERWORKSCUTELEY) 5% 2060 4o 97 49 | MNICOOPRR % GGH1 255 10 85 | ADMIRAL BRI GGHE 90 60 30
Somamais a4 | M R R R A
CABRORSTIGGICOPRWORKS 5% 20510 %83 12 61 |y coopes 05 GGH1 345 230 15 |  KAPTARN B 6HE 83 55 28
A SuBIsHl CUPPON | a0 W 5E o 45 | w0 3 feE s
; : 590 4 KAPITAEN W B0 83 55 28
Egggmﬁunno) gi 1199?7892 :g :g ;g MINITRAVELLER METALLICA B8O 105 70 35 | OMPAREKORD(UTIELEVER) 60 BA360 90 60 30
00T Wi B8 25 63 | MNMOKEUS WUEE 195 B0 65 | 1200 1% 55 68 45 23
300067 SPDER B0 85 B0 65 | 10 5 W GOREER 0 | REoRD HiEHiD 60K O B 30
ECLIPSE T W% 60 40 20 110011300 TRAVELLER (0981075 16674 68 45 23 REKORD (1500/1700/1900/12600) 1832605 96365 83 55 28
ECLPSEQTS) W 68 45 23 | T0OMK2 0% 9174 60 40 20 | REKORD(IS0OATOON9002600) U805 GG5% 75 50 25
LANCER GSREVO L G 300 200 100 ::ggm ggg 119965232 ;: zg :Z REKORDC (1500/1700/1900/2200) 192739 667 68 45 23
LANCER GSR EVO IV o059 330 220 M0 : : : REKORD D BERLINA (6681607 G727 30 20 10
LANCER GSR EVO VIVIVII 097 65803 315 250 125 REKORD D CARAVAN 1631697 2 30 20 10
LANCER GSREVO VI s w5 20 w85 | MOSKVITCH RUSSIA |  REKORDEEZBERLINA 69297 7% 23 15 08
LANCER GSREVO IX 07200508 420 280 140 2136/2137 1357419 197487 15 10 05 REKORD E/E2 CARAVAN 16982197 1977-86 23 15 08
LANCER (VS) 131616V WOER OB 42 28 14 | 2882140 9 940 18 12 06 | COMMODORE(230025002800) 1392 %171 90 60 30
LANCER (VS) 2.0 16V SW 1997 200308 47 31 16 2141(ALEKO) 14791890 198791 12 08 04 COMMODOREBERLINA/CQUPE U0 197211 90 6,0 30
PAJERO(1S) 1997-2972 1982-90 15 50 25 ISH-2126 1419 198791 12 08 04 COMMODOREGS/ECOUlPE 4 9T 10 140 70
PAJERO3.0V6(IS) 297) 198891 83 55 28 DIPLOMAT V8/V8 COUPE 4638534 %468 300 200 100
PAJEROWAGON(IS) BN 15 50 25 NISSAN GIAPPONE DIPLOMAT V8 554 9637 240 160 80
PAJER02.4/26(11S) 56 99H9 60 40 20 DATSUN 2402/26 20 0 345 230 M5 SENATOR 1902%69 197788 60 40 20
PAJERO (1) V6IV6 GDI WA G0 75 50 25 DATSUN 260/280 (TUTTE) 655 9578 240 160 80 SENATOR 3.01/3.01 24V (IS) 269 0818 53 35 18
PAJEROV6(lIS) %0906 15 50 25 | DATSUNZ80ZZN22 7 e A0 W0 70 | O BT BB 195 1B0 65
PAJERO [0 (PININ) B34 19906 38 25 13 SKYLINE GTST 9% 1999 225 150 75 MANTA(1S) 1961897 197075 105 0 35
PAJERO IO (PININ) GDI G50 09906 38 25 13 | SKYLNEGHR B9 300 200 100 | MANTA(uMS) 09eR W5 98 65 33
PAJERO SPORT W% 53 35 18 | 2002408 W9 G 165 M0 55 | MANTA4 HO0E 315 250 125

[~ i
Mini Cooper S Works

Mitsubishi 3000 GT

RUOTECLASSICHE

Morgan Plus 4 “Flat Rad” (Vanguard)

Nissan 300 ZX

MARZO 2023




quattroruote.it/quotazione-auto-epoca.html

| prezzi di tutti i modelli sono disponibili su

Modello cm® anni Modello cm® anni Modello cm® anni
Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000) Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000) Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000)
A+ AB B+ A+ AB B+ A+ AB B+
ASCONA (1S TUTTE LE VERSIONI 1689 W0 38 25 13 17117 BREAK ¥ 06 105 70 35 20516 CTICABRIOLET B0 %% 22 90 54
ASCONA(1S,) TUTTE LE VERSIONI MG W 23 15 08 24BBA U T 20 80 40 20519 CTICABRIOLET 005 9% B35 100 60
ASCONA(NS)TUTTELEVERSIONI  1979% 1889 20 13 07 24BT (TIGRE) U 06 135 90 45 205CABRIOLETROLANDGARROS 10150 990% 90 60 30
ASCONA400 W0 908 315 250 125 24CCOUPE 8 0836 195 130 65 205TURBO 16 775 (98446 3400 2500 1500
MONZA TRIR G 105 10 35 24CTCOUPETIGRE U 0636 210 M0 70 309611 005099 105 10 35
MONZA TBA%9 B3 120 80 40 CD/RALLYE B8 196365 600 400 200 309 6TI16v 105 19094 150 100 50
CORSA GSI 1598 1987-94 6,0 40 20 505 (TUTTE LE VERSIONI) 1791995 1979:92 5,0 33 11
CORSA(IS) GSI 5B 0G0 68 45 23 PANTHER GRAN BRETAGNA 5052.0/2.26TI 095765 0490 90 60 30
CORSA (I S) GSUSPORT18 60006 53 35 18 KALLISTA B % 165 M0 55 5052.2TURBO INIEZIONENG 2659669 8589 M5 85 5i
OMEGA 3000 BERLINA/CARAVAN 2969 198793 30 20 10 505 BREAK/FAMILIARE 17196-2165 198292 50 33 17
OMEGA 3000 24V BERLINA/CARAVAN 2969 1989-94 38 25 13 PEGASO SPAGNA 505 BREAK 4X4 DANGEL o1 198 225 150 15
OMEGALOTUS 3.6 TURBO %G 9% 530 380 190 110 UN3M W8 6800 5000 3000 106 RALLYE(IS) 0% 9%% 81 60 36
OMEGA 3000 V6 24VIMV6ISM. (1 S) 6 9%0 38 25 13 7102SPIDER UN3M WG 8100 6000 3600 106 RALLYE(1IS) 8V 5 9%% 14 55 33
OMEGA3.2V6 24VISW (IlS.) WA 45 30 15 106 RALLYE (1) 16V 1967 199804 95 70 42
VECTRAIS.(TUTTELEVERSION) B osss 12 08 o4 | PEKING CINA | 1066TIS16(1S) BT%6% 95 70 42
VECTRA(1S) 2000 16V BB T 1M 06 BJ212 W 30 20 10 306 GTI16V/RALLYE 1996 19%600 87 58 29
VECTRA(1S) 4X4 T8 9% 20 13 07 306516 (98 1933% 87 58 29
VECTRA (1S 201 TURBO 16V 44 0 45 30 15 PEUGEOT FRANCIA 306 CABRIOLET 1.6 7 9900 65 43 22
VECTRA /1S 25 V6 24V UBIB0 30 20 10 402:302 DARLMAT 1991 93 8700 5800 2900 306 CABRIOLET18/2.0 11611998 199491 75 50 25
VECTRAIS.) 2.5 V6 24V CARAVAN UBI%GH0 23 15 08 40380V WS MG M3 15 38 306 CABRIOLET1.8/2.0 16V 1611968 199102 105 70 35
VECTRA (15, TUTTE LE VERSIONI 6208 0502 12 08 04 403SEPTIB 09068 %606 80 53 27 306 CABRIOLET ROLAND GARROS el 19%597 80 83 27
VECTRA (IS) 1500 w0 20 13 07 403 DIESEL 61606 15 50 25 4063.0V6 24VIIS. B 1900 45 30 15
VECTRA (I S) CARAVAN 8% %02 20 13 07 403 L/BL FAMILIARE 00U e B8 92 46 H06 BREAK 30 V6 24V/IS. L4 90 45 30 15
VECTRAINS. (TUTTELEVERSION) 796209 200208 44 29 15 403 FAMILIALED 69605 90 60 30 406 COUPE 2.0/2216V 1997230 19705 68 45 23
VECTRA(IIS) 28T13.2V6 24V TG 00206 38 25 13 403 CABRIOLET (USINE) U W65 750 410 330 406 COUPE 3.0V6 24V Bk 095 128 85 43
VECTRA (I1S.) CARBVAN 60008 51 34 17 403 CABRIOLET DARCMAT B 65 1020 640 450 206GTISWGTI 1o 19601 53 35 18
VECTRA(IIS)28TB2VGCARNAN 2090375 200306 45 30 15 404 BERLINA W8 0% 15 50 25 20667 G760 90 60 30
CALIBRA 20020116V WE % 15 50 25 4048 S HGB6Y. 56 31 19 26RC BT0006 60 40 20
CAUBRA25V6 28989 M3 75 38 404 SUPER LUXE CARB.INIEZIONE 8 964 90 60 30 ;g:ggmw 1537’132; 22300182 i: :: 1:
CALIBRA 2,016V 4X4 108 099 83 55 28 404 BREAKIFAMILIALE B8 67 90 60 30 5305720 s eo B 20
CALIBRA 2.01 TURBO 16V 4X4 08 09 W3 95 48 404 FAMILIARE SUPERLUXE 66 %7 105 10 35 5305V e BT
ASTRA(IS) 65116V 08 %99 38 25 13 404 COUPE CARB.INIEZ 6 96260 390 260 130 TG o o
ASTRA(1S) CABRIO 9% 03% 38 25 13 404 CABRIOLET CARB.INIEL. 166 96166 505 335 168 T s it s RN 19
ASTRA(IS) OPC 098 00 15 50 25 204BERLINA 00 95 15 50 25 WISETRINT o ot caBERET 23
ASTRA(IS) OPC TURBO 0B 0M 98 65 33 204 BREAK 0 %56 63 42 2 RBIS)CCLETPING e mor s 25
ASTRA I5) OPC TURBO SW BRA0CM 15 50 25 204COUPE M0 %60 90 60 30 : : : :
Ennsiosmaonor—wron T SRR 2 | meEme. moas SR | TEJGEOT DANGEL FRANCIA
ASTRA(IIS) GTC TURBO OPC 08 2050 75 50 25 304BREAK 0B 0N 55 31 18 x:&m 13%383 giggé ::g 1:: i:
TIGRA BB %0 38 25 13 304COUPE 0% G 80 53 27 : : .
TIGRATWINTOP 1.8 16V TE508 60 40 20 3045 COUPE 0B B 90 60 30 PORSCHE GERMANIA
SPEEDSTER 780001 195 130 65 304 CABRIOLET 0% WG 90 60 30 g 5 5 0 a0 00
SPEEDSTER TURBO BB 00 28 @5 13 3045 CABRIOLET e M 13 37 6110180 CV) CABRIOLET W 05 4000 500 50
MERIVA 1S TUTTE LE VERSIONI BT% 030 50 33 17 504 BERLINA CARBURATORI TN 9668 68 45 23 510080CH 0 5 900 1200 840
MERIVA 1S) TURBO OPC EB 060 65 43 22 504 BERLINA INIEZIONE MU 9678 90 60 30 356100 (40 CV) CABRIOLET 0 5 2000 1500 1050
SIGNUM 1816V TEAGS 23 15 08 504 BREAKIFAMILIARE 2000 oo 104 61 34 613000V s w0 900 60
SIGNUM 2.0 TURBO 16V w8050 21 18 09 504 COUPE 1800 6 0697 180 120 60 B60060CYS 05 1600 1000 700
SIGNUM 28T/3.2V6 00306 42 28 14 504 COUPE 2000 o oss 200 133 67 3561300 (4 OV) CABRIOLET s 10 M0 T
6T2.0TURBO 16V 1098 20070 180 120 60 504 COUPEV6 Wl 58 230 B3 7 356150060 CV] S 1600 1000 700
504 COUPEVG TI W60 OB 268 M9 89 v
OSCA ITAUA |  504CABRIOLET1600 T G 288 59 19 32}33 {ﬁﬁcﬁv,’,c““'““ }jﬁﬁ &5;25 1288 }f,gg 338
1600 6T ZAGATO 1968 96065 5300 3900 2350 504CABRIOLE[2000:IS.)) oG 266 M1 89 3561500 (54 CV) CABRIOLET WS 2000 150 880
504 CABRIOLET 2000 1S, o oss 234 66 18 y
PAGANI A | suosoEs W @0l MN B0 | seeemoiemcmmE 4 s 0| g0 a8
ZONDAC12S 7291 200307 1400,0  800,0 480, 104 BERLINA 9541361 1972-88 30 20 10 3561500 (100 CV) GS CARRERA 08 1955 5500 4050 2450
ZONDAROADSTER 7291200307 15000 14000  660,0 104Z2LTR 941124 197388 38 25 13 3561500 (54 CV) SPEEDSTER U 0 3700 2750 1650
10425 (80CV) U8 40 93 47 I | , y
PANHARD FRANCIA | 10475(95¥ W @9 150 100 50 :::ggm%)mmom i ::gg 1223 223
4 CILINDRI TORPEDO 3180 192029 300 200 100 6045L 2664 197581 8] 58 29 356A1300 (44 .CV) 0% 9555 1500 950 665
6 CILINDRI LIMOUSINE 18303507 192730 420 280 140 604TUSTI 2664 197883 101 6,1 34 356 A1300 (44 CV) CABRIOLET 0% 195557 1900 1200 840
8 CILINDRI LIMOUSINE 508 193035 60,0 400 20,0 6046T 2849 198386 12,3 82 41 35641300 (60CV)S 18 1954% 1500 950 665
DYNAMIC 130/140/160 BERL. LIR30 420 280 140 305 GL/GR BERLINA 1290580 197887 25 17 08 356 A1300 (60 CV) S CABRIOLET 18 195455 1900 1200 840
DYNA100/11011201130 606 453 120 80 40 305 SRIS/GT BERLINA GOE0 OBE 39 26 13 36A1300(60CV)S 0% 955 1500 950 665
DYNAJUNIOR CABRIOLET 5% 95% 195 130 65 305 BREAK (TUTTE LE VERSIONI) 090905 98089 38 25 13 3561300 (60 CV)S CABRIOLET 1% %55 1900 1200 840
DYNAZ B39 120 80 40 205 (TUTTE LE VERSION) G005 193% 21 18 09 356A1600(60CV) 18 95559 M50 900 630
DYNAZ CABRIOLET B9 20 “W0 70 205RALLYE 0% 06N M9 M0 66 3561600 (60 CV) CABRIOLET 18 95559 1850 M50 810
PLTIPL17 TIGRE B0 120 80 40 205671 (105-115.CV) T 090 135 100 60 356A1600(75CV)S R 9555 M50 900 630
PL17/17 B CABRIOLET (TIGRE) UG 0663 240 160 80 20567119 05 0% 203 150 90 3561600 (75 CV) S CABRIOLET 18 95559 1850 150 810
18787 ¥ 06  M3 15 38 205 CT/CJ CABRIOLET %0 95% 54 40 24 356A1500 (100 CV) GS CARRERA % 10555 5500 4050 2450

Opel Corsa GSI

MARZO 2023

Opel Calibra 2.0i Turbo 16V 4x4

Peugeot 403 Cabriolet

Peugeot 505 2.2 Turbo Iniezione/V6

RUOTECLASSICHE
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QUOTAZIONI AUTOMOBILI E FUORISTRADA

Modello cm® anni Modello cm® anni Modello cm® anni

Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000) Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000) Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000)

A+ AB B+ A+ AB B+ A+ AB B+
356 A1600 (140 CV) GS CARRERA 1587 195659 580,0 4250 2550 911(930) 3.3TURBO 399 198849 1600 950 75 911(996) 6T 3198 1997-98 7.000,0 5.200,0 3100,0
356A1500 (110 CV) GT CARRERA 1498 19557 700,0 5200 3100 911(930) 3.3 TURBO TARGA 399 198889 1600 1000 70,0 911(996) 612 3600 199802 1900 1400 84,0
356A1600 (140 CV) GT CARRERA 7 195859 7000 5200  310,0 911(930) 3.3TURBO CABRIOLET 399 198148 1600 1000 70,0 911(996) 6T2 3600 20004 1950 1450 870
356A1600 (60 CV) SPEEDSTER 1582 195558 3200 2350  140,0 911(930) 3.3 TURBO CABRIOLET 399 198889 1750 100 710 911(996) 6T3 300 199901 1010 750 450
356A1500 (100 CV) GS CARRERASP. 1498 195557 1.000,0 7400 4450 9113.0C (180188 CV) 2994 9790 570 380 190 911(996) 6T3 3600 200305 1080 80,0 480
356.A1600 (140 CV) GT CARRERA SP. 1587 195659 1.000,0 7400 4450 9113.0SC GIUBILEO 2994 197780 625 420 209 911(996) GT3RS 3600 200305 2700 2000  120,0
356/A1600 (140 CV) GS CARRERA SP. 1587 195659 810,0 6000 3600 9113.05C (180188 CV) TARGA 2994 197780 570 380 190 911(996) CARRERA 3.6 9620004 495 30 216
3561600 (60 CV) CONVERTIBLED 1582 195859 2250 1650 99,0 9113.05C(204CV) 299 198083 645 430 215 911(996) CARRERA 3.6 TIPTRONIC 3% 200105 420 264 185
356 81600 (60 CV) 1582 195960 930 580 405 9113.05C (204 CV) TARGA 2994 198083 645 430 25 911(996) CARRERA 3.6 TARGA 39620004 505 315 224
3568 1600 (60 CV) CABRIOLET 1582 195960 110 695 485 9113.0SC (204 CV) CABRIOLET 299 1983 660 440 220 911(996) CARRERA 3.6 TARGATIP. 39 200105 445 330 198
3561600 (60 CV) ROADSTER 1582 195961 180,0 1350 80,0 9113.2 CARRERA 364 1983-89 70 480 335 911(996) CARRERA 3.6 CABRIOLET 3% 200605 495 31,0 A7
35681600 (75CV)S 582 195961 930 620 310 9113.2 CARRERA GIUBILEQ 364 198389 840 530 310 911(996) CARRERA 3.6 CABRIO TIP. 3% 200105 430 270 189
356B1600 (75CV)S 1582 196163 900 60,0 30,0 9113.2 CARRERA TURBOLOOK 364 198389 1000 625 435 911(996) CARRERA43.6 9620004 495 30 16
35681600 (75 CV) S CABRIOLET 582 195961 1140 M5 50,0 9113.2 CARRERA TARGA 364 198389 690 430 30,0 911(996) CARRERA 4 3.6 TIPTRONIC 3% 200105 420 264 185
35681600 (75 CV) S CABRIOLET 182 196+63 1040 695 350 9113.2 CARRERA TARGA GIUBILEQ 364 198389 76,0 475 330 911(996) CARRERA 4 3.6 CABRIOLET 3% 20005 495 30 A7
356B1600(90CV)S 1582 1960-61 1010 630 440 9113.2 CARRERA TARGA TURBOLOOK 364 198389 890 560 390 911(996) CARRERA 4 3.6 CABRIO TIP. 3% 200105 430 210 189
356B1600(90CV)S 582 196163 920 61,0 305 9113.2 CARRERA CABRIOLET 364 198389 770 480 335 911(996) CARRERA 45 39620004 635 395 277
35681600 (90 CV) S CABRIOLET 582 196061 1230 820 410 9113.2 CARRERA CABRIOLET GIUBILEO 364 198389 840 530 310 911(996) CARRERA 45 TIPTRONIC 3% 200105 565 350 246
35681600 (90 CV) S CABRIOLET 1582 196163 1200 80,0 40,0 9113.2 CARRERA CABRIOLET T. LOOK 364 198389 1000 625 435 911(996) CARRERA 45 CABRIOLET 396 200305 670 420 294
356 B 1600 (115 CV) GS CARRERA 1587 196061 4850 3600 2150 9113.2 CARRERA SPEEDSTER 364 198889 2150 1600 96,0 911(996) CARRERA 45 CABRIO TIP. 96200305 610 380 266
356 B 1600 (115 CV) GT CARRERA 1587 196061 550,0 4050 2450 9113.2 CARRERA SPEEDSTER T. LOOK 364 1989 1900 1400 84,0 911(996) CARRERA 3.6 40° ANNIV. %6 200304 705 440 310
356 81600 (60 CV) 1582 196163 850 530 370 959 2850 196768 1.400,0 1.000,0 600,0 911(996) CARRERA 3.6 40° ANN. TIP. 396200304 635 395 277
3568 1600 (60 CV) CABRIOLET 182 196+63 1080 675 470 911(964) CARRERA 2 300 198994 790 495 345 911(996) TURBO 3.6 300 200001 745 550 330
356 B 2000 (130 CV) GS CARRERA 196 196163 4850 360,0 2150 911(964) CARRERA 2 TIPTRONIC 300 198993 705 440 310 911(996) TURBO 3.6 300 200+06 82,0 605 365
356182000 (130 CV) GT CARRERA 196 196+63  550,0 4050 245, 911(964) CARRERA 2 TURBOLOOK 300 19899 940 585 410 911(996) TURBO3.6S 300200005 890 660 395
356 € 1600 (75 CV) 1582 19365 1010 630 440 911(964) CARRERA 2 TIP. TURBOLOOK 300 198393 940 585 410 911(996) TURBO 3.6 CABRIOLET 300200306 920 680 410
356 C 1600 (75 CV) CABRIOLET 1582 196365 1350 850 595 911(964) CARRERA 2 TARGA 300 198993 88,0 550 385 911(996) TURBO 3.6 S CABRIOLET 300 200306 1010 750 450
356.SC 1600 (95CV) 1582 196365 1090 680 475 911(964) CARRERA2TARGATIPTRONIC 3600 198993 790 495 345 911(997) CARRERA 39 20409 380 280 168
356 SC 1600 (95 CV) CABRIOLET 1582 196365 1500 950 66,5 911(964) CARRERA 2 CABRIOLET 300 19899 880 550 385 911(997) CARRERA TIPTRONIC 3% 20409 345 255 153
356 C 2000 (130 CV) GS CARRERA 1966 196366 4650 3450 205,0 911(964) CARRERA 2 CABRIOLET TIP. 300 198993 790 495 345 911(997) CARRERA CABRIOLET 396 200509 480 300 210
91120 (CARB. SOLEX) 1991 196364 2400  150,0  105,0 911(964) CARRERA 2 CABRIO. TURBOL. 3600 198394 1040 650 455 911(997) CARRERA CABRIOLET TIP. 96200509 440 215 193
9120 1991 196568 1400 880 615 911(964) CARRERA 2 CAB. TIP.TL. 300 198993 940 585 41,0 911(997) CARRERA4 396 200509 450 280 196
9112.0§ (CARBURATOR) 1991 196668 2100 1400 70,0 911(964) CARRERA 4 300 198394 705 440 310 911(997) CARRERA 4 TIPTRONIC 396 200509 410 255 179
9112.0S (CARBURATORI) TARGA 1991 196668 180,0 1200 60,0 911(964) CARRERA 4 GIUBILEO 300 198994 705 440 310 911(997) TARGA4 39200609 480 300 210
9M20L 1991 196768 160,0 1000 70,0 911(964) CARRERA 4 TURBOLOOK 300 198994 830 520 365 911(997) TARGA 4 TIPTRONIC 3% 200609 440 215 193
9112.0LTARGA 191 196768 1700 1050 735 911(964) CARRERA 4 TARGA 300 198994 790 495 345 911(997) CARRERA 4 CABRIOLET 396200509 480 300 210
M0t 1991 196768 1040 650 455 911(964) CARRERA 4 CABRIOLET 300 198994 790 495 345 911(997) CARRERA 4 CABRIOLET TIP. $%200>09 440 215 193
9112.0TTARGA 1991 196768 1040 650 455 911(964) CARRERA 4 CABRIO. TURBOL. 300 19899 940 585 410 911(997) CARRERAS B4 200409 555 410 246
M20E 1991 19769 170 730 510 911(964) TURB0 33 399 199092 1450 900 630 911(997) CARRERAS PDK B4 200409 50 385 231
9112.0 ETARGA 1991 196769 1170 730 510 911(964) TURBO 3.6 3600 199294 1900 1200 84,0 911(997) CARRERA S CABRIOLET 3824200509 655 410 287
Mot 1991 196869 1040 650 455 911(964) CARRERA RS 300-3746 19993 2700 1700 1190 911(997) CARRERA S CABRIOLET PDK B4200509 615 385 210
912.0TTARGA 191 196869 1040 650 455 911(964) CARRERA SPEEDSTER 3600 199394 2400  150,0  105,0 911(997) CARRERA 45 BA00509 625 390 213
9112.0S (INIEZIONE) 191 196869 180,0 1200 60,0 911(964) CARRERA SPEEDSTERT.LOOK 3600 199394  560,0  350,0 2450 911(997) CARRERA 45 PDK B4200509 585 365 256
9112.0S (INIEZIONE) TARGA 1991 196869 160,0 1050 525 911(993) CARRERA 300 199395 790 585 350 911(997) TARGA4S BA200609 655 410 287
9M221 2% 196971 1090 680 475 911(993) CARRERA TIPTRONIC 300 199395 700 515 310 911(997) TARGA 45 PDK BA200609 615 385 210
9112.2TTARGA 29 196971 1090 680 475 911(993) CARRERA 300 199598 86,0 640 385 911(997) CARRERA 45 CABRIOLET B4 200509 655 410 287
M2.2E 2% 196971 1400 880 615 911(993) CARRERA TIPTRONIC 300 1999 70 510 345 911(997) CARRERA 45 CABRIOLET TIP. 382420009 615 385 210
9112.2E TARGA 2% 196971 1400 880 615 911(993) CARRERA TARGA 36003746 1999 990 615 430 911(997) TURBO 300200609 1010 750 450
M22s 2% 196971 1900 1250 625 911(993) CARRERATARGATIPTRONIC  3600-3746 199598 88,0 550 385 911(997) TURBO TIPTRONIC 300200609 950 700 420
911225 TARGA 2% 19971 1650 10,0 550 911(993) CARRERA CABRIOLET 300 199495 990 615 430 911(997) TURBO CABRIO 300200109 1190 880 530
M241 24913 1250 780 545 911(993) CARRERA CABRIOLET TIP. 300 199495 880 550 385 911(997) TURBO CABRIO TIPTRONIC 300 20009 1080 80,0 480
9124 TTARGA 2403 1250 780 545 911(993) CARRERA CABRIOLET 300 19959 1000 625 44,0 911(997) 613 300200608 150 850 510
9M24E 24 19773 1500 930 650 911(993) CARRERA CABRIOLET TIP. 300 1999 900 560 395 911(997) GT3RS 300 2006:08 1800 1350 81,0
91124 ETARGA 24 19773 1500 930 650 911(993) CARRERA4 300 199495 M5 530 315 911(997) 6T3RS 4.0 3% 201 3400 2500 150,0
M24s 24119773 2050 1350 615 911(993) CARRERA 4 CABRIOLET 300 199495 880 550 385 911(997) 612 300 2000 3800 280,0 170,0
9112.4STARGA 2419773 180,0 1200 60,0 911(993) CARRERA 4 0099598 70 510 345 911(997) 6T2RS 300 200 5400 400,00 240,0
9112.7 CARRERARS 2687 197273 6100 4500  270,0 911(993) CARRERA 4 CABRIOLET 00 19959 90,0 560 395 CARRERA GT 5733 200306 1.900,0 1.400,0  840,0
9112.7 CARRERA RS LIGHTWEIGHT 2687 197273 880,0 6500 3900 911(993) CARRERA 45 300 99598 150 720 505 91216 1582 196568 505 315 220
mai 687 191475 570 380 190 911(993) CARRERARS 36 199397 3850 2550 1300 91216 TARGA 1582 196668 515 360 252
91127 TARGA 287 9475 585 390 195 911(993) CARRERA'S %00 99697 M50 720 505 91220 o1 9 360 225 158
Mmais 287 935 645 430 5 911(993) 6T2 3600 199598 14000 7500 3750 9244 MARCE 194 19557 120 80 40
9127S TARGA W87 191375 660 440 220 911(993) TURBO 3.6 300 19959 180,0 1200 60,0 9245 MARCE 194 197185 128 15 56
91127 CARRERA 2687 197475 1400 880 615 911(993) TURBO 3.6 S 3600 199798 3850 2250 70,0 9245 19 198588 145 85 64
91127 CARRERA TARGA 2087 197475 1350 830 580 911(996) CARRERA BT 0OFI 400 297 118 924 TURBO (170/177 CV) 194 197885 238 140 105
9112.7 UNIFICATA 287 97677 51,0 380 190 911(996) CARRERA TIPTRONIC B 30 230 138 924 TURBO CARRERA GT 194 197981 80,0 500 350
9112.7UNIFICATA TARGA 2087 197677 585 390 195 911(996) CARRERA CABRIOLET BT 0801 450 280 196 928 Mg 300 200 10,0
9113.0 CARRERA 2994 197577 980 650 325 911(996) CARRERA CABRIOLET TIP. B 9901 385 240 168 9285 4664 197986 450 300 150
9113.0 CARRERA TARGA 299 197577 810 580 29,0 911(996) CARRERA 4 BT 09801 330 244 U] 928S AUTOMATICA 4664 197986 360 240 120
911(930)3.0TURBO 2993 195577 1700 1000 75,0 911(996) CARRERA 4 CABRIOLET BT 199801 405 300 180 92854 4957 198689 375 250 125
911(930)3.3TURBO 39 19748 1450 850 640 911(996) CARRERA 4 CABRIOLET TIP. B 19901 350 260 156 92854 4957198390 375 250 125
'} |

Porsche 356 1600 Convertible D Porsche 911 2.7 Carrera RS Porsche 911(930) 3.0 Turbo Renault 4
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| prezzi di tutti i modelli sono disponibili su

Modello cm® anni Modello cm® anni Modello cm® anni
Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000) Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000) Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000)
A+ AB B+ A+ AB B+ A+ AB B+
92854 AUTOMATICA 5 099 330 220 M0 CARAVELLE 1100 CABR. /S CABR. Mg 96367 203 135 68 TWINGO (1S.) Mo 0B 38 25 13
92867 957 108990 405 210 135 3 63 6 M3 75 38 LAGUNA(IS)30IVG30IV6 28V 20462963 199400 30 20 10
928675 597009 700 465 233 4(TUTTE LE VERSION) W5 %666 120 80 40 LAGUNA (1S 3.01V6 24V BREAK WEOBN0 30 20 10
928 GTS AUTOMATICA 597 00% 450 300 150 4 PARISIENNE W45 536 165 M0 55 LAGUNA (115 3.01V6 24V W07 26 11 09
oM U9 988 263 115 88 4(TUTTE LE VERSION) M5 D666 105 10 35 LAGUNA (15.) 3.01V6 24V BREAK W6 007 23 15 08
944 78 196889 278 185 93 4(TUTTE LE VERSIONI) Tes %64 93 62 3 MEGANE (1) TUTTE LE VERSIONI 7901998 99603 12 08 04
oMs U1 069 285 190 95 4(TUTTE LE VERSION) BRSO 75 50 25 MEGANE(S)COACH1416V/16/20 1901068 199603 38 25 13
) W0 989 293 195 98 4SAFARI B 958 105 10 38 MEGANE (15) COACH 2016V 108 9603 45 30 15
94452 CABRIOLET 0 9899 390 260 130 4(TUTTE LE VERSIONI BB OEN 15 50 25 MEGANE(S)CAB.A4/616VAS 10058 99703 45 30 15
944TURBO w0 M5 A0 105 4FROG % 181% 165 10 55 MEGANE (5. CABRIOLET 2.0 16V 50 60 40 20
944 TURBO W 1989 345 230 M5 8/8MAJOR/8S %6108 196273 105 70 35 MEGANE 15) SCENICTUTTELEVER, 1390998 199603 23 15 08
944TURBOS UGB 465 290 203 8GORDINI 0§25 196570 450 300 150 MEGANE (15 SCENIC RX4 PR 45 30 15
944TURBOS 19 10889 390 260 130 10MAJOR 1081269 196671 90 60 30 MEGANE (I S.) TUTTE LE VERSIONI 00820008 23 15 08
944TURBO CABRIOLET U9 9 565 315 188 16LTLTS W06 196574 90 60 30 MEGANE (15, SW. TUTTE LE VER, RO9B 009 23 15 08
968 000 1999 330 220 10 161X 67 W3 M3 75 38 MEGANE (15, RS DB 120 80 40
968CS W0 %% 480 320 160 6 (TUTTE LE VERSION) G108 106978 50 33 A7 MEGANE(IS)COUPECABRIOLET  B9%198 200309 53 35 18
968 CABRIOLET 00 95 390 260 130 12(TUTTELE VERSION) 189 191078 68 45 23 AVANTIME 3.0 V6 24V WEANB 90 60 30
BOXSTER (986) MO0 905 248 165 83 12GORDINI 65 77 420 280 10
BOXSTER (986) TIPTRONIC VR0 605 223 W9 T4 15(TUTTE LE VERSION) D665 (G716 98 65 33 RENAULT SINPAR FRANCIA
y 7177 (TUTTE LE VERSION) B G M3 15 38
BOXSTER (986) S 005 297 198 99 o W s 25 B0 15
BOXSTER (986) STIPTRONIC W 22 182 9 5L W50t 15 50 25 '
BOXSTER (987) B0 289 193 96 5L B W 60 40 20 RILEY CRAN BRETAGNA
BOXSTER (987) TIPTRONIC WS 264 16 88 STL % W6 68 45 23
BOXSTER 5875 T ) M5 20 W08 51L % 0T 53 35 18 PATHFINDER W3S 180 120 60
BOXSTER (987) S TIPTRONIC WOTE 0L 293 1B5 98 Set i 10768t 56 B3] 19 200 5350 180 120 60
CAYENNE (955)5 45 V8 GIAGY_ 105 10 35 SLSS 1289 197483 12,0 80 40 50 o 165 M0 55
CAYENNE (955) TURBO 45 V8 G0 W3 95 48 STX 09 s 128 85 43 468 U9 5 50 100 50
5 ALPINE U068 113 M5 58 m B9 135 90 45
RAYTON FISSORE ITALIA 5 ALPINE COUPE 1897 97682 293 195 98 ELF 86998 196168 16,5 1,0 55
MAGNUM 2X& Y 38 25 13 5 ALPINE TURBO B9 LR 203 135 68 KESTREL MKUMKIVMKII 09805 %636 105 10 35
; ! é 5 ALPINE TURBO COUPE B9 U 340 25 M3
MAGNUM 4X4 TD FIAT Wo % 35 23 12 u r .
MAGNUM VG mows 53 38 g | Shol oo | ROLLS-ROYCE GRAN BRETAGNA
247D BMW (MAGNUM) W3R 36 24 12 5R0DE0 e zoBE 43 SILVER GHOST TORPEDO 8 9975 6000 4450 2650
35BMW (MAGNUM) WO 68 45 23 : d L TWENTY LIMOUSINE 36N 1650 MO0 550
MAGNUM TURBODIESEL VM B3R 30 20 10 01X I ousl 53R 18 20/25 BERLINA 10" ] so,o I
) ' ’ 20 {TUTIE LE VERSION) I U5 C 35 R 1 P:A;TOMVLIMOUSINE Zggg 1253(35: ;323 1500 ;:g
RELIANT GRAN BRETAGNA M{TUTIELE VRSIONY IV U 3825 13 TOMVILNOUSE A0E) 9 2050 1500 900
AL TR 18 BERLINA BOMO% OB% 35 23 12 / d /
FEGAL I ] B BTURBO(TOCY] W owH M3 15 38 WRAITH BERLINA 05 683 900 600 300
I 5 e 1BTURBO (25CY) W mE M3 15 38 SILVER DAWN BERLINA 0%4566 U655 750 500 250
= Sl 8 %3 BEREAK s e 300 20 10 SILVER DAWN DROP HEAD 05456 6% 1500 1000 500
SAB 03 106164 15 12, 50 BEREAK XS s e 50 33 47 SILVER DAWN 66 1995% 525 350 115
SABRE 4 CONVERTIBLE 03 %6264 180 120 60 FUEGOTUGTL BT 60 40 20 SILVER WRAITH LIMOUSINE 05468 1965 830 550 215
SABRE6 B 4% 180 120 60 FUEGOTSIGTS W 83 55 28 SILVER WRAITH DROP HEAD 05468 1965 2100 400 700
SABRE 6 CONVERTIBLE B A0 40 70 FUEGO TURBO 1600 W o 28 85 43 SILVERWRAITH I G5 078 360 240 120
REBEL N Y66 45 30 15 FUEGOTHGTX o 5 98 65 33 SILVER CLOUD (1S) BERL. ELIM. 48 19555 600 400 200
REBEL MKl 101748 196773 45 30 15 9 (TUTTELE VERSIONI) 0872 198189 26 17 09 SILVER CLOUD (IS DH.C. 4887 195559 245,0  180,0  108,0
REBEL MK Il ESTATE 101748 1967712 45 30 15 9TURBO 09 196589 105 70 35 SILVER CLOUD (Il S,)BERL. ELIM. 6230 195962 66,0 440 220
SCIMITAR GT SE4 2553 196466 195 130 65 11(TUTTE LE VERSIONI) 08721 108389 26 17 09 SILVER CLOUD (II S.) DH.C. 6230 195967 2450 1800  108,0
SCIMITAR GT SE4A/SEABISEAC 2495299 196670 16,5 1,0 5i5) 11TURBO B9 108389 105 70 35 SILVER CLOUD (IIl S.) BERL, ELIM. 6230 196266 69,0 460 230
SCIMITAR GTE SE5 W45 150 100 50 SUPER5 GT TURBO o s M3 M5 58 SILVERCLOUD (I1S) DH.C. 6130 196266 2450 1800 1080
SCIMITAR GTE SE6 2192-299 197586 135 90 45 ESPACE(IS) 10952165 198491 6,0 40 20 SILVER SHADOW (1S.) 6230 196570 420 28,0 14,0
SCIMITAR GTC 19 198086 165 M0 55 ESPACE QUADRAIS) 0% 1685 68 45 23 SILVER SHADOW (15, LUNGA 6230 196370 420 280 140
SCIMITAR SS1/TISST/SABRE 091994 1984% M3 75 38 21(TUTTE LE VERSION) G 9%6% 20 13 07 SILVER SHADOW COUPE J. YOUNG 6230 96667 90,0 600 30,0
BUG (BOND) W 90T 105 70 38 2121 TURBO 5 % 128 85 43 SILVER SHADOW 2 PORTEMPWSALOON 61306750 196771 750 500 250
ROBIN/ROBIN MK M GBY 68 45 23 2120 TURBO QUADRA 5 995 128 85 43 SILVERSHADOW 2PORTEMPWDHC 61306750 96771 90,0 600 300
2INEVADA (TUTTE LE VERSIONI) TR 0% 20 13 07 SILVER SHADOW | G060 W 330 20 110
RENAULT FRANCIA ZINEVADALXS 0526 9% 27 18 09 SILVER SHADOW I 650 G740 300 200 100
4CVI4CVLUSSO w0 9 A0 #0170 25 (TUTTE LEVERSION) 0589 9843 23 15 08 CORNICHE COUPE G5 9T 800 530 265
40V AFFARESISPORT W OGe 195 B0 65 25V6TURBO W59 105 30 35 CORNICHE CABRIOLET G5 9T 810 580 290
4CVGRANLUSSO DECAPOTABLE W05 255 10 85 25V6 TURBO BACCARA WEO09 M3 15 38 CORNICHE COUPE 65 o6 750 500 250
FREGATE (TUTTE LE VERSION) 109624 95260 128 85 43 191816V/16S 0% M3 15 38 CORNICHE CABRIOLET 65 G788 750 500 250
DAUPHINE Y066 98 65 33 191316V CABRIOLET T 0G5 98 65 33 CORNICHE CABRIOLET 65 95139 830 550 215
DAUPHINE 1093 85 063 165 M0 55 1918 SPUIMPI CABRIOLET T 0R% 60 40 20 CORNICHE CABRIOLET Il 649 0909 900 600 300
DAUPHINE GORDINI 85 15661 255 110 85 CLIO 18116V T 0% 158 105 53 CORNICHE CABRIOLET IV G360 992% 1500 1000 500
ONDINE 8 66 M3 75 38 CLIO 20116V WILLIAMS 08 0%% 255 10 85 CORNICHEV F61 200004 1350 900 450
ONDINE GORDINI 8 0662 255 110 85 CLIO I5) SPORTV6 W6 0005 495 330 165 CAMARGUE 65 0% 980 650 325
FLORIDE 85 096 13 95 48 SPORT SPIDER 198 9%% 555 310 185 SILVERSPIRIT 65 1808 285 190 95
FLORIDE CABRIOLET/S CABRIOLET 5% 95963 188 125 63 SAFRANE2920VVG/3.0IVEINS) 2962975 9920 45 30 15 SILVERSPIRIT 65 9863 285 190 95
CARAVELLE/CARAVAO0/CARAV. S %08 96267 113 M5 58 SAFRANE BITURBO W3 P%% 105 10 35 SILVERSPRITII G0 0058 315 240 105

Renault 8 Gordini
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Renault 11 Turbo

Renault 25 V6 Turbo Baccara

Rolls-Royce Silver Shadow (I S.)
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QUOTAZIONI AUTOMOBILI E FUORISTRADA

Modello cm® anni Modello cm® anni Modello cm® anni
Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000) Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000) Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000)
A+ AB B+ A+ AB B+ A+ AB B+
SIVERSPRITII G 0% 345 230 M5 | 752025620V 047 650 30 20 10 | IBZA(NS)CUPRA w207 60 40 20
SIVER SPUR 6 W08 35 20 105 | T52025V624VESTATE 047 0004 38 25 13 | BTANIS)R Mk 45 30 15
SIVER SPUR B0 03® 35 20 105 | 7525V624V(IS) MIN05 38 25 13 | (LEONOS)STURBOCUPRA28V6 TG/ a000 53 35 18
SIVERSPURII 9 0% 345 230 M5 | 7525V6VESWE(S) W05 45 30 15 | LEON(IS)20TSICUPRA o 2061 88 59 29
SIVERSPURII 65 0%% 390 260 B0 | 75v8lls) M5 M3 75 38
SIVERSPUR LIGHTTURBO U6 6% 420 20 W0 | STREETWISE(UTTELEVERSON) woes 200 1w o | SIATA ITALIA
FLYING SPUR B6 8538 525 30 115 AMicA 633 W65 1000 BN6ZS M0
SLVERSERAPH W el @20 280 10 SAAB SVEZIA DAINA 186 19505 3000 2000 1000
DARKWARD e 65 0 25 | 2 B0 195 130 65 | 208CS 056 9525 14000 10000 6000
p— goanE B0 %0 S0 | % %68 105 70 35 | 600 566 195 B0 65
PHANTOMEWE GO06E B0 000 600 | %V e 90 98 65 33 | 1500TS % 210 W 10
9BVASH, e 98 M3 75 38 |  1500TSCOUPEMICHELOTTI 96 263 15 88
99 (TUTTE LE VERSION) o5 @0 60 40 20 |  1600TSCOUPEMICHELOTT 7 GGG 263 15 88
:::;:I’ER e WGBRAN ?;ETAG “:\5 98NS 05 060 120 80 40 | SPRINGBSOSPIDRR U0 203 B85 68
o SO 99TURBO o5 TR 180 120 60
P5 3LITRIMK2 ’ %5 96265 195 130 65 %00 [UTTELEVERSON) W osn 450 30 15 SIMCA / TALBOT FRANCIA
P5 3LITRIMK2 COUPE 5 035 U865 B3 | e o) @ 90 60 g0 | ROMDES 0w 105 70 35
PSRN B G B BO 65 | o) wmn 75 50 25 | RONEMUTELEVESON 00 866 M3 75 38
P5 3LITRIMK3 COUPE N5 G50 M8 B B3 | g o) @ we 83 55 25 | /RONDEPLENCELCOUPE 00 % B5 90 45
::Z:t:g:zcoups i:ﬁ Egg 22‘;: ::: :: 900 TURBO 16 (1 S.) TUTTE LE VER. 995 193% 75 50 25 :s:xfﬂixz:m fjg J:g;g; :;Z 1:: 2‘:
P6 2000SC W NS 0 35 | RO oy B ARIANE (TUTTE LE VERSION) s i i
0TC oy e mo 0 4o | WVROKCHROETNS) G5 @0 80 49 o TUTELEVERSON e
vy — S s Mo gy | ORUTUBOWVCOBON N W59 30 20 10 o TUTELEVERSON e
e 200SCTC 5w na 35 g | XR02LEIR0VR WSS 302 0| e
0005531 0w s0 ap 20 | YUS)0ve2maR0 W03 33 22 1 e s T
Fem—— S s eg as 23 | Y5US)0V6VWAGONAERO R I I T et e T
3500(5D1) e wme 15 80 28 P53 TRG0 RO munS il 1000 COUPE BERTONE 9 56247 20’3 13’5 6’8
pe——— o mn 83 55 2 | oRTURBOAROMAGON mEE  Ma | e 2B
3500 VANDEN PLASA 5D1) WEL 0E 90 60 30 | CSUSITURBOARRO L L R— —— [T
3500 VITESSE (SD1) EE N M3 15 38 | SSI2sTRsOVG DD 3B W socuuDBER o s 15 5’0 25
20080 s 60 40 20 | SUS)28V6TURBOCONEI sl 68 45 a3 | e T
o e 38 28 13 | SCABROLETAEO SI UG 645 23| L T
216671220 65116V TWINCAM B0 0% 48 32 1p | 30SICABRIOLETVIGGEN LUl | L I R———— v . sl 1
21616V COUPEICOUPE mm s 45| g0 15 | PUSERM T AP _IONE O 100 BREAK (TUTTELEVER) 944084 196890 5’0 3,3 "
220 TURBO 160 COUPE. s 60 40 20 | Y3SI20TURBOARRO o6 003 38 25 13 : od j
217216 16V CABR./CABRIOLET s 0% 45 30 15 | 3(1S)CABRIOLET W 75 80 25 | om WAL i
o e 2w ar | SS)28VTRRD s &0 a0 20 | CHRYSERIVEOUT e G 53 35 18
al 13071308/1309/1510 ks EH 33 22 M
8201616V TURBO w30 20 1o | HUSIZEWTIREOS MO ST HORIZON (TUTTELE VERSIONI 15 P 30 20 10
520 TURBO COUPE TVa00 COUPE wown 53 35 g8 | 301S)128V6TURBO CABRIOLET mus M3 s | S 2:3 115 o:s
827 SUSLUSTERLINGVITESSE R 020 10| gAMAS ITALIA |  SAMBACABRIOLET 00 G2% 75 50 25
sz1v62m BE% 35 23 M2 )y RO OB 108 70 35 | SAMBARALLE o0 0% 98 65 33
827 FASTBACK VITESSE Ehusn | SO 13 SOLARA(TUTTE LEVERSION) ER S0E 23] 15 08
827V6 24V COUPE B5ON% 53 35 18 SANTANA SPAGNA TAGORA TUTTELEVERSION) 500 s 30 20 10
80025V6 24V 2798 30 20 10 |  LANDROVERSO(VSERE) M5 0B 90 60 30
8002516 24 COUPE W% 45 30 15 LAND ROVER 10 (I SERIE) 25 0B% 100 67 33 SINGER GRAN BRETAGNA
MINI(TUTTE LE VERSION) W5 G0 83 55 28 NINE SPORTS o 600 400 200
MINIBRITISH OPEN CLASSIC w90 6 30 | SEAT SPAGNA | e LEmANS W EEH B 500 250
NI COOPER 5w M3 15 38 | S0(6004PORTE WO BS990 45 | oo pp—— [
N COOPER 05 onn 98 65 33 | SSOESPECALAPUERTAS WO 68 45 23 | o wwe ol »
NI COOPER SPORTS FACK w0 25 B0 75 | PARAUTADFAMUAR W 60 40 20 | oo s sEE 25
WIN CABRIOLET o5 w263 15 88 | TS(UTTELEVERSON) I T e BT
14 GTIGTA 0 009 38 25 13 1214 PORTE €Bowe 38 25 13
1114 CABRIOLET 0% 9%% 53 35 18 MARBELLA B33 % 18 12 06 SKODA REPUBBLICA CECA
OEITVNGM 0% 30 20 10 | BEANS)TUTIELEVERSION WS B 30 20 10 | OCTAVIABERLNACOMBI meu w72 45 32
600 (TUTTE LE VERSIONI) 18502259 199300 20 13 07 IBIZA(IS) SXI 1461 1988-92 6,0 40 20 FELICIA 1083221 195964 90 6,0 30
6207l 1994 199497 30 20 10 BIZA (I1S.) GTI/SPORT/CUPRA 1984 199699 45 30 15 1000 MB/MBG/MBX 988 196469 38 25 13
751816VTURBO 0% 960 15 10 05 | [BZA(IS)GTSPORTICUPRA TN 45 30 15 | MOOMBIMEX o069 38 25 13

Saab 96 V4 Simca Ariane

RUOTECLASSICHE

Simca 1200 S Coupé

Simca 1000 Rallye

MARZO 2023




| prezzi di tutti i modelli sono disponibili su

quattroruote.it/quotazione-auto-epoca.html

Modello cm® anni Modello cm® anni Modello cm® anni
Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000) Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000) Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000)
A+ AB B+ A+ AB B+ A+ AB B+
100110120 S130RS M08 0 23 15 08 IMPREZA IS, WRX STI w0080 R0 A3 107 FI60SW WHS 19808 M3 15 38
105/1201130 (TUTTE LE VER) 0609 K2 15 10 05 LEGACY 1. (TUTTE LE VERSION) B020 00% 23 15 08 LAND CRUISER SW. FYHJ HR0 0% M3 15 38
GARDE/RAPIDE MR 0 23 15 08 LEGACYIS. WAGON(TUTTELEVER)  B20220 1990%5 26 11 09 LAND CRUISER(1S) W8 9% 105 0 35
SUPERB(S) 2.8V6 30V w26 4 09 LEGACY IS, (TUTTE LEVER) BOB0 VBB 26 41 09 LAND CRUISER I Weuet %69 105 70 35
LEGACY (I ) TURBO 16V 4WD Ry 45 30 15 LAND CRUISER J9 W8 0603 98 65 33
SMART GERMANIA | |kacy IS WAGONTUTIELEV, €025 B33 45 30 15 |  LANDCRUISERIO500 W sy 128 85 43
SMART U6 BBH 21 18 09 | jecacy s WAGONT. 6V WD 04989 38 25 13 | LANDCRUISER3003PJSP 6O 00306 120 80 40
SHART CAERIO 96608 0000 35 N | 12 LEGACY U, OUTBACKT. 4WD o 95 38 25 13 HHLUK OB N 38 25 13
SMART CROSSBLADE WG 5 B0 25| ggacy s, OUTB. 16V AWD 2070 95% 45 30 15 | 4RUNNRR T BE% 53 35 18
SMART BRABUS M 35 23 12 LEGACY IS, OUTBACK H6 3.0R W% 60 40 20 ARUNNER15) FTE %E 60 40 20
SMART CABRIO BRABUS REMOSH 42 28 14 LEGACY IV S, (TUTTE LE VERSIONI) WK 45 30 15 CELICATURBO4WD (V'S 098 968 240 160 80
SUARTROADSTER __ BT 15 50 25 | ysopcy(vs)3oRav WMONGT 56 31 19 | CEICAZ0TURBOWVGTFOURVS. 193 699 240 160 80
SMART ROADSTER COUPE GRA0 68 45 23 | pucyis.WAGON(TUTIELEVER) D94 200309 45 30 15 |  CEUCAZOTIGVAWDLE.C.SANZ 6 62B M5 25 B8
SWART ROADSTER BRABLS BEN0AT_ 90 60 30 | Legacy (vs)WAGON3OR2AV WA 56 31 19 | CHICAZ0TIVGFROURMWDVIS. 95 6399 300 200 100
SMART ROADSTER-COUPE BRABUS B0 83 55 28 W W 20 80 40 CEICA L8 60 820V VIS) mws il o
SPA ITALIA JUSTY (1S.) TUTTE LE VERSIONI 997189 1986-96 18 12 0,6 CELICA CABRIOLET (IVS) 1998 1986:89 105 70 35
TIP023/235 - 20 HP TORP/BERL. mEs 500 380 190 JUSTY 1S) TUTTELE VERSION Lo CELICACABRIOLET(VS) LI ) )
TIPO 24540 HP TORPBERL. Wi w50 100 o | LSTUISITUTELEVERSON RS S CELICACABRIOLET (V1S) e HBE 105 70 35
FORESTER (IIS.) TURBO 1994-2457 200208 53 35 18 MR2(IS) USIBET 108489 14,0 93 47
SSANGYONG COREA DEL SUD OUTBACK (15, 25 16V w090 60 40 20 WR2(1S) 9% B0 100 50
KJ/KORANDO w309 0 33 22 1 QUTBACK (15, 3.0 24V HG WON0H 68 45 23 WR2(11S) 86 969 160 107 53
KJ/KORANDO D/TD 099874 199106 26 17 09 OUTBACK (IS) 2516V Wr200309 15 50 25 MR2(VS,) 19199906 160 107 53
MUSSO 06309 9603 27 18 09 OUTBACK (15) 3.0R 24V W00 105 0 35 SUPRA2.0/25 GT TWINTUREO e 9 80 20 60
MUSSO DIESEL 29900 %608 20 13 07 SUNBEAM GRAN BRETAGNA SUPRA3.0 TURBO 24V WY A0 WO 70
REXTON (IS.) TUTTE LE VERSIONI 3199 200206 38 25 13 SUPRA 3.0 TURBO 24V 2997 199301 20 14,0 70
REXTON (IS.) TD/XDI 26962874 2002-06 30 2,0 1,0 ;AL:IB,?;ALPINE Zégj Jg::zz j:’: i:'z 1157': RAV4 3P/5 P/CABRIOLET 1998 199400 45 30 15
RODIUS (1S) We00509 51 34 17 PN T 21:0 ; 4:0 7:0 AVENSIS (1) TUTTE LE VERSIONI B 03 15 10 05
STANDARD GRANBRETAGNA |  TIGERI(260) o 4% 1050 700 50 | VENSSUSISWIUTELEVERSON iM% %93 23 45 08
viwe s s | e w sl | S e e S v
EIGHT Licien | SUZUKI GIAPPONE AVENSIS (I s:) SWTUTTELE VER. 1% 200309 3’0 z,o 1’0
TEN WO 90 60 30 ] : ]
LIBOJIMNY WOEN 68 45 23 AVENSIS (I 5) VERSO e 008 30 20 10
STEYR PUCH AUSTRIA SJ410/413/SAMURAI o014 198203 68 45 23
500 (TUTTELEVERSION) © 97 25 B0 75 | JMNYIMNYCABRIOLET wnm w63 a5 23 | JTRIUMPH GRAN BRETAGNA
650 (TUTTE LE VERSIONI) 63660 106368 255 10 85 X9 590 19600 68 45 23 DOLOMITE 8 ROADSTER 1 #5060
2000 0w 65 M0 55 IGNIS 1) TUTTE LE VERSIONI mAns 2 14 0 MAYFLOWER e 195 130 65
700E 63 96366 180 120 60 IGNIS (II.) TUTTE LE VERSIONI 1328491 200309 18 12 06 MAYFLOWER DHC 19653 20 180 90
ey | o v i
PINZGAUER 29 628 45 B0 N5 - ! ! 4
SPECIAL COUPE 399% 193639 2300 1700 102,0 R3 1091 195557 675 450 225
SUBARU GIAPPONE SPECIAL CABRIOLET 399% 19339 2700 2000 1200 TR3A 1991 95161 540 400 240
18004WDILEONE(TUTTELEVERSION) 782 97391 30 20 10 §5 COUPE 3% 193139 2700 2000 1200 TR3B 6 196 540 400 240
IMPREZAIS. (TUTTE LE VERSIONI 1591109 199300 45 30 15 SSCABRIOLET 39% 193139 3400 2500  150,0 TALIA 1991 96051 615 450 225
IMPREZAIS. 2.0 TURBO 16V 4WD 194 99400 300 200 100 T1ALS SPORT 2500 291195557 900 600 300 TR 7% 965 450 300 150
IMPREZAIS. 2.0 16V TURBO WRX 6T 9T 360 240 120 T26RECORD ME2 1% 1050 700 350 TRAAIRS 7% 96567 525 350 115
IMPREZAIS. 2.0 16V TURBO R LOOK o 380 283 127 T26.6S GRAND SPORT g1 1053 1200 800 400 TRP.. U8 %168 830 550 215
IMPREZAIS. 2.0 16V TURBO WWW 1094 199899 400 267 133 T26.GS GRAND SPORT g 153% 1350 900 450 TR250 uB %8 450 300 150
IMPREZAIS.2016VTURBOWRKPLUS 1994 199900 450 300 150 TALBOT/SUNBEAM GRAN BRETAGNA TRGPL__ BB 315 250 125
IMPREZA 1S, 2.0 16V TURBO WRX 3 049900 450 300 150 SUNBEAN TUTTELEVERSON) prpeg—— [T TRCOUPE 08 W63 90 60 30
IMPREZAIS. 2,016V TURBO WRXLTD w400 450 300 150 SONBENT w2l L TRT SPIDER 108 9808 120 80 40
IMPREZAIIS. WRX “BUGEYE” 003 380 253 127 SUNBEAN LOTUS T [T HRAD W 990 90 60 30
IMPREZA IS, WRX STI “BUGEYE” 194200k 500 335 167 HERALD COUPE wpn 06 M3 75 38
IMPREZAII . WRX “BLOBEYE” UGG 420 280 140 TOYOTA GIAPPONE HERALD CONVERTIBILE ugn G 165 M0 55
IMPREZAIIS. WRX STI “BLOBEYE” NG5 525 350 115 FJ40 WB 0D W3 95 48 VITESSE E5% BT 28 85 43
IMPREZAIIS. WRX “STI LE. SOLB. 094200305 750 500 250 FJ40/4142/4345 W G 120 80 49 VITESSE CONVERTIBILE F60% BT 188 125 63
IMPREZA IS, WRX “HAWKEYE” W60 440 293 1T FJ555W W0 28 85 43 STAG W 00T 315 250 25
IMPREZA Il WRX STI “HAWKEYE” WG 550 365 183 FJ555W W e M3 15 38 DOLOMITE SPRINT 08 937 180 20 60

Subaru Impreza 2.0 Turbo 16V 4WD Triumph TR4 A IRS

Suzuki LJ8O/Jimny Triumph Dolomite Sprint

MARZO 2023 RUOTECLASSICHE

135



136

QUOTAZIONI AUTOMOBILI E FUORISTRADA

Modello cm® anni Modello cm® anni Modello cm® anni
Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000) Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000) Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000)
A+ AB B+ A+ AB B+ A+ AB B+
SPITFIRE 4 "o 2240 160 80 10HP 03 M 105 70 35 MAGGIOLINO CABR. KARMANN BG4 745 495 248
SPITFIREMK I o 233 155 718 12Hp W oeE 120 80 40 MAGGIOLINO CABR. KARMANN 1 945 495 330 165
SPITFIREMK I 0% 60 195 B0 65 WYVERN (LIX) W 9es 15 50 25 MAGGIOLINO 1200 CABRIOLET 19 % 365 242 121
SPITFIREMK IV 0% 90 B5 90 45 WYVERN (EIX W 15 50 25 MAGGIOLINO 13001500 CABRIOLET 12851493 96567 30,0 200 10,0
SPITFIRE 1500 UB G0 165 MO 55 WIYVERN (EIXW) 50795 90 60 30 MAGGIOLINO 1200 CABRIOLET (12V) 19 %70 255 110 85
676 COUPE MK 195 06568 345 230 15 VELOX (LIP) B oW 83 55 28 MAGGIOLINO 13001500 CABR. (12V) 185193 96110 270 180 90
6T6.COUPE MK I 195 198870 345 230 15 VELOX (EIP) uB e 83 55 28 MAGGIOLONE 1302 CABRIOLET 19584 902 195 130 65
6T6 COUPE MK I 08 O3 35 20 105 VELOX (EIPV) 605 98 65 33 MAGGIOLONE 1303 CABRIOLET e G 180 20 60
VELOX (PASPASY-PASX) 65 52 105 70 35 MAGGIOLONE 1303 CABRIOLET 19584 080 165 M0 55
TVR GRAN BRETAGNA :
VELOX (PB) WG 90 60 30 KARMANN GHIA COUPE 19 055 450 300 150
GRANTURA PR 1056% 360 280 120 | ypoxpp 09 %5 90 60 30 | KARMANNGHIACOUPE 0 we6 297 198 99
GRIFFTH AT 66T 525 380 TS| cpeqma(eeg) 28 645 98 65 33 |  KARMANNGHIACOUPE 0BEM e 264 16 88
VIXEN PRTS B0 330 20 M0 | cep aspasypasK) 2665 16 105 30 35 | KARMANNGHIACABRIOLET 190576 345 20 15
TUSCAN DO 8T 450 300 50| e o) 65926 90 60 30 | KARMANNGHIACABRIOLET 05 %64 285 190 95
S CONVERTIBLEIS2/52C LG B0 345 B0 M5 | cpepeg) 8% 83 55 28 |  KARMANNGHIMS6TYP34 BT 66 M5 297 19
TASMIN 4 0809 3/5 8B5S M8 VISCOUNT w0 wn 90 60 30 50015005 o msl B 50
SPEED EIGHT 0060 099 405 210 1S VICTOR W% 83 55 28 P g T
S3153C W5 009 450 300 150 VCTORE 7 %95 83 55 28 p e
GRIFFITH500 (4.0:4.34.55.0) WS40 192 675 450 225 VICTOR (FEIVX490 B e 15 50 25 500150051600 VARUANT e w88 50
CHIMAERA A B 600 400 200 VICTOR (FC 10/VX 490 90656 68 45 23 15001500 S1600 VARIANT WRRH 96673 124 83 44
CERBERACERBERA GT ST B505 17565 B | 168 VICTOR (FD) %9 917 53 35 18 41412 (TUTTELE VERSION)) 0% 9% 99 66 33
TUSCaN 41 B 500 B 400 VICTOR 2000 (FDIVX490 15 962 60 40 20 PESCACCIATYP 181 UOBER 999 65 M0 55
TUSCAN'S HoWGW00% 565 35 BB | yeroRigooms0FE/MA90 TN 0B 45 30 15 | Typnaims e B0 100 50
TANORA SR 825 B0 WE | ycronzann e QW 53 35 18 | KIONUTELEVR) WS 005 68| 45 23
SAGARS Moms GOy A0 VENTORA % wee2 68 45 23 PASSATIS. (BY) TUTTELEVERSIONI 196568 9377 91 61 30
UAZ RUSSIA VENTORAII % o2 60 40 20 PASSATIS.(BY) TUTTELEVERSIONI 172568 97780 68 45 23
169831512 10952498 196499 53 35 18 VIVA (HA) TUTTE LE VERSIONI 1057 196366 45 30 15 PASSAT IIS. (B2) TUTTE LE VERSIONI 12721921 1980-88 23 15 08
VIVA (HB) TUTTE LE VERSIONI 1153599 196670 45 30 15 PASSAT IS, (B2) VAR, TUTTELE V. 127994 1980-88 53 35 18
UMM PORTOGALLO VIVA (HC) TUTTE LE VERSIONI 1592019 9079 38 28 13 PASSATIIIS. (B3) TUTTE LE VER, 05108 108894 34 23 1"
AX4/ALTER/ALVOR (TUTTE LE VER ) 107249 076% 38 2% 13 VIVA BRABHAM 159 %770 225 150 15 PASSAT I S. (B3) G60 SYNCRO GTI 819899 108 12 36
VANDEN PLAS GRAN BRETAGNA VIVAGT 195 196870 90 60 30 PASSAT Il . (B3) 660 V. SYNC. GTI B 9B% 108 T2 36
FIRENZA (329 63 45 30 15 PASSATIIS.(B3)VAR.TUTTELEV. o594 986% 40 28 14
PRINCESS 3LITRI W0 165 M0 55
FIRENZA 56229 O15h 38 25 13 PASSATIIS. (B3) 2.8 VR6 7998 9 61 30
PRINCESS 4 LITRI (MOTORE RR) 209 06468 248 165 83 HAGNUN prpegme o Dot -
: | : PASSAT I 5. (B3) 2.8 VR6 VARIANT 790 9 91 61 30
4LITRIBERLINA 306068 345 230 M5
4LITRILIMOUSINE 3093 96068 480 320 160 VENTURI FRANCIA PASSATIVS, (34)2.9\R6 ek GONE 26
PRINCESS 1100/1300 09605 9537 98 65 33 VENTURI URG 06B  2B5 M0 85 PASSATIVS,(84) 2.9 VR VARANT MieE% IR 28
VENTURI CABRIOLET RG0SR 330 20 10 PASSATVS.85) 235 SN/AML. 15 WHA 163 R 2
VAUXHALL GRANBRETAGNA ATLANTIQUE/300/400 6T W G40 240 160 80 PRSSATVS, (86|28 V6 309 ke 1N 24
1440 09 0 85 190 95 PASSAT V/S.(B5) 4.0W8 090005 90 60 30
BHP 09 W 435 290 M5 VOLKSWAGEN GERMANIA PASSATVS. (B5)23V5VAR. S/4M. 2342307 99M3 78 52 26
23/60 00 162% 35 20 105 TYP 82 KUBELWAGEN W51 045 660 440 220 PASSATV'S. (B5) 2.8 V6 30V VARIANT n e 68 46 23
30198 mevs% 465 M0 155 TYP82E/60 W Y MO0 415 237 PASSATV'S. (B5) 4.0 W8 VARIANT 092005 98 65 33
25010 %0 0678 465 310 155 TYP 87 KOMMANDEURWAGEN B0 645 430 25 PASSAT VIS, (86) 3.2V6 FS| WG 2N0508 45 30 15
20060 696 19730 390 260 130 TYP166 SCHWIMMWAGEN 1394 900 600 300 PASSATVIS. (B6) 3.6 VG FSI BO0009 90 60 30
CADET W8 W 195 BO 65 MAGGIOLINO (LUN. DUE VETRINI) 13965 425 284 W2 PASSAT VIS, (B6) 3.2V6 FSI VAR. MW N0508 60 40 20
80 [OWE 285 190 95 MAGGIOLINO (LUNOTTO OVALE) B G535 330 220 10 PASSAT VIS, (B6) 3.6 V6 FSI VAR. FO009 98 65 33
BIG6 T0EBH A0 ¥ 70 MAGGIOLINO 1200 0 e 182 121 6 GOLF 1) TUTTE LE VERSIONI NG G479 15 B0 25
27HP W0 0B% 240 160 80 MAGGIOLINO 1200 19 9% 185 M0 55 GOLF(1S.) TUTTE LE VERSIONI 09457 9068 53 35 18
20HP B0 W% 95 B0 65 MAGGIOLINO 1300/1500 08593 06561 150 100 50 GOLF GTI 4 MARCE 1600 58 W8 270 180 90
LIGHT6 56436 195 130 65 MAGGIOLING 1200 (12V) s M3 15 38 GOLF GTI 5 MARCE 1600 5% B 225 1550 15
1UHP M 165 M0 55 MAGGIOLINO 1300/1500 (12V) 08U 00 120 80 40 GOLF 6711800 T 195 130 65
12K B0 6%B 50 100 50 MAGGIOLINO 1200 (120) mm e 83 55 28 GOLFICABRIOLET (TUTTELEVER) ~ 1093%5% 01947 98 65 33
BHP 56N A0 WO 70 MAGGIOLONE 1302 164 G0 90 60 30 GOLF| CABRIOLET 1600/1800 6LI B8 08 28 85 43
10HP 030 120 80 40 MAGGIOLONE 1303 1 97 83 55 28 GOLFICABRIOLET (TUTTELEVER) 05781 9673 90 60 30
12K Wmss  B5 90 45 MAGGIOLONE 1303 16 945 75 B0 25 GOLF | CABRIOLET 1600/1800 6LI G310 80 40
1UHP 04 165 M0 55 MAGGIOLINO MEXICO 1 0% 75 B0 25 GOLFICABRIOLETSERIESPECIALl 505781 8% 105 70 35
e B0 165 M0 55 MAGGIOLINO CABR. HEBMULLER 13 194953 1000 665 335 GOLF (1S TUTTELE VERSIONI 08T 9N 34 23 M

Vauxhall Velox

RUOTECLASSICHE

Vauxhall Velox

Volkswagen Maggiolino (Lunotto ovale)

Volkswagen Maggiolino 1200 Cabriolet

(12v)

MARZO 2023




| prezzi di tutti i modelli sono disponibili su

quattroruote.it/quotazione-auto-epoca.html

Modello cm® anni Modello cm® anni Modello cm® anni
Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000) Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000) Valore per categoria di stato d'uso (€ x 000)
A+ AB B+ A+ AB B+ A+ AB B+
GOLF (IS, 6Tl TRy 13 15 38 940 TURBO SW o236 0% 35 23 12
VOLKSWAGEN PORSCHE GERMANIA
GOLF 6TI6V 5% 128 85 43 o = T (940) POLAR 23 TURBOSW W 50 33 17
GOLF () 6TI MODEL YEAR ‘90 mHN 98 65 33 poer . 24’0 16’0 8’0 9602.01TURBO 16V 000U 38 25 13
GOLF GTI 16V MODEL YEAR ‘90 MR M3 15 38 9142.0 P 27’0 1s,o 9’0 960 TURBO 06909 38 25 13
GOLF GT1660 e B8 0563 | o e o0 50 wo | X0 Mm% 38 285 13
GOLF (Il S) SYNCRO ey 60 40 20 : : . 96025 24V B %% 38 25 13
GOLF RALLYE VB 19890 420 280 140 9602.0/ TURBO 16V SW 06 00% 45 30 15
GOLF COUNTRY s B0 09 50 | YOLVO 1 SVEZA | ey ol R s
GOLFINGTIGTI 16V 08 75 50 25 zmgx:’;lﬁvmmﬂ mééj J:::Zé :;g ::z ;g 96029128V S\, W% 45 30 15
GOLF(Il 28/29VRGVRGSYNCRO 27022861 1997 90 60 30 o o 18'0 12,0 s’o 02520V W% 45 30 15
GOLF Il CABRIO (TUTTE LEVER) E5UB 9898 68 45 23 A o A B0GEeT W W% 23 15 08
GOLFIV 13 20V TURBO sl co Rl 20 SERE120-AMAZON(TUTTELE VER) 563198 15670 #3715 38
: i i o 850 TURBO 20V T5 B39 93% 60 40 20
GOLFIV13 20V TURBOPLLS muoru s REL 23 SERIE 140 (TUTTE LEVER) R 6% 83 55 28
: d i u " mwn R w0 850RT5R OR30 94% M3 75 38
GOLFIV23V5 85000 14 50 25 i / i
y - 850 GLE SW/GLT SW OB 0% 33 22 M
GOEN28VRE mws ol 30 PIBOOP1800S % %1 285 190 95
! d d 2 TB00ES o o 300 200 100 850 TURBO 20V T5 W B30 93% 68 45 23
GOLFIVR32 IWANG 195 B0 65 " i .
GOLEN CABRO wowme B 66(TUTTE LE VER. ANCHE DAF) mens 97 45 30 15 S50RTSRSW R0 % 120 80 40
L Z : : y ST0(1S) 201241 086243 199600 30 20 10
GOLFV1.416VIFS| 020 30 20 10 343345 T W23 N 08
GOFVI620FS T 29 15 340/360 (TUTTE LE VERSIONI) 13971986 1982-91 23 15 08 70 20V TURBO 19842435 1996-99 38 25 13
sowvsln : 00 8’ 3 5’5 2’ : 440TURBO mss 20 13 07 V1020124 0064 09606 38 25 13
SOV s 18’0 12’0 s'o 430ES THE 05% 68 45 23 V70 20 TURBO GBS %606 53 35 18
SOROCCOTS) T 10'5 7'0 3'5 480TURBO TS 86 51 29 V70XC 20V TURBO AWD OB5 09602 53 35 18
SCIROCCO(IS') e — 9'0 GYO 3'0 244 BERLINA (TUTTE LE VER) 0862027 19748 60 40 20 VIOR W1 19906 120 80 40
SCIROCCOGTI.(IS) P 18’0 12’0 6’0 240 BERLINA (TUTTELE VER) 086236 9829 53 35 18 002,924V 0 19%% 53 35 18
e - e 7’5 5’0 2’5 2441240 BERLINA TURBO 6207 0% 105 0 35 V9029280 W% 56 37 19
- 1 i i " 2455W (TUTTELEVER) o620 W8 15 50 25 S80(5) 241200 W5 38l 25 13
ﬁfgﬁg‘,’:ﬁ?ﬂ,ﬂ:ﬂ;’ 185:581;8; 19978;; 1:: i: :: H0SW(TUTTELEVER) e 9% 83 35 A8 | saoqs)o0imuReo20vT O 38 25 13
POLO(IIS.)TUWELEVERSIONI 0312 85190 2’3 1’5 o’a ZSTRORIOSN TREO W e _ MO $80(15, 241251 TURBO 20V uEN L MEa 14
A : ’ ' 2GADL/GLGLE B 8 TS MR 25 $80(15.) 201 TURBO 20V T5 0080 45 30 15
POLO(IIS.)MODFLYEAR 9 0B % 23 15 08 265 DUGLGLE im0 W 75080 25 ssous-)ztsuvwnaore T s’o 4!0 2’0
POLOIIS.COUPE!TUT[ELEVER.) B N 21 18 09 262000PE pg_— D SSO(IS.)2.924V T 5’0 3’3 1,7
Psz :":: ngPF Z:ODELYEAM 1043‘1?; 1:20-24 :; ;z g: HOUITELEVER) L] xc702'5|+ 20V AWD (TUTTELE V) 221 200106 513 315 1’a
POLO(1S.) COUPE moesu 9 | ! 5. ! - 3 : :
pomuus)mtj 5% 199901 78 52 26 TAOTUREO LEC] XCI0/XC0T6(1S) BIN0008 60 40 20
: - : ! : 740 TURBO 16V 05 99% 30 20 10 : : : :
POLO(VS) 18T, 20V 6Tl mI0609 54 36 18 s prem—1 [T XCo0V3(1s) 3000 15 50 25
DERBY (15, TUTTE LE VERSIONI w509 O6Y 45 30 15 E— e 3’5 2’3 1'2 §60(15) 241200 wH00009 20 13 07
DERBY (IS TUTTE LE VERSIONI 0B M 300 20 10 TR0 B 0 4’2 2’8 1’4 $60(15) 20V TURBO 0009 30 20 10
JETTA(IS) TUTTE LE VERSIONI 093588 9798 30 20 10 OREYS e 3‘0 2’0 1'0 S60R BN 68 45 23
JETTAGLI(IS) BB 9% 68 45 23 O SEINOLSTE STy ’3 3’ 1’3 €70 COUPE o5 090 83 55 28
CORRADO 181660 TS 187 M0 83 v il - C70 CABRIOLET BB 9905 98 65 33
CORRADO 1812016V T GG 120 80 40 | S0TURE023 HEERy 30 20 MW e MEEN GG 75 50 25
CORRADO 29VR6 B 40 160 g0 | ToOGEVESH BT 3020 W | o BT 74 49 25
NEWBETE'S gt T 760 TURBO 2.35W 26 95E 30 20 #0
NEW BEETLE187/2.0 T 90 53 35 18 TEOGLEVG IS) BTN 30 20 10 WIESMANN GERMANIA
NEWBEETEZ3VS NG 90 60 30 760 TURBOIS) 260 30 20 10 ROADSTER 79336 9306 900 600 300
NEW BEETLERS! Wonn 25 B0 15 760 GLEVG SW (1S B0 30 20 10 WOLSELEY
GRAN BRETAGNA
NEW BEETLE CABRIOLET 1416 B05% N0 68 45 23 760TURBOSW (1S) B g0 30 20 10 SB0E0695/D e ——— YT
NEW BEETLE CABRIOLET 1.8 /2.0 g 0030 83 55 28 780TURBO 19 1969 75 50 25 : : :
wroe 5090 83 55 28 | TEOTURBO'6 6% 0e 83 55 28 | oS0 O R 128 85 43
TOUREG32VEBEVERSIS) 369350 2070 75 50 25 | T80V6 w0 W 15 50 25 | o0 22 G128 R | 43
TOUMREGA2VBH2VBRSINS)  SGm 200 90 60 30 | 90GLE e 27 18 09 |  HORNETKIMKIMKIN Ho% 160 [ 16,5 NI 155
TOUAREG 6.0 W2(1S) W80 98 65 33 94020023 86736 0% 27 18 09 110071300 BT 63 05 [ 35
PHAETON 3.2/3.6 V6 WO 00209 15 50 25 940TURBO 06236 90% 27 18 09 ZAGATO TALA
PHAETON4.2V8 moust 90 60 30 940 POLARSUPER POLAR 108 065 27 18 09 HYEA w5 oo S0 NER &5
PHAETON 6.0 W2 68 004 105 30 35 (940) POLAR 23 TURBO B0 35 23 12
TOURAN (1516 B 0G0 30 20 10 940 GLESW W00 35 23 12 ZAZ RUSSIA
E053.2136V6 %G 20010 90 60 30 940201235W 636 0% 35 23 12 968M/969M W% % 300 20 10

Volkswagen Passat Il S. Variant Volkswagen Scirocco (I S.) Volkswagen Golf GTI 1600 4 marce Volvo Serie 140

MARZO 2023 RUOTECLASSICHE 137



SEGUI

"PASSIONE

CON CABBONAMENTO A RUOTECLASSICHE

411 MARZO 2023
ED EditorialeDomus

RUOTECLASSCHe

'FERRARI365GT4BB__
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ABBONATI SUBITO!

Scegli I'offerta che preferisci e approfitta di tutti i vantaggi!

Ruoteclassiche Ruoteclassiche
12 NUMERI** 24 NUMERI**
Quattroruote
12 NUMERI**
a solo a solo
€ 84,70* € 89,90***
INVECE DI €142;80 INVECE DI £144;00

SCONTO

a1

SCONTO

38’

“+ 3,90 di spese di spedizione "+ versione digitale inclusa ™"+ € 5,90 di spese di spedizione

IN PIU
PARTEGIPI AL CONCORSO (:H__E METTE IN PALIO 10 SAMSUNG GALAXY Z FLIP4

Vinci subito il nuovo

Samsung Galaxy Z Flip4.

Lo smartphone pieghevole

di ultima generazione

e resistenza all’acqua
certificata IPX81

e fotocamera ultra-grandangolare
dai12 MP

e batteria a lunga durata
(3.700 mAh)

* memoria 256 GB

L'immagine presentata & puramente indicativa

SCEGLILA ~ 2

MODALITA shoped.lt/rcI23
DI ABBONAMENTO oppure telefona al 02 56568800*

CHE PREFER'SC': dal Lunedi al Venerdi dalle 9.00 alle 18.00

*Numero telefonico di rete fissa nazionale. | costi della chiamata dipendono dal gestore e dal piano tariffario

La meccanica del concorso prevede che possano partecipare all’estrazione del premio consistente in n. 10 SAMSUNG GALAXY Z FLIP 4 256 GB i maggiorenni residenti in Italia o nella Repubblica di San Marino, che avranno sottoscritto regalato o rinnovato
un abbonamento (carta con digitale incluso) a una delle seguenti riviste: QUATTRORUOTE o RUOTECLASSICHE e avranno effettuato il relativo pagamento entro il 04 settembre 2023. Il concorso € valido dal 22 ottobre 2022 al 03 agosto 2023. L'estrazione del
premio avverra entro il 22 settembre 2023 alla presenza di un notaio. Il vincitore sara avvisato con lettera raccomandata. Totale montepremi, IVA compresa € 11.956,00. Il regolamento completo del concorso é disponibile presso Editoriale Domus S.p.A. e

sul sito http://www.shoped.it/regolamento-motori



VENDO&COMPRO

UN PONTE TRA
DOMANDA E OFFERTA

® Le istruzioni per pubblicare gli annunci sono a pagina 146
® Le inserzioni a pagamento (operatori commerciali) hanno la precedenza
@ |l quadratino in rosso contraddistingue le inserzioni degli operatori commerciali

VENDO AUTO

ALFA ROMEO

GIULIETTA SPRINT, 1960, vettura
da restaurare completamente, visibile
a Barbariga (BS), trattativa riservata

0309718592

CADILLAC

ELDORADO COUPE, 1995, oro
metallizzato, buone condizioni d’uso,
iscritta al registro storico, visibile

a Barbariga (BS), trattativa riservata

0309718592

DKW

F12, 1965, bianco, tre cilindri, perfetta,
vernice e interni originali, secondo
proprietario, Targa oro Asi, visibile

a Genova, 13.000 €

3356468789

FIAT

125, 1967, 74.000 km, testa di moro,
astenersi perditempo e curiosi, visibile
a Palermo, 7000 €

850 PULMINO, 1981, grigio chiaro,
vetrato, 4 porte, sette posti, munito

di gancio traino, carrozzeria da restauro,
motore buono, visibile a Bologna,
4.400 €

giuseppe.divita_2019@libero.it
500 C GIARDINIERA, 1951, bordeaux-
beige, giardiniera in legno, perfetta,
funzionante, iscritta Asi, documenti
originali, visibile a Genova, 24.000 €

L~

3484437737

3382000005

SEICENTO 141 SUITE, 1999, 160.000
km, grigio metallizzato, segna 53.000 km
per cambio strumento, tenuta bene

di meccanica e interni, visibile

a Carbonara al Ticino (PV), 599 €

JAGUAR

XK 120 OTS, 1952, crema, vettura da
restauro totale, visibile a Barbariga (BS),
trattativa riservata

0309718592

LANCIA

DELTA 1300 LX, 1989, 229.000 km, Asi
con CRS, impianto Gpl, buone condizioni
ma fanale posteriore destro e paraurti
posteriore danneggiati, visibile

a Magliano de’ Marsi (AQ), 2.800 €

Ll | " 4 . e r Y

&

natascia.desanctis@gmail.com

MERCEDES

230 SL «<PAGODA>, 1965, avorio,

vettura in fase di restauro totale, visibile

a Barbariga (BS), trattativa riservata
0309718592

CLK 320 ELEGANCE, 1999, Blu Astrale,
Targa oro, perfettamente conservata,
135.000 km, 2 proprietari, triple chiavi
originali, Becker, visibile a Cremona,
11.000 €

3331328040

CRVE

CENTRO RESTAURI VETTURE D'EFPOCA

Restauri e revisione Porsche 356 - 911 - 914 B
Dal 1984 ci occupiamo di vetture Porsche

per farle tornare nella loro splendida forma originale.

S.S. Casale - Asti, 42 z.i. - 15020 Cereseto (AL) - Italy

Tel. 339.6541474 - crvesri@gmail.com

‘ la nostra Officina
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WWW.AIRCOOLED.IT

RIFRCOOoOL =)
®

° “
PORSCHE 356 ricambi e accessori
originali e riprodotti di alta qualita

PER VARIE VETTURE D'EPOCA
pneumatici e fasce bianche da applicare

AIRCOOLED BY PLANK SRL

39042 BRESSANONE (BZ) - VIA JULIUS DURST 44
T 0472 200 606 - CELL. 335 215 386
PLANK@AIRCOOLED.IT

IMMATRICOLAZIONE
AUTO DI IMPORTAZIONE
EUROPEE E AMERICANE

(d’ Epoca e Moderne)

* ASSISTENZA PRATICHE A.S I.
(CRS, Iscrizioni, ecc)
* CONSULENZA ALL’ ACQUISTO
(anche su e-bay e web)
* ASSISTENZA EXPORT--IMPORT
* REIMMISSIONI AL TRAFFICO DI
VEICOLI RADIATI; OMOLOGAZIONI
* CASI DIFFICILI E CON PROBLEMI
DI DOCUMENTAZIONE

AGENZIA “A.CS.’

Via Zambonate, 73 - 24122 BERGAMO

Tel. 035233077

www.acs-bergamo.it
e-mail: agenziaacs@yahoo.it

Agenzia Agugginisas
di Trombetta Alessandro & C.

.. dal 1965
... qualunque pratica

.. per qualsiasi veicolo

.. di ogni eta

-DEMOLITI E RADIATI
*PROVENIENZA ESTERA
*ORIGINE SCONOSCIUTA
«COLLAUDI CPA/MCTC

www.agugginisas.it
www.garageepoque.it
TEL. 02 96320107

EPOCA

' ENNE PI° 0

(&
A o, S.n.c. di Pertmer Nicolo & C.

targhe d’epoca e decorative
Sede Leg: 38028 Revo (TN)-Pzza Madonna,5
Laboratorio: 38014 Spini di Gardolo (TN)
Via Vienna,28-Zona Ind. Settore D
Tel. 0461/991631 - Fax. 0461/956831

Cell. 340 2209880 - Cell. 339 1045787 .
Y 2 www.targheetarghe.it

P.lva e Cod Fisc. 02233160221

Elettrauto Franco s.r..

COSTRUZIONE STRUMENTI
IMPIANTI ELETTRICI
ED LORO ACCESSORI

Via Della Potara, 41/A - 36015 SCHIO (VI)
Tel. off. (0445) 526460 - Fax 530052

Via Linfano, 2A
38062 ARCO (TN) - Italia

RICAMBI AUTO FUORI PRODUZIONE
RICAMBI PER ALFA ROMEO
FERRARI - FIAT - LANCIA - MASERATI
SPECIALIZZATI IN 124 SPIDER
www.gardaricambi.com
e-mail info@ gardaricambi.com

(Vralls:

Via Montello,100 - 31044, Montebelluna (TV

Per info contattare: PAOLO +39 335 266686
www.rugoloauto.com

ACCETTIAMO OFFERTE LOTTI RI(AMBI E LAMIERATI DI VEICOLI FIAT
PRODOTTI DAGLI ANNI ‘80

FORMULA ITALIA, anni ‘70, restauro completo.

FORMULA FIAT ABARTH, anni ‘80, ex 4 ROMBI
CORSE, pochissime gare fatte, in perfette condizioni

di mantenimento. TRATTATIVA RISERVATA TRATTATIVA RISERVATA

FIAT BALILLA 3 MARCE, del 1934, mai restaurata,

in perfette condizioni. Unico proprietario.

TRATTATIVA RISERVATA

FIAT 500 C GIARDINETTA, del 1953, mai restaurata,

in perfette condizioni. 37.000 km originali!

TRATTATIVA RISERVATA

FIAT TOPOLINO A, del 1948, mai restaurata, in per-

fette condizioni.

TRATTATIVA RISERVATA

ALFA ROMEO 156 GRUPPO N 1.9, diesel con mo-

tore di scorta.

TRATTATIVA RISERVATA

MOTORE COMPLETO DI CAMBIO PER FIAT 108 (S,
1100cc (BALILLA COPPA D'ORO), quasi nuovo, pochis-

simi km percorsi.

TRATTATIVA RISERVATA



VENDO&COMPRO

300 SL-24 (R129), 1989, autovettura
in ottimo stato, soli 60.200 km percorsi,
omologata 2+2, regolarmente
revisionata, visibile a Verona, 28.000 €

337464050

PEUGEOT

406 COUPE 3.0 V6 24V, 2003, 166.000
km, rara versione Griffe prodotta in 8384
esemplari, di cui appena 150 con motore
3.0 V6, visibile a Cavriago (RE), 12.500 €

fontanesiantonio@gmail.com
PORSCHE
356 BT5, 1960, bianco, iscritta Asi,

interni Rosso Cartier, completamente
restaurata, visibile a Treviso, 85.000 €

3493186007

CONER

CONFEZIONI NDREN GROUP

Il marchio Covercar si distingue, da oltre 40 anni per la qualita e le
caratteristiche tecniche che compongono ogni prodotto. Queste stesse
caratteristiche hanno permesso a Confezioni Andrea di fornire direttamente
le piu importanti case automobilistiche del mondo e di soddisfare una
clientela sempre piu esigente e attenta alla cura delle proprie automobili.

Negli anni sono nate sul mercato diverse imitazioni dei prodotti Covercar
che possono sembrare simili, ma che hanno caratteristiche differenti.
Consigliamo quindi, ai nostri clienti di accertarsi sempre dell’autenticita
del marchio Covercar e di prestare attenzione nella scelta di un copriauto.
Per ogni ulteriore informazione & possibile contattare il servizio clienti
Covercar o visitare il sito www.covercar.com

911 3.0 SC (204 CV), 1982, bianco
esternotinterno, 110.000 km, allestimento
Porsche Exclusive: pelle totale sedili
bianca, cruscotto di pelle, pannelli porte
diin pelle bianca, specchietti elettrici,
alzacristalli elettrici, climatizzatore, radio,
lavafari, tetto apribile, spoiler anteriore, fari
antinebbia, tagliandi in Porsche, custodita
in garage, visibile ad Alba (CN), 68.500 €

) 'ma'ri:o.costanZOSGO@gma .¢:o.n1I

911 L, 1968, Polo Red, passo corto,
certificata, matching numbers, pelle nera,
volante legno, cerchi Fuchs, da restauro,
visibile a Savona, trattativa riservata

Z

3206909452

944 S, 1987, bianco, 16 valvole, pari a
nuova, Asi Targa oro, interni pelle, 120.000
km, vendo o permuto, no perditempo,
prezzo trattabile, visibile a Genova, tratt. ris.

3355604632

911 CARRERA CABRIOLET (996),

2000, interno pelle nera, cambio

manuale, book service, visibile

a Barbariga (BS), trattativa riservata
0309718592

RILEY

ADELPHI BIG FOUR, 1938, azzurro,
guida a destra, tetto apribile, 3 marce,
2 proprietari, interni in pelle, visibile
a Ravenna, 32.000 €

G .

\lﬂh

34726464 0

ROLLS-ROYCE

SILVER CLOUD I, 1960, bicolore
argento, vettura Targa oro Asi, per feste,
revisionata, prezzo affare, tratt. riservata

3389369456

VENDO MOTO
BMW

R80 RT, 1983, bianco, molto bella, a posto,
senza carena, visibile a Torino, 3.500 €

3474245966

SCEGLI SOLO IL MEGLIO PER LA TUA AUTO.

DIEFIDA DALLE IMITAZIONI

—

CARATTERISTICHE

e antistatico e elasticizzato
¢ interno felpato e traspirante

* lavabile nella comune lavatrice domestica
* realizzato sulla misura dell’auto o della moto

* ampia gamma di colori
 personalizzabile con il proprio logo
o facilita di gestione e ingombri ridotti

® eventuale piping in contrasto per delineare

le forme dell’auto o della moto
® borsa inclusa

MOTO GUzzZI

FURGHINO 48 CC, 1971, verde,
riverniciato, con documenti in regola,
funzionante, visibile a Piacenza, 1100 €

0523896247
PIAGGIO

APE 50, blu, come nuovo, pill Vespa
50 Special v58 piu Vespa PE 200
piu ricambi vari Piaggio, tratt. riservata

3389369456

VENDO VARIE

FORD COBRA

STEMMA, dorato, completo di fori per
fissaggio, visibile a Salerno, 80 €

3336934881

GAMMA COLORI

0000000
O0O00e0

GAMMA COLORI PIPING

000000
0@

COVERCAR - CONFEZIONI ANDREA ITALIA SRL e Via Verdi, 5 ® 21020 Bodio Lomnago (VA) ITALIA e Tel +39 0332 261562 » Fax +39 0332 810656
C.F/P.I.V.A. IT03482960121 info@covercar.com - www.covercar.com



Grimaldi Classic Cars

Viale Monte Grappa, 15 | www.grimaldiauto.it
Vigevano PV - Italy | mail: p.grimaldi@grimaldiauto.it 3 YouTube
Tel. +39 0381.22787 | Tel. WhatsApp +39 347-7376032 - 340.7170541 B e ra O

Tutte le nostre auto sono intestate a noi e sono regolarmente presenti nel nostro showroom.

ALFA ROMEO GTA U & . " MERCEDES BENZ SL
1.600 “STRADALE” |g= - fp 380 SERIE 107

***ITALIANA DA SEMPRE***

- € — Bl UNICO PROPRIETARIO***
g7y [TALIANA DA SEMPRE, ALFA N\ = S| CROMATICA STREPITOSA verde
ROMEO HERITAGE — originale "\.:;h-__—- g S s metallizzato, interni in pelle

(7= /) . ’ beige, hard-top, climatizzatore,
vetri elettrici, cambio automati-

MARZ0 1967 E' co,ASl.
| UNICA IN QUESTE CONDIZIONI ANNO 1982 PERFETTA !

Sl

MEO 1750, grigio indaco con p JAGUAR MK2 3.8, **ITALIANA DA SEMPRE UETTO 1300 CODA TRONCA, 0 GT 1.3 UNIFICATO, VOLKSWAGEN GOLF GTI 1.8 16V 136¢v,

Cartier, combinazione cromatica favolosa, fj con TARGE VARESE NEREee RESTAURATA @ TARGA NERA FIRENZE, ASI, interni neri, l§ “POCHE AUTO PRODOTTE” COLOR FAGGIO [§ 3 PORTE **UNICO PROPRIETARIO** POCHISSIMI

oggetto molto speciale, ancora con i suoi ff 42 NOI COMPLETAMENTE ! colore blu con lf it  ianA DA SEMPRE. RARISSIMO, TARGA FERRARA, ASI TARGA ORO. [ KM, TUTTA ORIGINALE, libro tagliand, fatture,
interni originali. interni CARTIER. contratto di acquisto ecc. ANNO 1991 !

MARZ0 1970 - TARGA FERRARA ! ANNO 1963 - STRABILIANTE ! GENNAIO 1975 ! OTTOBRE 1975 ! - ITALIANA DA SEMPRE M ASI TARGA ORO - ITALIANA DA SEMPRE

ALFA ROMEO GIULIA - 1.600 T, BMW M3 343cv, ***UNICO PROPRIETARIO f§f LANCIA FULVIA 1.3, RESTAURATA, TARGA f§ BMW Z4 2.5i, ***UNICO PROPRIETARIO*** § LANCIA DELTA HF INTEGRALE 16V 4WD
ANNO 1963 - RESTAURO TOTALE, ITALIANA | ***|ITALIANA DA SEMPRE*** BOOK SERVICE, l§ TORINO nera, COLORE BLU LANCIA, INTERNI i ITALIANO DA SEMPRE, CON INTERNI IN PELLE [ 196cv, **78.000km™*, ITALIANA DA SEMPRE
DA SEMPRE, CONDIZIONI SUPERBE. COLORE GIALLO METALLIZZATO. CREMA, CERCHI CROMODORA, ASI. BEIGE, full optional. con targhe d’epoca, ASI.

TARGA PERUGIA - CONDIZIONI TOP ANNO 2003 ITALIANA DA SEMPRE ! ANNO 2004 NOVEMBRE 1989

ACQUISTIAMO
con PAGAMENTO e PASSAGGIO IMMEDIATO
LA TUA VETTURA DAGLI ANNI"50 AD OGGI !

SIAMO ANCHE ALLA RICERCA
DI BMW Z3 “M” !




VENDO&COMPRO

PER ALFA ROMEO

VOLANTI VARI MODELLI: Giulietta
Sprint e Spider, Nardi per Giulietta SS,
berlina, GT 1750, 2000, cruscotti,
coppa olio Veloce, carburatori DCOE2,
insegna luminosa Alfa Romeo ufficiale,
trattativa riservata

3389369456

GIULIETTA SPRINT, SPIDER, SS,
GIULIA E GT, vari ricambi carrozzeria
e meccanica, trattativa riservata

3389369456

PER A. R. SPIDER “DUETTO”

COFANI ANTERIORE E POSTERIORE,
porte e cerchiin lega “millerighe”,
trattativa riservata

3389369456

LD

e NEGOZI0 O

COMPRO VARIE

SCUDETTO
BANDIERA UK, in lamina di metallo
satinato con viti di fissaggio, visibile
a Salerno, 50 €

3336934881

GALVANICA SPINO D’ADDA S.r.L
f«a@g -

PULITURA, SABBIATURA E LUCIDATURA

SU TUTTI 1 TIPI DI METALLI CON:

RAMATURA A SPESSORE,
NICHELATURA, CROMATURA.

ASSICURIAMO INOLTRE UN TRATTAMENTO
DI RESTAURO SUI PARTICOLARI DA RICROMARE

Via dell’industria, 16 - 26016 SPINO D’ADDA (CR)

Tel. 0373 965359 - Fax 0373 646003
e-mail: info@galvanica-spino.it ~ www.galvanica-spino.it
EUROTELI - LIVORNO Elli DEMINICI

Tel: 0586/887456 - wwweurotell it
Eleganti teli copriauto e coprimoto ottimamen- 7
te realizzati su misura in morbidissima stoffa
antigraffio, antipolvere, anticondensa, impermea-
bili e non, leggeri, vari colori, con personalizza-

zioni, lavabili in lavatrice.

SPEDIZIONE IN CONTRASSEGNO

Via Piemonte, 37

Z.A. Cornegliana
35020 Due Carrare PD
Italia

Tel. 049/5290513
Fax 049/7962509
Tel. Mobile
0335/6868718 - 0336/669363

) Fiat 500 Topolino
% dal 1936 al 1955

MEHARIEDYANE

NLINE @

KIT 4 fascioni
bianchi/per.
ruote

{varie misure) ‘ y

55€ \

SPECIALIZZATO IN RESTAURI DI TUTTI
| MODELLI FIAT 500 TOPOLINO.
DISPONIAMO UNA VASTA GAMMA
NOSTRA PRODUZIONE DI: LAMIERATI,
RICAMBISTICA, TAPPEZZERIA, CAPOTES,
ACCESSORI, CERCHI RUOTA, GUARNIZIONI
DI TUTTI | MODELLI FIAT 500 TOPOLINO
www.deminici.it
MERCE PRONTA CONSEGNA
EVENTUALI VISITE PER APPUNTAMENTO

NEGOZIO ON LINE

Dal 1983 IL MAGAZZINO
PIU ASSORTITO D’ITALIA
per AUTO STORICHE
italiane ed estere

' ’f RAGHZZI

UEL SOLE’
. y |

COLLEZIONISTA
ANTIQUARIO

ACQUISTA

e
BIG, CIAO AMICI, CIAO 2001, QUI GIOVANI.
ANCHE INTERE COLLEZIONI, MASSIMA VALUTAZIONE
CELL.

MARZO 2023




RICAMBI E ACCESSORI
GMA

COMPONENTI MECCANICHE, ELETTRICHE E DI CARROZZERIA

CONTATTACI PER CONOSCERE TUTTI 1 PRODQTTI CHE OFFRIAMO

WWW.GMAJAG.COM e 0382 523630

INFO@GMAJAG.NET fesssa 0382 525429



VENDO&COMPRO DIGITALE

NUOVA MODALITA

GLI ANNUNCI
SONO ONLINE

® \/olete vendere auto o ricambi? Comprarli? Da oggi e gratis per i privati
@ Digitate quattroruote.it/auto-usate/inserisci-annuncio/auto-epoca

® E facile, basta inserire le caratteristiche del veicolo come richiesto

® Ricordate di aggiungere sempre un vostro recapito, telefono o e-mail

® Ogni inserzione sara visibile per trenta giorni

® Una selezione di quelle piu interessanti sara pubblicata anche sulla rivista

QuAtIrOrUcte. it vand

RUOTECLASSICHe

STORIE BEST IN CLASSIC VIDEO CALENDARIO EVENTI RIVISTA VENDO E COMPRO ‘ ABBONAMENT!

Annunci auto

PEUGEOT
504 COUPE 1800

€ 18.000

" Privarta | Capring Veronese (V) 0T

PORSCHE
911 3.2 CARRERA

€ 70.000
Privaits | Collactasn (TE) 84042

AUSTIN
AIND/MINT T BN HLE [ MAYFAIRCITY

€ 6.800

Privarto | Palierma (PA) 50T

PORSCHE

ALFA ROMED
SPIDER 1.3 JUNIOR

RUOTECLASSICHEe

D
BOXSTER (9856}

A TAION
€22.000 =
Private | T (TV) 100 RUoTECLASsIcHe ‘Jou

RUOTECLASSICHE

Inserisci annuncio GRATIS

verral roindinigzate s quattronuote it

RN 7o
226 risultati
A NTATIONY 1
- 135.000 g
Ricerca per marca
Ricerca per regione
s a7
AIMENTADONE 1 Ordina per
L] 74.000 Pith recenti
Younglimer ks
Tipologia auto
Seleziona mercato
e 1989
ASMENABONE 1 Tutte le marche
L] 50.000

Caratiertstiche del veicolo

O

AMENTADG

ED tdwvaeDoma

Inquadra

il QR Code con

lo smartphone
per inserire subito
il tuo annuncio

® Una selezione delle inserzioni online
sara pubblicata ogni mese anche sulla
rivista. Hanno la precedenza quelle
contenenti il contatto telefonico.

@ Saranno presi in considerazione
solo gli annunci riguardanti vetture
prodotte fino al 2003, oppure
modelli di interesse collezionistico
fino al 2013.

Ai sensi del D. Lgs. 196/2003 in materia
di protezione dei dati personali,

la informiamo che i suoi dati anagrafici
sono oggetto di trattamento, con modalita
prevalentemente informatiche, ai soli

fini della corretta gestione dell'annuncio
e di tutti gli obblighi che ne conseguono,
nonché per tutti gli adempimenti di legge
connessi. In caso di rifiuto da parte sua
al conferimento e al trattamento dei suoi
dati, tuttavia, non potremo dare corso

a tali adempimenti. | suoi dati anagrafici
potranno essere utilizzati anche per
finalita di promozione commerciale

di riviste o di altri prodotti della nostra
Azienda. A lei competono tutti i diritti
previsti dall’Art. 7 del D. Lgs. 196/2003,
potra quindi accedere ai suoi dati,
chiederne la correzione, l'integrazione
e, ricorrendone gli estremi, la
cancellazione o il blocco. Titolare del
trattamento & I'Editoriale Domus S.p.A.,
domiciliata in via Gianni Mazzocchi, 1/3 -
20089 Rozzano (MI), telefono 02824721.

ATTENZIONE: |la presenza sulle pagine
oppure sul sito di Ruoteclassiche di un
annuncio economico di compravendita
non costituisce garanzia né
sull’affidabilita di chi vende o chi compra
né sulla veridicita delle caratteristiche

e del prezzo del veicolo pubblicizzato.
Ruoteclassiche non puo condurre
alcuna verifica sulla qualita delle
inserzioni, il cui spazio & compilabile

0 acquistabile da chiunque e il cui
contenuto e vincolato unicamente dalle
norme di legge sulla morale e la
decenza. La responsabilita di quanto
asserito in ogni annuncio ricade
esclusivamente sull'inserzionista

o sull'acquirente dello spazio relativo.

R PONTE TRA

ALFA ROMED

prem—

AUTOBANCH]

x
mazioni sulle riviste I ) QI.IA‘I'I'RWGTE
hrialeDomus Professional
orvizio abbonamanti SEI UN PROFESSIONISTA?
imero Scopri be nostre sciuzioni digitall sul sito
568800 www.quattraructapro.it
et 30018.00) o richiadi informazion| scrivendo a
ti@edidomus.it professional@edidomus it
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Iscrizioni e informazioni:
info@coppadellaperugina.com . www.coppadellaperugina.com

CAMEP Club Auto e Moto d’Epoca Perugmo
tel. 075 36000



Wyler Vetta
: 1896

JUMBOSTAR

AUTOMATIC

JUMBOSTAR ICONIC SPECIAL EDITION

Cassa In Acciaio 316L - Cronometro 30 Min - Diametro 40 mm
Movimento Automatico Landeron 72 - Vetro Zaffiro Bombato Antiriflesso
Corona a Vite - Seconda Corona Per Regolazione Ghiera Interna Dei Minuti
Fondo a Vite - Impermeabile Fino a 100 Metri - Indici e Lancette Luminescenti
Swiss Made

ANCONA : Ibis Gioielli - ASTI : Bisio - BARI : Mossa Gioiellieri - BIELLA : Boglietti Gioielli - BRESCIA : Gioielleria Fasoli
CATANIA : Gioielleria Restivo - CASTELLAMARE DI STABIA (NA) : Gioielleria De Meo - CIVITANOVA MARCHE : Ibis Gioielli
CONVERSANO : Gioielleria Casavola - DESENZANO SUL GARDA : Gioielleria Polver - FIRENZE : Orologeria Marretti
FIRENZE : Gioielleria Ugo Piccini - FORTE DEI MARMI : Gioielleria Ugo Piccini - MILANO : Cielo 1914
MILANO LINATE : Rocca 1794 - NUORO : Gioielleria Rosas - OSTUNI : Gioielleria Lo Scrigno - RAVENNA : Si Anelli

ROMA : Gioielleria Grande Appia - ROMA : Meloni Gioielli



